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Resa o rilancio?

Recentemente, in occusione dellu presentuzione ali uno ael tunti prestigiosi ap-
wuntament congressudl che si fengono in citta, é emerso il disagio crescente per Iu
searsita ol collegamenti diretti fru Firenze e |'Furopd e si € arrivat] ud dffermare che se
wrowrio hoh ¢’é hiente du fure, perlomeno si cerchi di migliorare il collegamento fer-
roviario con l'ueroporto df Pisu, Questa sortu df dichiarazione dil resa veniva pochi
giomi dowo Iu firma kel decreto ministeridle ol quurovazione del musteruian del *Ve-
spucci” presentato dll‘opinione pubblicu in certe dichiarazioni provehienti da am-
bient! stituziondli in modo piuttosto negativo, dlimentanao un ‘immagine del futfo d-
stortu delle prospettive dello scdlo.

Tule decreto, dl qudle dedichiumo le pagine centrdll alf questo numero, é certa-
mente frowwo “cervellotico”. Per quanto figudrad certi adempimenti che doviebbero
accompagnare la redlizazione aelle opere, 8 el tutto suroporzionaito ed inopportuno,
cosi come era stato per il parere dellu Regione Toscand aelo scorso quiite. In sostanza
Lerd adl aecrefo e arrivaro i riconoscimento della situazione ambientdle esfremamenfg
positiva del "Veswucci” ed il via a fuffi | Lrogett del mastenlan, la cui redlizazione é
aalesso helle mani degll entireposti a livello locdle.

Non é vero quindl che per lu situazione aello scdlo fiorentino noh ¢ ‘e pill hienfe au
fare. Tutt altro, Le preoccuwazioni per i roblemi del "Veeswucci” sono fonadte e giustif-
cate adalhvoluzione dei voli, lu stasi del frafico, i crescent roblemi operdtiviinaoffi dul-
la pista corta e pendlizata, Ma questo hon U indurre ad dllargare le braccid rasse-
gnati. Deve suingere chi ha verumente d cuore fe sorti dli Firenze adl uccelercre I'ade-
guamento dello scalo con le opere del mastelulan e gl ultri interventi non compresi in
tdle atto, u cominciare da una ista pid funziondle dlle esigenze del huo vijet che aevo-
di lavor per 'aeraorto. Anche perché € del tutfo inutile ragioncre df piani stratedicy, ol
nuovi spuzi esositivi e congressud, dl strategie per lu competitivita inferaziondile
dell'areu fiorentina e della Toscuna se non sisciodlle il hodo del Vesuucci”,

La redaziohe

Airbus per Meridiana

Saranno in totale 24 gli Airbus che andranno
a rinnovare la flotta di Meridiana entro il
2010. Il consorzio europeo ha vinto cosi la
sfida con la Boeing per aggiudicarsi |'impor-
tante commessa. | primi ad entrare in linea
saranno i quattro A319 da 132 posti che so-
stituiranno entro I'estate i BAe.146 usati a Fi-
renze. Seguira la consegna di quattro velivoli
I'anno tra il 2005 ed il 2010 per sostituire
con A319 e A320 gli MD-82 impiegati sul re-
sto della rete. Al termine dell’operazione la
flotta totale di Meridiana salira dagli attuali
21 a 24 aerei. L’A319 dovrebbe arrivare a Fi-
renze per i voli di “ambientamento” gia da
febbraio ed entrare in linea alla fine di mar-
zo. La sua operativita sull'attuale “Vespucci”
sara ovviamente condizionata dalle limita-
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Anticipazione grafica di un Airbus A319 nei colori
Meridiana. Con I'arrivo dei nuovi jet diventa
ancora piu urgente I'adeguamento

della pista di volo del “Vespucci”.

Notiziario dell'Associazione "V. Giannotti" per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze

zioni imposte dall’attuale pista corta e pena-
lizzata, come gia avviene per i voli Alitalia
operati con lo stesso velivolo.

Chiude la base tecnica?

Con l'uscita di scena dei BAe.146 sara proba-
bilmente chiusa la base tecnica realizzata sul
“Vespucci” dalla Meridiana nel 1993 apposi-
tamente per assistere i jet regionali della BAE
Systems. Per la nostra citta sara perd una per-
dita dolorosa perché la base Meridiana puo
essere annoverata tra i poli di alta tecnologia
della piana di cui spesso si parla: in essa si so-
no formati e lavorano tecnici e professionalita
specializzate, si sono creati numerosi posti di
lavoro e spesso funge da punto di riferimento
per |'assistenza tecnica ad altre compagnie ae-
ree. | nuovi Airbus in arrivo per la sostituzione
dei BAe.146 saranno gestiti direttamente dalla
sede centrale di Olbia e Firenze non sara pil
base tecnica della compagnia, ma una delle
destinazioni nella rete della compagnia.

Castello e aeroporto

Sta finalmente prendendo forma un nuovo
piano di Castello che per la prima volta do-
vrebbe tenere conto dell’esistenza dell’aero-
porto. La svolta & arrivata un po’ per le proble-
matiche emerse nell’approvazione del master-
plan aeroportuale, un po’ per il cambio al ver-
tice della societa proprietaria delle aree che
ospiteranno i nuovi insediamenti di Castello. Il
principio, delineato dall’assessore all’urbanisti-
ca di Palazzo Vecchio, dovrebbe essere quello
di prevedere servizi connessi agli insediamenti
residenziali nella parte nord, verso monte Mo-
rello, e servizi funzionali all’aeroporto (alber-
go, uffici, ecc.) nella parte sud, vicino all'area
terminale del “Vespucci”. Il tutto inserito in un
assetto generale dell’area che valorizzi la pre-
senza dello scalo e che sia compatibile con
I'ipotesi - si spera reale - di una nuova pista
parallela all'autostrada.
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La nuova AdF

Con la definizione della cessione del 29% del-
le azioni ad Aeroporti Holding, avvenuta lo
scorso 28 novembre, si & delineato il nuovo as-
setto societario della societa di gestione del
“Vespucci”. (fonte AdF)

Acquisizione Prima Srl* 29,00%
Camera di Commercio di Firenze 13,52%
SO.G.IM 11,70%
Camera di Commercio di Prato 3,98%
Gruppo Monte dei Paschi di Siena  2,99%
Comune di Firenze 2,18%
Altri e Mercato 36,63%

*Societa creata e controllata da Aeroporti Holding,
raggruppamento a sua volta composto da SAGAT
SpA, San Paolo IMI Private Equity SpA e Tecno
Holding SpA.

Rumore: aeroporto “OK”

Ogni nuovo aggiornamento dei dati ARPAT
sul clima acustico di Firenze rinnova la con-
ferma dell’aeroporto come unica infrastruttu-
ra di trasporto cittadina rispettosa dei limiti
di rumore. Il primato negativo incontrastato
spetta sempre al traffico veicolare, con livelli
diffusi ampiamente superiori ai limiti (medie
fino a 70 decibel ed oltre); segue il traffico
ferroviario, anch’esso ampiamente oltre i li-

Un anno fa creo forti reazioni la chiusura agli
atterraggi dalla direzione di monte Morello, disposta
dal’ENAC per la mancanza del sistema luminoso
PAPI. Risolto tale problema, gli atterraggi da monte
Morello sono di nuovo quasi impossibili per

le penalizzazioni della pista ma pare che nessuno
se ne sia accorto. Nella foto: la pista illuminata e,
alla sua sinistra, le quattro luci del sistema PAPI.

Bilancio 2003

[l 2003 dovrebbe essere archiviato come un unno decisivo hellu storia recente dell’ae-
roporto fiorentino per la conclusione delle vicende inerenti [a privatizzazione dell’AdF, il ma-
sferplan aeroportudle e Ia concessione yuardantennale per la gestione dello scalo. Il giudizio
perd hon pud che rimunere sospeso in uttesu che tali utti portino risultati concreti per il *Ve-
spucci”: I'awvio delle opere previste nel piuno e |'arrivo deyli investimenti promessi dui nuovi
azionisti dell’AdF per redlizzare dli interventi indispensabili ma hon inseriti nel masterplan, a
cominciure du yuello sullu pista,

Nel frattempo lo scalo ha continudto a vivere i yuotidiani problemi legati dlle carenze
strutturdli, con dirette cohseyuenze sulla stusi del traffico. | movimento pusseyyeri € stuto
praticamente 1o stesso dell’anno precedente (+0,2%). Un aundumento meno negativo rispet-
fo dl 2002 mu lontano dalla ripresa che ha interessato il sistema deroportudle nazionale
(#9.7 % di media dl 30/11) per il boom dei voli low-cost, sesgmento di traffico hon gestito dal
*Vespucci”, mu unche per i tunti nuovi voli europei uperti con jet regiondi. Il forte culo del
fraffico internuziondle € stato purzidlmente arginato dall'incremento di yuello haziondle per
I'intfroduzione dell’Airous A.319 Alitdlia su dlcune frequenze per Roma e Milano. Coh questi
humeri il “Vespucci” € sceso dal 13° dl 17° posto hella gradudtoria pussegyer, tornando dlla
posizione di dieci unni fu, Dagli ultimi mesi del 2003 si sono perse le destinuzioni di Nizzu e Zu-
rigo ed i vettori Air Liftordl e Swiss, € sono state ridotte le frequenze sulle linee per Bruxelles,
Monaco, Londra, Catania, Palermo e Milaho. L'uhicda importante nota positiva sul fraffico &
venutu dal settore merci, con l'dattivazione del volo giorndliero Liegi-Firenze-Napoli della TNT,
unche se I'evento - presentuto come un grande uvvenimento nel cupoluoyo cumpuno - &
stato praticamente ignorato u Firenze.

Con lu fine dell‘anho & arrivata finalmente |'attivazione della nuova torre di controllo,
ufficidimente in funzione dall’11 dicembre. E statu |'unicu hovita sul fronte delle infrastruttu-
re, und hovitd perd molto importante ed attesa a conclusione di un imponhente pidno diin-
vestimenti attuato dull’'ENAV su Firenze.

DATI DI TRAFFICO 2003

pusseyyeri 03/02 aerei 03/02 fon. merce 03/02
Firenze 1.379.762 +0,2% 26.100 -3.0% 2.073 +297.0%
Pisa 1.982.897 +19.,8% 31.598 +18,1% 11.534 +12,6%

Prospettive 2004

2 / Aeroporto

Le prospettive per I'unno uppenu iniziuto sono legute dlle yuestioni
citate sopra, Si attende I'avvio dei cantieri per la costruzione della bre-
fella di rullugyio e dellu pusserellu di collegumento tra |'aerostuzione ed
il famigerato “parcheyyio funtasma” oltre |'autostrada; si uttendono
pussi concreti per I'adeguumento dellu pistu dlle esigenze dei huovi jet
regiondli e dei “cento posti’; si utfende la presentazione dlla citta dei
programmi della nuova AdF e chiarimenti sull‘ipotesi della huova pistd; si
uttende |'attivazione del radar e dei huovi spuzi derei che rivoluzione-
ranno lu gestione del truffico uereo toscuno svincolundo i voli di Firenze
ddl controllo dellu torre di Pisu. Si spera in un‘inversione di tendenza nei
voli, con |'uttivazione di nuovi collegamenti e |"arrivo di huovi vettori do-
fpo anni di stusi. Vedremo se |"Alitalia, con i suoi Airbus A.319, andrd olfre
Mdlpensu e Fiumicino e soprattutto come evolverd la situazione di Meri-
diana, Entro 'estate usciranno di scenu i BAe. 146 e saranho messi in li-
nead dli A.319, probdbilmente anche su rofte diverse dalle aftucli (Ma-
drid, Atene, Zurigo?), mu yuule operativit sard possibile sull attudle pi-
sta? Vedremo, infine, se le compugnie europee che yia du tempo vo-
lano con gli A.319 seguiranno i due vettori italiani su Firenze.

In sostunzy, se verranno prese decisioni rapide ed uppropriate per
I'adeguumento dello sculo dlle esigenze dellu cittd, il 2004 potrebbe es-
sere I'anno della svolta per il *Vespucci”, con importanti cambidmenti e
rosee prospettive. Se lu yuestione ueroporto resterd in secondo pidno,
magari per miopi calcoli elettordiistici in vista delle elezioni amministrati-
ve, si butterd via un dlfro anno aggravando la crisi del fraffico a discapi-
fo di Firenze e dellu Toscanai.,
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miti in tante zone attraversate dalle linee fer-
roviarie; quindi I'aeroporto, la cui attivita in-
teressa una porzione di citta molto limitata e
con livelli di rumore nelle aree residenziali
rispettosi dei limiti di legge: nessuno, a Firen-
ze, € interessato da impatto acustico da tra-
sporto aereo fuori norma. Cio ovviamente
non toglie che nella fascia di territorio sorvo-
lata dalle rotte aeree si percepisca comun-
que un disagio e su questo & giusto lavorare
per ottenere condizioni ancora migliori. Ma,
come ebbe a dire il sindaco Leonardo Do-
menici per altro tema, ogni problema va va-
lutato con ottica comparativa ed inquadrato
nella giusta dimensione, senza demagogie e
falsi allarmismi.

Congestione e inquinamento

Il “Vespucci” gia rispetta sotto il profilo am-
bientale tutti i parametri di legge e non sono
quindi necessarie a Firenze le opere di conte-
nimento del rumore necessarie su scali come
Pisa e Bologna (vedi pag. 7). Ulteriori miglio-
ramenti del clima ambientale si otter-

Ctisi funzionale

Quusi ogni giormo vertici o esponenti delle amministrazioni locali - Regione, Provincia,
Comune - scendono in cumpo per yridare lu protestu contro le disfunzioni del trasporto fer-
roviario: ritardi helle corse, servizi inudegudti alla domanda, Eurostar che salfano 1a hostra
regione. | foni sono decisi: si pretende giustumente un’offerta rispondente per yudlitd e
yuantita dlle redli esigenze dell’'utenza foscany; si ribadisce il grande impegno degli enti lo-
cdli per potenziarie il sistemu ferroviario locdle, regiondle e huzionale, ordinario ed ud altu
velocitd, Si illustrano i grandi progetti in corso e se he spieguno e yiustificuno dli alti costi
economici, urbunistici, umbientdli e socidli. Insomma, per il frasporto ferrovidrio limpeygno
dei hostri amministratori si conferma indiscutibile, totdle ed a tutto campo. Deve essere per
yuesto che hon rimane un minuto da dedicare dllu situczione dei collegamenti aerei. Cosi
nessuno, hei Paluzzi fiorentini, pure dccorgersi dellu crisi funziondle che sta vivendo |'uero-
porfo per la cancelluzione di voli e le difficoltd operdtive indotte dalle carenze infrastruttura-
li. Difficolta che hanno ostucolato finora i BAe. 146 e che, purudossulmente, peseranno un-
cor pitl con il mugyiore impiego dell’Airous A.319, spesso gid cituto come huovo velivolo di
riferimento per Firenze.

L'A.319 € un velivolo splendido per prestuzioni, curatteristiche fechiche ed umbientali,
ed & encomidbile I'impegno profuso dull'industria aeronautica, dai vettori e dalle autorita
ueroportudli per riuscire a far posare le ruote dell'uereo sull’attudle *Vespucci”. Ma finché
noh cumbieranho sostunziulmente le cardtteristiche dellu pista I'A.319 opererd u fronte di
un ubbussumento dellu soglia di efficienza dell’ attivita aereu: divieto di utterraggio per pi-
sta 23, dulla parte di monte Morello (975 metri di pista utilizzabili sui 1.688 totdli); maggior inci-

ranno comungue se e quando saran-
no realizzati gli adeguamenti struttu-
rali che riducono disfunzioni operati-
ve e i ritardi: bretella di rullaggio, pi-
sta pili lunga e meno penalizzata,
procedure di volo piti adeguate.

Questo concetto, che andiamo ripe-
tendo da sempre, non risponde solo
alla logica e al buon senso. Esso in-
fatti rispecchia una delle principali
azioni indicate dall’'Unione Europea
per il settore aereo nel Libro Bianco
che delinea la politica dei trasporti al
2010: decongestionare gli aeroporti
tramite il miglioramento delle infra-
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strutture per velocizzare lo svolgi-
mento del traffico ed abbattere le
“inutili“ emissioni acustiche ed atmosferiche
prodotte da ritardi, attese in volo e sui piazza-
li, dirottamenti, ecc. In sostanza, ostacolare o
ritardare |"adeguamento strutturale del “Ve-
spucci” contribuisce a produrre quote di im-
patto ambientale del tutto evitabili discono-
scendo le direttive dell’Unione Europea.

Variazione passeggeri 2003/2002

Aeroporto Media

Firenze nazionale

Gennaio +5,3% +20,2%
Febbraio +6,0% +12,1%
Marzo -4,1% +5,0%
Aprile +6,0% +2,6%
Maggio -6,4% +3,9%
Giugno +0,8% +8,0%
Luglio -5,2% +10,1%
Agosto -1,2% +12,8%
Settembre -2,1% +8,7%
Ottobre +4,6% +10,7%
Novembre -2,5% +15,8%
Gen-Nov -0,2% +9,7%
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Un Airbus A319 dell’Alitalia in decollo dall’aeroporto di Firenze.

denzu delle condizioni meteorologiche sullu regolaritd dei voli, con limpossibilita di utterrare
in cuso di pistu bugnatu anche sulla direftrice principale, dalla parte dell’autostrada (1.455
metri disponibili) ed il forte condizionamento posto del vento. Tutte situazioni che I Airbus di
Alitdlia si & gia ubituato u subire, con frequenti dirottamenti del volo du Malpensu.,

Considerundo che gid oru il 55% dei pusseyyeri che purtono dul “Vespucci” rugyiun-
gonho un difro sculo per prendere una coincidenza verso dlfre destindzioni europee o inter-
continentuli, & evidente yuunto incidu lu scursu efficienzu dello sculo: riturdi e dirottumenti
funno sultare in partenza tufto il meccunismo. A yuesto si uggiungu che non futte le rotte
potranno essere servite con |"Airbus: dlcune destinazioni, probubilmente, non suranno rag-
yiungibili; altre non sarebbero sostenibili con derei di tule cupienza (120-130 posti) mu ne-
cessituno di jet regionali che perd, come ubbiumo softolinedto pid volfe su yueste pugine,
hohostante la minore capienza (50-100 posti) per cardtteristiche techiche e uerodinamica
hanno ancoru pit problemi ad operare sull’ atfudle pista.

Certo, meglio yli A.319 sulle rotte possibili € tempo permettendo che il ridimensionamen-
fo che si prospetta per I'uscita di scena dei BAe.146. Crediamo perd che Firenze debbu
uspirdre u yudlcosu di pidi: I'incremento dei voli diretti per Fltalia e 'Europa con |'dereo pit
uppropriato dllu rotta, dll’orario ed dllu domundu (furboelicy, jet regiondle o A.319 e simili),
voli intercontinentdli tramite i grandi ueroporti nuziondli o europei e, soprattutto, voli unche
se piove o firu vento. Questu dovrebbe essere |a soglia minima di funziondlita del *Vespuc-
ci”, funziondlitd che perdiliro risponde dl ruolo yid riconosciufo - sullu carta - dllo sculo fio-
rentino du tutti gli utti di pianificazione. Ci piacerebbe che chi guidu Firenze e lu Toscuny,
fra un freno ordinario e uhu corsu ud alta velocitd, trovasse yudlche minuto per pensare
unche u yuestu sifudzione.,
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Con il Decreto firmuto congiuntamen-
te ddl Ministro dell’Ambiente e dellu Tute-
lu del Territorio e dul Ministro per i Beni e le
Aftivitd Culturdli in duta 4 hovembre 2003
si & definitivamente conclusd la “procedu-
ra di pronunciu di computibilita umbien-
tale” riguardante il Piuno Generdle di Svi-
luppo dell'yeroporto *Vespucci” di Firenze
avviata dall’AdF il 26 settembre 2000.

I rimo e pit importunte uspetto du
sottolineure dopo lu letturu inteyrule del
documento ¢ il iconoscimento della vali-
ditd delle valutazioni positive circu lu si-
fuuzione umbientdle del “Vespucci” con-
tenute nel SIA (Studio
d’Imputto Ambientule):
vulutazioni positive che
rigudrduno siu lu situu-
zione in essere, sia yuel-
lu previstu nello scenu-
rio di massimo sviluppo
del truffico al 2010, Si
fratta di unu premessu
doverosu considerando
che tule uspetto hon é
emerso in dlcun modo
nelle notizie tfrusmesse
ull’opinione pubblicu, e
che lu vicendu si fu in-
vece piu ingarbugliatu

Decreto ministeriale

Dopo I'approvazione del masterplan
aeroportuale da parte del Ministero
dell’Ambiente si attende I'avvio
dei cantieri da parte degli enti
preposti a livello locale

punti di vistu ci surebbero probubilmente
le condizioni per rispedire decreti e pureri
dl mittente - in Reyione ed u Romu - Mu
dli interessi della cittd devono prevalere e
lu politicu che sembru aver scelto I'AdF
fdre la piu opportuna: partire con I attua-
ziohe dei progetti previsti nel musterplun e
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fi gli organismi internaziondli ed upplicato
in futto il mondo (non per nullu, tornundo
dulle nostre purti, € yuello yia ussunto dul-
lo stesso Ministero dell’Ambiente e dullu
Reyione Toscunu per |'yueroporto di Pisu).
Lu secondu prescrizione positiva, postu
soffo la voce “sicurezza”, riguarda I'invito
procedere con il proyetto per l'interra-
mento dell’autostrada. Non si tratta certo
di unu novitd duto che tutti coloro che u
yudlunyue titolo neyli ultimi venti anni han-
ho avuto u che fare con |'ueroporto di Fi-
renze hanno sempre indicato nell’elimina-
zione dell’ostucolo autostradu un interven-
to importante e soprut-
fufto di buon senso (fufti,
franne il Comune di Fi-
renze). Per la prima volta
perd l'invifo & messo he-
ro su biunco su un atto
ufficidle, con la descrizio-
ne dellu soluzione du ut-
fuare,

La prescrizione piu
discutibile, inerente an-
cord lu yuestione dell’in-
yuinumento ucustico, ri-
yguurdu dli interventi di
mitigazione che lu so-
cietd di gestione dello
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per yuunto riguurdu le
indicuzioni sui metodi di
yestione dellu yuestio-
he umbientdle hellu fa-
se uttuativa del master-
plan,

[l giudizio positivo
che hu duto formul-
mente il viu dllu possioi-
it di redlizzare le opere
ueroportudli &€ uccom-
pugnato da 12 prescri-
zioni (riportute integral-
mente u puy. 6) dlle
quuli dovrebbe uttener-
siI’AdF. Usiumo il condi-
ziondle in yuunto fru tuli
conhdiziohi, come yid
eru stuto per le 22 stilute dullu Reyione To-
scuna (vedi Aeroporto n°23), dlcune risul-
tuno scontute e condivisibili, ulcune un
po’ funtasiose e pittoresche, ditre di diffici-
le interpretuzione o del tutto insensute. In
totdle sul cupo del “Vespucci” pendono
34 prescrizioni: un’attenzione forse un po’
eccessivu per un’infrustruttura che hu
sempre rispettato tutti i parametri ambien-
tdli di legye e che con lu stessu attuuzio-
ne dedli interventi infrastrutturali previsti o
possibili € in yrudo di migliorare ulterior-
mente lu situuzione u fronte del proyrum-
mato incremento del fraffico. Soffo certi

vdlutare di voltu in voltu le problematiche
poste ddlle varie prescrizioni.

Purtendo dulle condizioni condivisibili
poste dul Ministero dell’ Ambiente, due so-
no le piu importanti, La prima, rigudardante
I'inguinumento ucustico, & il richiumo dl ri-
spetto dei limiti contenuti nellu vigente nor-
mativa naziondle inerente il misura del ru-
more ueroportudle (D.M. 31/10/1997). Tra i
vuri dispositivi, essu pone i 65 decibel co-
me soyliu computibile con lu destinuzione
residenzidle - come ubbiumo ricorduto
tunte volte su yuesto hotiziurio - syombrun-
do il campo du dlfre interpretazioni. D'dl-
fra parte tale limite & yuello ussunto da fut-

sculo dovrebbe uttuure
sulle dbitazioni che ricu-
dono nell’intorno uero-
portudle. Se per yuunto
riguardu le fusce C e B
(le zohe dove il rumore
superd rispettivamente i
75 e 65 decibel) essi so-
no in lineu con yuunto
previsto dui dispositivi di
legye, cosi hon & per dli
interventi richiesti nellu
fascia A. Tale fascia, in-
fatti, € yuella pit esterna
@ conh vdlori dirumore frai
260 ed i 65 decibel e
= guindi computibili con le

uree residenzidli: per es-
su hoh vige dlcunu restrizione di destinu-
zione d’uso e hessun obbligo di interventi
di mitigazione. Imporre inferventi di isola-
mento ucustico e uddiritturu di condizio-
numento estivo deyli umbienti, oltre che
in contrusto con lu hormutiva vigente, cu-
richerebbe I’AdF di un costo enorme e del
tutto ingiustificato. Se poi pussusse tule lo-
gicy, se cioe il soggetto responsubile della
yestione dell’geroporto dovesse essere
davvero obbliguto d insonorizzare le dbi-
tazioni esposte u rumore fru i 60 ed i 65
decibel (rumore cioé rientrante hei limiti di
legye), si creerebbe un precedente dulle
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conseguenze difficiimente prevedibili: ad
esempio, tutti i cittadini di Firenze potreb-
bero essere autorizzati u richiedere dl Co-
mune di Firenze il pagamento dell'insono-
fizzazione ed il condizionumento delle pro-
prie ubitazioni investite dal rumore del traf-
fico straddle. I Comune, infutti, & il respon-
subile della gestione delle strade cittudine
€ buonu purte dei cittudini sono colpiti du
livelli di rumore fuorilegye prodotto dul
fruffico veicolare, E' evidente che yuestu
muteriu presentu uspetti tutti da chiarire,
uspetti che riguarduno pit competenze
giuridiche che ueronuutiche o umbientdali.,
Oltretutto vu softolineuto come yuesto ti-
po di prescrizione sia stuta applicata solo
di masterplan degli veroporti di Firenze e
Bergumo, dli ultimi due upprovuti, ma non
Ui precedenti (Bologny, Pisu, Veneziu, Ve-
rond, Mdlpensu, ecc.).

Poco chiuru ¢ lu prescrizione riguur-
dunte il controverso rapporto fru |'uero-
porto ed il piano di
Castello. Vengono
poste u curico dellu
societd di yestione
aeroportudle “oneri
e/o spese di yuulun-
yue hafura” derivanti
e/o cohseguenti u
modifiche dl piano di
Custello (destinuzione
d’uso, riduziohe e/o
dislocuzione di volu-
metrie): si dice che
dovrd essere cosi per
futte le spese, “futte e
nessuna esclusa”, ma
si premette “sempre
se dovuti”, E in redltd
non si cupisce perché
lu societd di yestione ueroportuule do-
vrebbe dovere yudlche cosu inerente il
piano di Custello. Detto cid vu registrato
che nhel decreto ministeridle si prende utto
dei chiarimenti forniti dal Comune di Firen-
ze circu |'obbligutorietd previstu nelluc-
cordo di pianificuzione del PUE di Custello
(Piuno Urbunistico Esecutivo) di ottemperu-
re u yuaunto prescritto dullu Legge 447/95
(leyge yuudro sul rumore) preliminarmente
dl riluscio della concessione edilizia: esso
costituisce idoneo meccunismo u guranziu
dellu correttu ridistribuzione delle volume-
trie dll'interno delle uree edificubili definite
dal PUE. “Tdli volumetrie dovranno pertanto
hecessdariumente essere ridistribuite in fun-
Ziohe dell'imputto acustico derivante du
tutte le sorgenti circostanti I'area di Castel-
lo, fra le qudli anche, e soprattutto, I'uero-
porfo.” Inoltre si prende utto del proyetto
di unu collinetta arificiale du redlizzare lun-

Decreto ministeriale

go il perimetro est del sedime ueroportudle
jer contenere le emissioni sonore emesse
dugli uerei nelle loro uttivitd u terru verso i
futuri insediumenti di Custello, peraltro di
per sé yid limituti (60-65 decibel nellu zonu
pil prossima dllo sculo). E* configurata co-
me unu dunu costituitu du materidle di ri-
porto, infegratu con una burriera fonous-
sorbente sullu sommita e completatu con
piuntumazione arboreu. L'intero piuno di
Custello & comunyue aftudlmente in fuse
di rieluboruzione. Si spera che siu delineuto
coh un ussetto che prevenyu l'insorgere di
yuulunyue problemuticu inerente lu vici-
nanza con |'aeroporto, cosi che hoh sid pid
necessuriu ulcunu prescrizione specificy.,
Vogliumo infine softolineare la prescri-
zZiohe piu curiosd, yuella sul “controllo del
flusso luminoso”: si dovranno limitare i fusci
di luci ddll’ueroporto verso yli ubitati, lo stu-
gho limitrofo dllo scdlo e a volta celeste ().
In una pigna infasata da insediamenti di

prinfendenzu per i Beni Archeoloyici della
Toscunu-Firenze del 15/2 e 27/11/2002; il
purere dell’ Autoritd di Bucino del fiume
Arho del 7/2/2003; la comunicuzione
dell’ Assesorato dll’Urbanistica del Comu-
ne di Firenze del 7/2/2003; lu hotu del
Consorzio di Bonificu dell'Areu Fiorentinu
del 13/3/2003; la notu del Ministero per i
Beni e le Aftivitd Culturdli del 27/3/2003; la
nota dellu Reyione Toscunu del
16/4/2003; il parere della Commissione per
le Valutuzioni di Imputto Ambientule del
31/7/ 2008.

Il masterplan

Il Decreto Ministeridle ha espresso pu-
rere favorevole ul Piuno Generdle di Svi-
luppo del *Vespucci” findlizzato ul soddi-
sfucimento dellu domaundu di traffico pre-
vista al 2005 e 2010 rispettivamente in 2.3 e
2,7 milioni di pusseyyeri, secondo lo sce-
nario definito “controlluto”. | principdli in-
terventi - come dbbiu-

oyni tipo ed enormi centri commercidli stile
lunu-purk con immense insegne e torri lumi-
nose, come llpercoop simil-aeroporto up-
fpena aperto u pochi metri dal *Vespucci”,
lo sculo uereo sembru duvvero destinato u
diventare I'unicu ousi di puce e tranyuilitd,

L'iter

Il decreto firmato dal Ministro dell’Am-
biente e della Tutela del Territorio e dul Mi-
nistro per i Beni e le Attivitd Culturdli il
4/11/2003 conclude lu “proceduru di pro-
nuncia di compuatibilitd umbientale” del
Piuno Generdle di Sviluppo dell’ueroporto
“Vespucci” di Firenze presentata dull’ AdF
il 26/9/2000. L'iter & proseyuito con le do-
cumentazioni integrative trasmesse dalla
stessu AdF in dutu 9 e 28/1, 22/8, 26/11/
2002 e 10/2/2003; i pareri dellu Soprinten-
denzu per i BAP. e PSAD. di Firenze del
26/10/2000 e 24/3/2003; i pureri dellu So-

mo pilu volte riportato
su yuesto notiziario - ri-
gudrduno la redlizzazio-
ne dellu bretfella di rul-
luggio, I'udeguumento
e potenziumento delle
testate 05 e 23 dellu pi-
sta; I'umpliamento dei
piuzzali aeromobili est
ed ovest; I'umpliumen-
to dell'aerostuzione du-
gli attudli 7.700 u 22.880
my; lu redlizzazione di
und huova vidbilita di
accesso dll'uerostazio-
%ne; I'insediumento di
"% nuove strutture nel-
= |'ureu ovest (uvidzione
yenerdle, merci, uero club, servizi ueropor-
tudli, corpi dello Stuto, ecc.) e I'upertura di
un hUoVvo ingresso ueroportudle U suo sevi-
Zio; | redlizzazione di un huovo sistema di
parchegyi per 2.700 posti auto.

Regione e Ministero

Trd le prescrizioni ministeriali una riguar-
du il recepimento delle condizioni poste
ddllu Reygione Toscunu che hoh fossero ri-
comprese in yuelle dettute dallo stesso
Ministero. Du un prima leftura cid sembre-
rebbe creuare situuzioni di confrasto su dl-
cuni punti. In particolare, sui limiti del ru-
more il Ministero richiumu il rispetto dei 65
decibel per le uree residenzidli previsti dal-
la normativa haziondle, 1a Regione Toscu-
na chiede di fermare tale limite a 60 deci-
bel; il Ministero chiede l'intferramento
dell’autostrady, lu Reygione Toscunu impo-
ne che le opere ueroportudli hon interferi-
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scuno con il fracciato uutostrudale. In
redltd |'interpretazione pil giusta € probu-
bilmente yuellu di ussumere le prescrizioni
del purere reyionaule per yli uspetti non
frattati diretffumente du yuelle ministeridli;
per le yuestioni uffrontate in enframbi gli
atti, come i limiti di rumore e I'autostrada,
valgono le disposizioni del decreto con-
clusivo dell’intero iter.

La pista
Olfre dllu yuestione dell'interrumento
dell’autostraduy, rilunciuta con forza dul
Ministero, I'dltro intervento ueroportudle

non compreso hel musterplun dpprovato
& yuello dell'dllungumento dellu pista, Il
decreto sottolineu perd come “lu pistu di
volo dell’aeroporto di Firehze rappresentu
I'elemento di muggiore criticit strutturdle
e funziondle dell’dirside, visto che il futuro
quudro dedli interventi per il riassetto del
terriforio dellu Piuna di Sesto e di Firehze, di
cui ull’Accordo di Progrummau del
2/09/1991 (tra la Regiohe Toscuhd, lu Pro-
vincia di Firehze ed i Comuhi di Firenze e
Sesto Fiorentino), ha riservato ristretti margi-
hi dall’espansione dell’attudle sito aeropor-
fudle; tutto cio hu confinuto ogni possibile
potenziumento dellu pista di volo nellu fa-
scia di sedime compresu fra ['autostrada
Firenze Mare (luto sud-ovest) ed il cundle di
Cinta Orientdle (lato hord-est), precluden-
do in tdl senso il gidi programmato prolun-
gumento di 150 m (olfre I'attudle testatu
23) previsto hel Piuho di Zonhizzuzione e Am-
modernamento predisposto hel 1990 dullu
Direzione Generdle dell’Aviazione Civile”,

Decreto ministeriale

IL MINISTRO DELL’AMBIENTE E DELLA TUTELA
DEL TERRITORIO DI CONCERTO CON IL MINI-
STRO PER | BENI E LE ATTIVITA CULTURALI

VISTO (...);

ESPRIME

giudizio positivo circu lu computibilitt am-
bientale del progetto relativo dl Piano Genera-
le di Sviluppo dell’Aeroporto Amerigo Vespuc-
ci di Firenze du redlizzarsi in Comune di Firenze
(Fl) presentutu dullu Societa A.d.F. S.p.A. con
sede c/o Aeroporto di Firenze u condizione
che si otfemperi dlle seguenti prescrizioni:

a) inquinamento acustico:

m siu gurantito il rispetto dei limiti di cui dl
D.M. 31 ottobre 1997 “*metodoloyiu di misura
del rumore ueroportudle” per yli insediumenti
programmati o a vario fitolo gid autorizzati sal-
vaguardando eventudli diritti acquisiti du terzi;

m in relazione dli interventi di mitiguzione
ucusticu e compensuzione, dovrd essere pre-
visto un uggiornamento dmeno bienndle del-
lu zonizzuzione ucusticu ueroportudle (zone A,
B, C) e dllu individuuzione dei humeri civici del-
le dbitazioni ricadenti in tali zone. Tdli ugygiorna-
menti il numero degli dbitanti ed i relativi hu-
meri civici dovranno essere sottoposti al con-
frollo e dlla verificu della Regione Toscana, In
cuso di ubituzioni ricadenti in zonu C si dovrd
provvedere, di sensi del D.M. 31 ottobre 1997
“metfodologiu di misura del rumore ueropor-
fudle”, dlla delocdlizzazione delle ubitazioni
stesse che dovrd tenere conto deyli stundurd
abitativi e del valore dellimmobile in modo to-
le che yuesti siuno ugudli o superior u Yuelli ut-
fudli e comunyue che riscuotuno lu piend sod-
disfuzione dedli inferessuti proprietari ed inyuili-
ni delle ubitazioni. Per futti i ricettori ricadenti in
fasciu A e B dellu zonhizzazione ucusticu uero-
portudle oltre a yuelli previsti, dovranno essere
redlizzati u curico del Proponente ulteriori inter-
venti di mitiguzione ucusticu e compensdyzio-
he come di seguito riportato;

m Si dovranno installare infissi antirumore
ud ulte prestuzioni fonoisolunti e comunyue
tdli da garantire il rispetto dei valori dell’indice
dell'isolumento ucustico stundurdizzato di fuc-
ciuta di cui ul DM 5.12.97 (Determinuzione dei
requisiti acustici pussivi degdli edifici), nel rispet-
o architettonico delle fucciute e con gradi-
mento estetico dei proprietari. Detti interventi
dovranno gdrantire il mantenimento degli
standard gudlitativi degli ambienti interni dal
punto di vistu termo - igrometrico e del
comfort umbientdle attraverso idonei sistemi di
ventilazione e/o condizionamento;

m U spese del Proponente e/o previa uc-
cordo con Ia Regione Toscuna anche ricorren-
do dlle misure di cui agli art. 90, 91 e 92 della
legye 21/11/2000 n. 342, dovranno essere yu-
rantite le spese per il condizionumento estivo
(spese di impianto piu spese di gestione) per le
ubituzioni ricudenti in zone ueroportudle A e B;

m per le uree ricudenti in fuscia B dellu zo-
nizzuzione deroportudle dovrd essere garanti-
d, sempre u spese del Propohente, I'opzione
della delocdlizzazione delle ubitazioni solo se |l
proprietario dell’dbitazione & favorevole, che
dovra tenere confo deyli stundurd ubitutivi e
del valore dell'immobile in mModo tule che
Guesti siuno ugudli o superiori u yuelli uttudli e
comunyue che riscuotuno lu piena soddisfu-
zione dei proprietari stessi delle ubituzioni;

b) rumore:

m le sorgenti di rumore d terra yudli gene-
ratori, gruppi elettrogeni, condizionatori
dell'uriu efe. dovranno essere silenziuti secon-
do le migliori fechologie per minimizzare le

emissioni sonore;

¢) qualita dellaria:;

m in accordo con la Regione Toscund, se-
cohdo yuanto stabilifo hel Digs 351\99 e relati-
Vi decrefi di aftuazione findlizzato dlla verifica
del rispetto dei limiti di leyye, dovrd essere gu-
rantifo un adegudto monitoraggio della qua-
litd dell’'aria nell’inforno ueroportudle siu con
cumpugne di misura con mezzo mobile siu in-
fegrando la refe di moniforagyio esistente con
eventudli ulteriori centraline fisse. Sullu buse
delle suddette verifiche dovranno essere defi-
nifi, yudlora se ne rilevi [ hecessitd, opportuni
interventi di mitigazione in Modo concorde
con i pidni di uziohe e i piuni € programmi che
la regione eldbora di sensi degli artt. 7,8,9, del
cituto decreto;

d) controllo del flusso luminoso:

m computibimente con le esigenze di si-
curezzu e funzionumento dell'aeroporto, per
guunto possibile, dovrunno essere udottute
fechologie per ridurre il flusso luminoso inutil-
mente disperso verso lu voltu celeste o verso
ubitazioni limitrofe e verso lu zonu PSIC;

e) sicurezza:

m in conhsideruzione di possibili eventi inci-
dentali connessi dl truffico dereo con eventudli
inferferenze sulla autostradua Firenze Mare (pe-
ralfro gid verificatisi nel passato), il proponente
dowvrd, subordinatumente dllo studio di rischio
€ previo uccordo coh lu Societd Autostrade,
provvedere dllu redlizzazione dell'interramento
completo con copertura d livello del piano di
cumpugha, mediante tunnel arificicle di ade-
gudta lunghezza, del fratto autostraddle in di-
rezione dell'usse dellu pistu utterrugyi/decollo
dell’yeroporto;

f) oneri e/o spese di yuulunyue nutury,
sempre se dovuti, derivunti e/o comunyue
cohseguenti ad eventudli modifiche inerenti la
destinazione d’uso, lu riduzione e/o lu disloca-
ziohe delle volumetrie di cui dll’accordo di pia-
nificazione del P.U.E. di Custello suranno tutte
e hessunu esclusu u curico dellu Societd pro-
ponhente;

g) dovrunno essere otfemperute ultresi,
ove hoh ricomprese helle precedenti, tutte le
prescrizioni e ruccomunduzioni individuute
dullu Reygione Toscund e dal Ministero per i be-
ni e le uttivita cutturdli, riportate infegralmente
nelle premesse;

h) lu prescrizione relutiva dlilu sicurezzu di
cui dllu precedente lettera e) honché yuellu
relutiva dlle aree PSIC (prescrizione n. 21 del
purere dellu Regione Toscunu) sono unche
soyyette u verificu di ottemperanza du purte
del Ministero dell’Ambiente e Tutela del Tenito-
rio; futte le dlire sono soyyette dllu verificu di
otfemperunza du puarte dellu Regione Toscu-
na;

DISPONE

che il presente provvedimento siu comu-
nicufo dlla stessu Societd A.d.F. S.p.A., dl Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti Dipurti-
mehto programmazione, dll’E.N.A.C. ed dllu
Reyione Toscunuy, lu yuule provvederd u de-
positarlo presso |'Ufficio istituito i sensi dell art.
5, commu terzo, del D.P.C.M. 377 del 10 ugo-
sto 1988 ed u portarlo  conoscenzu delle dlfre
amministrazioni eventudlmente inferessate.

Roma [i 4 novembre 2003

Il decreto é scaricabile integralmente sul sito
Internet del Ministero dell’ Ambiente:
http://www.miniambiente.it/sito/settori_azio-
ne/via/legislazione/decreti.him
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Con I'eliminazione dalla flotta degli ATR 42,

I'Air Littoral ha introdotto il Canadair Regional Jet
da 50 posti su tutti i voli per I'ltalia. L’unico
collegamento cancellato, dopo 16 anni di operativita,
é stato il Nizza-Firenze per 'impossibilita di usare

il piccolo jet sulla pista del “Vespucci”.

Firenze in Europa

Gli ultimi dati ufficiali pubblicati dall’ACI Euro-
pe (Airport Council International), relativi al
2002, collocano I'aeroporto di Firenze al 114°
posto tra gli scali europei per traffico passeggeri.

109 Prestwick  1.487.113
110 Muenster 1.460.400
111 Hahn 1.443.788
112 Cardiff 1.430.813
113 Tromsoe 1.377.722
114 Firenze 1.376.392
115 Salisburgo  1.326.711
116 Bodoe 1.275.229
117 Charleroi 1.271.601
118 Bari 1.260.912
119 Ei Lat 1.257.307

Graz e Ginevra

Secondo quanto annunciato nei mesi scorsi da
due nuove compagnie europee, il 2004 avreb-
be dovuto aprirsi con I'awvio dei voli da Gine-
vra e Graz per Firenze. Il primo collegamento,
che avevamo anticipato nel numero scorso
del notiziario, & stato programmato dalla sviz-
zera Flybaboo con Dash 8-300 da 50 posti; il
secondo dall’austriaca Fairline con Saab 340
da 33 posti. Al momento in cui andiamo in
stampa entrambi i voli risultano slittatti ad altra
data. Sono invece state attivate le altre destina-
zioni in ltalia: Venezia per la Flybaboo, Roma
Fiumicino e Milano Malpensa per la Fairline.

“Barriere” per
Pisa e Bologna

Gli aeroporti di Pisa e Bologna stanno istallan-
do barriere fonoassorbenti per attenuare il ru-
more sui vicini abitati, interessati da livelli su-
periori ai limiti di legge di 65 decibel. A Pisa,
con lo slogan “Aeroporto Galilei: un buon vi-
cino che cresce”, sono stati presentati vari in-
terventi adottati per attenuare I'impatto acusti-
co comprendenti barriere fonoassorbenti alte
5 metri a protezione delle case di via Carra-
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reccia e via Cariola che arrivano fino a 13 me-
tri dal piazzale aeromobili.

A Bologna, nell'ambito della mostra sul futuro
della citta, i progetti esposti inerenti il potenzia-
mento dello scalo sono stati illustrati in un in-
contro pubblico durante il quale i tecnici del
“Marconi” hanno spiegato le opere finalizzate
alla riduzione dell'impatto ambientale: oltre
all'allungamento della pista, la realizzazione di

una barriera antirumore lunga 500 metri ed alta
6 tra la pista e gli abitati di Lippi-Calderara. Sia
a Pisa sia a Bologna si sottolinea come tali inter-
venti permetteranno di tenere il rumore nelle
aree residenziali entro i 65 decibel e quindi di
proseguire la politica di incremento del traffico:
2,5 milioni di passeggeri previsti a Pisa nel
2005, 4,2 milioni per Bologna nel 2006.

Venezia oltre 5 milioni

Traguardo storico per |'aeroporto “Marco Po-
lo” di Venezia che il 10 dicembre ha rag-
giunto la soglia dei cinque milioni di passeg-
geri. Alla fine dell’anno il totale € salito a 5,2
milioni, con un incremento del 25% sul
2002 raggiunto grazie alla forte ripresa del

Il progetto del Comune di Firenze e della societa
Autostrade per I'ltalia per il nodo autostradale

di Peretola, invece dell’interramento in
corrispondenza della pista prevede, all'altezza
dell’aerostazione arrivi, uno svincolo sopraelevato
per consentire al traffico in uscita da Firenze

di dirigersi anche verso via Pratese.

Autostradu

Aeroporto

Associazione “ V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze

QUOTA ASSOCIATIVA 2004

E’ aperta la campagna associativa per I’ anno in corso.
Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “ Aeroporto” , pud effettuare un versamento sul

c/c postale n°14413504 intestato all’ Associazione.

L’ iscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro
per le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I’ attivita
dell’ Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

Aiutateci a sostenere il “nostro” aeropom‘o!
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traffico ed all'apertura di molte nuove rotte
sia low cost (25% del traffico) sia tradizionali.
Attualmente su Venezia operano 26 vettori
con voli di linea diretti per 46 destinazioni
(molti effettuati con jet regionali). Per il 2004
& gia stato annunciato I'arrivo dei vettori di
bandiera Aer Lingus, LOT, SAS, TAP da Du-
blino, Varsavia, Lisbona e Stoccolma.

Aeroporto di Bologna:
ferrovia interrata

Si sono conclusi i lavori per I'interramento del-
la linea ferroviaria che passa sul prolungamen-
to della pista 12 dell’aeroporto di Bologna.
L'intervento, propedeutico all’allungamento
della pista di 350 metri (da 2.450 a 2.800), ha
interessato nel complesso un tratto di 3,6 chi-
lometri di binari ed ¢ stato inserito in un pro-
getto di risistemazione ambientale e paesaggi-
stico dell’intera zona. La galleria vera e pro-
pria & lunga 990 metri mentre i tratti in trincea
sono di 1.845 metri. Il materiale di scavo e sta-
to utilizzato per il rilevato dove verra realizza-
to I'allungamento della pista. Come si vede
dallo schema a fianco, con I'eliminazione
dell'ostacolo ferrovia la pista & stata portata fi-
no ai margini del tatto interrato, mentre la fa-
scia di sicurezza passa sopra il tunnel.

Parma: aeroporto
strategico

Ha giocato un ruolo strategico nell’assegna-
zione alla citta di Parma dell’agenzia alimen-
tare europea |'esistenza dell'aeroporto e so-
prattutto I'impegno assicurato date dalle auto-
rita locali per il suo potenziamento. Lo scalo
parmense era fino a meta anni ottanta un pic-

L’aeroporto di Parma ha in programma
importanti interventi di potenziamento in
vista dell’insediamento in citta dell’agenzia
europea alimentare. Tra gli interventi
previsti figura anche I'allungamento

della pista da 1.900 a 2.150 metri.

M. IAROSSI
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allungumento pistu

AEROPORTO DI BOLOGNA

Particolare del masterplan dell’aeroporto
“Guglielmo Marconi” di Bologna. Dopo
I'interramento della ferrovia si sta adesso
lavorando all’allungamento della pista da
2.450 a 2.800 metri. Solo l'interramento
ferroviario, durato ben tre anni, é

costato quasi 40 milioni di euro.

colo scalo turistico con 1.200 metri di pista.
Dagli anni novanta, pur in assenza quasi totale
di traffico € stato avviato un piano di sviluppo
che ha portato a allungare la pista a 1.650 e
quindi agli attuali 1.900 metri. In queste con-
dizioni Parma, a circa 90 km ed un’ora dal
“Marconi” di Bologna, si & proposta come
quarto scalo commerciale emiliano ed ha po-
tuto oggi offrire le necessarie garanzie per
candidarsi come sede dell'importante organi-
smo internazionale. Gli interventi aeroportuali
figurano al primo posto nelle priorita per
I'adeguamento strutturale della citta e, come
hanno annunciato congiuntamente il sindaco
Ubaldi ed il presidente della Regione Emilia
Romagna Ernani in accordo con il Governo,
saranno avviati al pili presto a cominciare dal
nuovo allungamento della pista a 2.150 metri.
Nessun problema dal punto di vista urbanisti-

co dato che il PRG di Parma aveva gia preser-
vato spazi per eventuali futuri sviluppi dello
scalo, sviluppi che ora vengono accelerati
dall’appuntamento europeo. L’allungamento
della pista era peraltro gia stato deciso dagli
enti locali per consentire I'avvio dei voli della
Ryanair (Parma sara il terzo scalo utilizzato da
vettori a basso costo in Emilia Romagna dopo
Forli e Bologna).

Accordo per la Sardegna

Dopo molte altre regioni (tranne la Toscana)
anche la Sardegna ha inserito gli aeroporti
nell’accordo quadro col Governo per le infra-
strutture. | progetti interessano gli scali com-
merciali di Cagliari, Olbia, Alghero e Tortoli e
prevedono un investimento al 2008 di 128
milioni di euro. Tutti e quattro gli aeroporti
hanno in programma il completamento o la
realizzazione di nuovi terminal ed il potenzia-
mento delle piste.
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