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Indietro tutta

Vola basso la Toscana. Vola basso verso il pas-
sato con la solita politica aeroportuale del NO
voluta o assecondata da Regione Toscana,
Provincia di Firenze, Comune di Firenze, co-
muni dell’area fiorentina ed enti vari di Firenze
e dintorni.

1974:  NO al nuovo aeroporto.

1989:  NO al nuovo aeroporto,
NO alla nuova pista.

2005: NO alla nuova pista,

NO all'allungamento della pista...

...NO alla soluzione della principale carenza
infrastrutturale della regione;

NO all'investimento dei privati sull’infrastrut-
tura pits strategica per il ruolo intemazionale e
la competitivita dell’area metropolitana
Firenze-Prato-Pistoia e della Toscana;

NO alla creazione di centinaia o migliaia di
nuovi posti di lavoro, tra occupazione diretta,
indiretta e indotto, secondo i progetti impediti;
NO ad un aeroporto funzionale non pili in
balia di vento, pioggia, dirottamenti, coinci-
denze perse e rivolte dei passeggeri;

NO alle compagnie aeree che vorrebbero
scendere a Firenze;

NO all’eliminazione delle emissioni inqui-
nanti prodotte dai velivoli in attesa di poter
prendere terra all’aeroporto di Firenze o di

"V. Giannotti" per lo Svilup

alzarsi dal «Vespucci»;

NO allo spostamento delle principali traietto-
rie di volo dagli abitati di Peretola, Quaracchi,
Brozzi e Sesto Fiorentino alle aree della piana
non abitate;

po dell'Aeroporto di Firenze

NO ai miglioramenti acustici connessi
all'allungamento della pista esistente;

NO alla creazione di un sistema aeroportuale
regionale, che non puo nascere senza un siste-
ma di aeroporti efficienti.
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1y Dove eravamo rimast. 00

T Peretola 1989: tre anni di studi e polemiche sul progetto di una nuova
1g  Pista presentato dalla SAF, gestore dello scalo, si concludono con un “no
7 perché no”: quella pista non s’ha da fare sentenziano gli enti locali guidati
T2  dallaRegione che per prendere tempo era andata anche in cerca di un sito
s  Perunnuovo aeroporto tra Firenze e Pistoia per riapprodare a San Giorgio
7 a Colonica, come negli anni ‘60, e quindi archiviare il tutto nel cestino,
T2  come nel 1974,

1o Sedici anni dopo siamo arrivati allo stesso punto. La nuova pista pro-
7 posta dall’AdF si infrange sul solito “no perché no” dopo un paio d’anni di
3= chiacchiere e prese di giro, come nel 1989. Allora il no alla nuova pista fu
4=  accompagnato da un momentaneo si all’allungamento della pista esisten-
7 te, poi ostacolato in ogni modo e realizzato per 250 metri sette anni pit
72  tardi. Oggi, a scanso di equivoci, il no & stato esteso subito anche all’al-
1o  lungamento dell’attuale pista, mentre la soglia funzionale dello scalo si &
7 abbassata e la capacita aeroportuale di Firenze & alla saturazione cosi co-
7 me lapazienza di passeggeri, vettori, operatori, lavoratori e cittadini.

1o Alla fine del 2005, quasi 2006, si riparte da qui. Da un aeroporto rea-
7 le fatto di aerei e voli, grandi potenzialita, disfunzioni inconcepibili e tanti
T progetti in cerca di realizzazione, e da un aeroporto “surreale”, quello
+=  percepito e raccontato dagli enti locali che su questa questione vivono in
7 un mondo parallelo. Un mondo dove non contano pit I'efficienza dei ser-
R vizi, le infrastrutture, i posti di lavoro, la competitivita, I'ambiente. Si ripar-
1g  tedaquiaspettando che prima o poi succeda qualcosa. Aspettando i can-
3 tieri per cio che prevedeva il masterplan e ormai avrebbe dovuto essere in
T  funzione da tempo, a cominciare dalla bretella, e per gli altri interventi ne-
4=  cessari a far funzionare il «Vespucci»: la pista pi lunga, I’eliminazione
7 degli ostacoli, ecc., ecc., ecc. Prima del prossimo balletto sulla nuova pi-
T  sta, verso il 2020.
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Tutto bene...

Peretola, primi di luglio 2005: soffia un
po’ di vento e inizia la consueta giostra
degli Airbus (e non solo) ed il supplizio
per i passeggeri e per gli equipaggi che
devono tenere a bada la rabbia sacro-
santa dei passeggeri. Gli aerei provano a
scendere verso il “Vespucci” sperando
in Eolo, “riattaccano”, riprendono quota,
girano nel cielo toscano per decine di
minuti, opzionano parcheggi a Pisa o
Bologna in attesa dell’evolversi della si-
tuazione, preparano alternative a Forli o
Genova. Intanto, a Firenze, centinaia di
passeggeri aspettano con il naso all’insu:
scendera o non scendera? Se prima o
poi scende si contano “solo” ritardi,
coincidenze a rischio e voli in rientro in nottur-
na a fine giorata. Se I'aereo non scende e fini-
sce altrove il caos & completo: voli cancellati,
coincidenze saltate, appuntamenti di lavoro in
fumo, decine di bus che corrono a destra e sini-
stra per raccattare passeggeri ed equipaggi in
tutta I'ltalia centrale. Niente di nuovo.

Lo scorso luglio pero si € arrivati all’estremo
quando un aereo, in attesa di buone nuove,
si & visto soffiare il parcheggio promesso
sull’aeroporto di Pisa ed & stato autorizzato
a dirigere verso lo scalo di Bologna,
anch’esso senza disponibilita di parcheggi
per i dirottamenti fiorentini, solo dopo aver
dichiarato “priorita” per il carburante in
esaurimento. Proprio negli stessi giorni dai
“Palazzi” fiorentini riecheggiava la nuova
parola d’ordine del “tutto va bene”.

Peretola, Brozzi e Sesto

Se gli enti locali non si fanno problemi nel fre-
nare I'AdF e la nuova pista, pit difficile sara
spiegare un simile atteggiamento ai cittadini
che abitano attorno allo scalo a Firenze e Sesto
Fiorentino. Spiegare cioé perché ancora una

Dal marzo 2006 la Maersk Air ha programmato
il volo Copenaghen-Firenze con Boeing 737-
500 da 118 posti (nella foto). Il vettore danese,
che ha gia operato al “Vespucci“ con alcuni
charter, da tempo era interessata a scendere
con voli di linea nel capoluogo toscano.

2 / Aeroporto

volta si vogliono mantenere le principali traiet-
torie di volo sulle case di Peretola, Brozzi e Se-
sto invece di spostarle nella piana su un territo-
rio sgombro da insediamenti residenziali. Gli
stessi cittadini lo hanno chiesto inutilmente pil
volte negli ultimi quindici anni, da quando fu
persa la precedente occasione di fare la nuova
pista. Oggi possono chiedere di nuovo e pre-
ventivamente ai loro amministratori (presiden-
ti, sindaci e assessori) perché devono tenersi gli
aerei sulla testa.

ANSV

Per il secondo anno I’Agenzia Nazionale Sicu-
rezza del Volo, nel suo rapporto sulla situazio-
ne del trasporto aereo, torna a puntare il dito
sulla sicurezza delle piste di volo. L'attenzione
e rivolta in particolare al modo non soddisfa-
cente in cui molti aeroporti hanno ricavato le
RESA, Runway End Safety Area, le aree di si-
curezza sulle testate: caratteristiche poco ap-
propriate perché ricavate accorciando le di-
stanze per atterraggi e decolli e non ampliando
le aree libere oltre il fine pista e lunghezze mi-
nimali di 90 metri rispetto a quelle consigliate
di 240 metri. Questi richiami sono rivolti so-
prattutto agli aeroporti che presentano situazio-
ni particolari per la presenza sulle testate di
ostacoli come strade, fossi, terrapieni, ecc. Inu-
tile ricordare come tutto cio calzi a pennello
sul nostro “Vespucci” e la sua mini-pista, tenu-
ta incastrata tra autostrada e fosso invece di
ampliarne le fasce di sicurezza o, meglio, cam-

Col prossimo orario invernale i BAe 146-300
di Air Dolomiti (nella foto) opereranno
i voli Lufthansa da Firenze a Monaco.

biarne I'orientamento assicurando ampie aree
libere oltre le testate. Se un aereo con 100-130
passeggeri dovesse spezzarsi nel fosso o sul
terrapieno autostradale, ipotesi da scongiurare
ma realistica, nessuno avra colpe perché sara
tutto burocraticamente in regola, ma le respon-
sabilita morali saranno molte. Questo non & al-
larmismo ma prevenzione, argomento che
riempie forum e dibattiti dopo ogni disastro.

Firenze-Bologna

Tra le tante affinita considerate per la firma del
protocollo tra Firenze e Bologna, una pretta-
mente aeroportuale & sfuggita ai sindaci delle
due citta, la distanza dello scalo aereo dal cen-
tro cittadino: 4 km per il “Vespucci” di Firenze,
6 km per il “Marconi” di Bologna (dati ENAC).
Un’occasione persa per gli amministratori fio-
rentini, che avrebbero potuto rendersi conto di
come si possa coniugare sviluppo aeroportuale
e tutela ambientale.

L’aeroporto di Bologna negli ultimi sei anni ha
incrementato i passeggeri del 61,5% ed i voli
del 50,4%, comprese alcune tratte interconti-
nentali, € contemporaneamente ha ridotto di
tre volte le emissioni acustiche nelle aree resi-
denziali riportandole entro il limite di legge
dei 65 decibel. E" il risultato di una politica
ambientale affrontata intervenendo principal-
mente sulle infrastrutture di volo, in particola-
re applicando quel concetto “piui pista meno
rumore” illustrato tante volte su questo noti-
ziario e recepito ovunque meno che a Firen-
ze. Con il prolungamento attuato nel 2004 &
stato arretrato il punto di inizio della corsa di
decollo che punta sulla citta, esattamente sul-
le torri della Fiera allineate con Iasse pista.
Cosi gli aerei possono attuare manovre antiru-
more pit efficaci prima di raggiungere le aree
residenziali, I'impatto acustico dello scalo si &
ridotto e si & schiusa la strada al processo di
sviluppo in atto.

Firenze parte da una situazione acustica gia in
regola ma I'applicazione al “Vespucci” della
cura bolognese porterebbe non pochi benefici
ai cittadini.
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Quale integ razione?

Integrare, integrare! Du dlcuni mesi sembru
diventdtu [a huovu Mmissione rilunciatau du
chiunyue negdli enti e nelle istituzioni toscune
si pronunciu sullu yuestione ueroporto.
Integrare dli ueroporti di Pisu e Firenze per
risolvere ogni problema, Mu cosu significd, in
concreto?

Se per infegrazione si intende il fatto che la
Toscunu, per funziondare, hu bisogno di un
sistema di pili aeroporti formato dulle due
strutture magyiori di Pisu e Firenze ed unche
dagli scali minori per funzioni piu locdli, a
cominciure du Marinu di Cumpo, Grosseto
e Sieny, siumo tutti d’accordo. Mu siumo
dlle solite dichiarazioni d’intenti che non por-
tano u nullu se hoh sono seyuite du utti con-
creti: investimenti sulle strutture pit curent
del sistemu secondo le necessit del bucino
di riferimento; politiche comuni per tutti dli
scdli in materia di rapporti con le istituzioni;

SAT

ugudle libertd di uzione per i yestori ueropor- dal sistema aeroportudle itdliano ed euro-
. - . . . N o o * o N 0w s o i
’ruull;lme’rn di vuluTu2|9n§ comuni in cumpo Martini & Domenici peo, lusciure il “Vespucci” in condizioni ope-
umbientule e urbunistico. Tutte cose Muii . ; ; ) rutive inuccettubili e fure dell’ureu fiorentinu
viste finora in Toscuna, «La necessita é quella di favorire rapida-  ypor PIU un vero e proprio buco nero nel

Se invece con I'infegrazione Firenze-Pisu si ~ Mente una forte e funzionale integrazio- punorumu ueroportudle huziondle e infer-
intende un Modo per rinuncidre ulludegua- ne dei due principali scali toscani. nuziondle.
mento dellu struttura pid carente del siste-  ef questo Martini ha proposto a Dome- 0 o 1§ guardi e qualungue cosd i
mu, il “Vespucci” di Frenze, rinunciure cios ¢! d;,aijcelefar e una riffessione Cfm”' inventi, il nocciolo della questione restu lu
dlla huova pista, dll’dllungamento della pista ne, che govre ovwgmgnte colnvoigere funzionalitt dell’ueroporto di Firenze dll‘inter-
esistente ed a ogni dlfra opera seria per 1o Aicle smdacq ¢ P:sa,. per glquere ho del sistema e yuindi I'awio dei progetti
scalo fiorentino, saurebbe uh atto semplice- LI con.crgta Integrazione (ra I aero- per dotare il “Vespucci” di futte le opere
mente irresponsabile. Non avrebbe dlcun porto di Firenze ° qu ello d-l F.)Isa’ Jrenti ancanti, C inciare du pistd

' valutando tutti gli aspetti, in carent o mancantl, @ cominciare G pista &
senso e lnessun effetto Iconlcre’ro, se hon particolare quello dei collegamenti bretellu, senzu le yudli il sistema toscano non
Yuello di congelc?re la 3|Tu02|on§ yeropor- e degli assetti gestionali». stard mui in piedi. Futto cid “Gulilei” e
Tl.JUIe TC?SC(:an ;neI'I ({ﬁugle ST({TO d SQHOQ.OTU' Comunicato Regione Toscana/Comune di Firenze 9/6/2005 Ve,sPUC,:CI P?Tru,n no r'u flfOrZull’ e e ProPrl,e
Ziohe, dcuire la distanza della hostra regione posizioni nell’ambio dei rispettivi ruoli ed in

Regolamento CEE 2402/92

E" il dispositivo che regola a livello europeo I'istituzione dei “si-
stemi aeroportuali” ufficialmente riconosciuti, entro i quali sia
possibile attuare una qualche forma di ripartizione del traffico.
Per “sistema” si intende «un raggruppamento di due o piti aero-
porti che servono la stessa citta o lo stesso agglomerato urba-
no» (art. 2, comma m). Per poter essere considerati parte di uno
stesso sistema, gli scali devono essere siti nella medesima area
urbana e devono poter essere considerati luoghi di partenza o
destinazione sostanzialmente equivalenti ai fini di uno stesso tra-
sporto aereo di linea. In pratica per un passeggero deve essere
indifferente, dal punto di vista funzionale, utilizzare uno o I'altro
scalo. Il sistema viene creato su proposta di uno Stato membro e
sottoposto al parere dell’Unione Europea che ne verifica la ri-
spondenza ai requisiti e I'effettiva necessita della ripartizione o
limitazione del traffico, con I'obiettivo di evitare atti che voglia-
no favorire uno scalo ai danni di un altro o un particolare vetto-
re, danneggiando l'interesse pubblico, i diritti dell’'utenza e la li-
bera concorrenza.

Al momento sono istituiti otto “sistemi aeroportuali”: Berlino,
Copenaghen, Lione, Londra, Milano, Parigi, Roma, Venezia. La
distanza media tra gli scali ed i centri cittadini & di 21 km con
tempi di percorrenza media di 21 minuti. Firenze e Pisa, afferen-
ti a distinte aree metropolitane, non rispondono ai requisiti per
istituire un “sistema aeroportuale” ufficiale.

MARCO IAROSSI
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funzione delle rispettive aree metropolitune
attuando il grado di infegrazione possibile
che, per due sculi cosi strutturati e locdlizzat,
& sostunzidlmente yuello yid in essere.

Unu specidlizzuzione nei voli low cost per
Pisa, fermo restundo che hessuno pud impe-
dire voli “tradizionali™ rivolti dl traffico business
dell'area costiera, Una specidlizzazione nei
voli svolfi dai vettor “tfradizioncli™ per Firenze,
con servizi intercontinentali tramite gli hub e
linee direfte per I'Europu ed il bucino del

Firenze

41.235
46.264
45.727
39.638
41.269

Mediterraneo, fermo restundo che unche il -
"Vespucci®, vistu I'evoluzione del frusporto -
uereo, dovra aprirsi mayggiormente di voli
low cost,

11.661
16.904
8.478
6.903

216

503

634

3.116
19.549
5.836
21.034
71.208
116.421
152.875
166.697
262.573
399.989
496.653
644.911
797.567
953.341
1.080.092
1.247.654
1.386.599
1.510.429
1.487.326
1.376.392
1.378.341
1.495.394
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Quale integrazione?

EVOLUZIONE PASSEGGERI

Fonte: 1969-2003 Ministero dei Trasporti,
2004 Assaeroporti

NO alla guerra

L'uspetto pit “ihguinante™ della yuestio-
ne ueroportudle toscana € yuello di

Pisa continuare a parlare degli scali di Pisa e
1969 179.349 Firenze in termini di “guerra®, cioe ritene-
1970 276.861 re che lu vitu di uno debbu hecessuriu-
1971 356.996 mente implicare la morte dell’dltro. Una
1972 379.777 visione miope innescutu dullu Regione
1973 393.503 Toscunu nel 1974 cuncellundo |'uero-
1974 452.575 porto di Firenze per fare di Pisa |'unico
1975 462.707 scdlo foscuno invece di lasciar crescere
1976 474.667 entrambi gli geroporti secondo le pro-
1977 550.998 prie peculiaritd. Pid di qualunyue parola
1978 561.719 valgono i dati (fabella d fianco): I'evolu-
1979 549.922 Zionhe storica del fraffico sui due scdli di-
1980 577.981 mostra come | repentinu crescitu del
1981 566.547 "Vespucci® ad 1-1,5 milioni di passeggeri
1982 659.557 negli anhi hovanta abbia influito margi-
1983  703.386 nalmente sul fraffico di Pisa ahdondo in-
1984 751.865  yece u recuperare |'enorme yuotu di
1985 803.190  gomandu di voli inevusu dell'ared fio-
1986 854.156 rentina. Allo stesso modo, il boom del
1987 893.459  wGylig* degli uttimi unni, con il raddop-
: ggg : gg?:gfg o dei pussegyeri du 1 ud offte 2 milon,
ha influito poco su Firenze (che ha ben
1990 1.065.306 L iy . .
1991  1.001.464 Cilfri prgblem|: di Tlpo s’rrgﬁurule), unchg
1992 1.060.286 perc?he per Pisa si fratta in gran parte di
1993 1.001.649 traffico low cost che per sud hatura va a
1994  1.039.156 credre soprattutto huova domanda,
1995  1.016.052 Un “Vespucci® davvero efficiente, con
1996 1.036.297 unu pista adeguata e tutto il resto, por-
1997  1.065.691 terebbe cerfmente yuciche effefto su
1998 1.122.794 Pisu, mu si fratterebbe di una “ricalibra-
1999 1.145.589 tura™ del traffico su uho scenario di forte
2000 1.246.807 crescitu per entrambi gli scali. Tunto per
2001 1.378.322 fare un esempio, I'attudle principule
2002 1.654.570 operctore del “Gdlilei”, la low cost Rya-
2003 1.992.492 nair, avrebbe servito a Toscana da Pisa
2004 2.031.890 anche se hell'areu fiorentina fosse stato

redlizzato il huovo sculo di S. Giorgio ¢
Colonicu,

ADF - Aeroporto di Firenze SpA

29,00%

36,63% Acquisizione Prima*

Mercato/altri soci

&
III
i
¢ 13,52%
o, ¢ /
26 . 5 “~_CCIAA Firenze
Comune Firenze

o

2,99% Gruppo MPS 11,70% SOGIM

3,98%
CCIAA Prato

* Societa creata da Aeroporti Holding (SAGAT, San Paolo IMI e TecnoHolding).

SAT - Societa Aeroporto Toscano SpA

21,09%

28,86% Altri soci Regione Toscana

12,45%

Societa

i Industriale
i Partecipazioni*
-~

11,57%
Provincia di Pisa

* Societa formata da industriali dell’area di Pisa, Lucca e Livorno.
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Treni “bluff

Come un disco incantato deyli unni settanta Nessun servizio ferroviario Per ricordure dlcuni duti, gia proposti in pus-
tornu ciclicumente u riproporsi il tormentone per Pisa o Bologna suto su yuesto noftiziurio, vu defto che in nes-
del freno navettu per |'aeroporto di Pisu in pud sopperire alla mancanza suna ultra parte del mondo esiste un servizio
30 minuti 0 unche meno come untidoto dl di un aeroporto adeguato ferroviario ueroportudle “dedicuto” su unu
potenziumento del “Vespucci” di Firenze. nell’area fiorentina distanza simile u quella fra Firenze e Pisa, per-
Queestd volta gli annunci sono stati tanto insi- ché in nessuna parte del mondo si hu lu pre-
stenti che perfino I'assessore di frasporti della o =0 2 tesu di servire unu cittd, unche di mediu
Reyione Riccurdo Conti € dovuto intervenire Ne Plsa ne BOIOgna dimensione e di hon grunde rilevanza inter-
per plucure le funtusie: quella navetta non é nazionale, con uno sculo tanto lontano. In

realizzabile per yli dlti costi che comporte- Un; people-mover »soproelleyo’ro fra Ja Europu unu mediu culcolatu su circu 40
stazione di Bologhu e |'aeroporto

rebbe u fronte di una bussissima utenza, sti- “Marconi”: & lu nuova soluzione iotiz- navette cifta-aeroporto uftivate evidenziu
Mty in 20-30 pusseyyert I'oru. D'ulfru purte zata dallu giuntu Cofferati per coprire una distunza di circa 20 km, con percorrenze
I stessu SAT, gestore del "Gdllilei” di Pisu, nel  in 9 minuti, con un percorso di 4.700 di circa 20 minuti, | servizi ferroviari pid lunghi,
musterplun del 1998 duvu i numeri dellu  metri, la distanza tra lo scalo e Ia sta- hell’ordine dei 40-50 km e tempi di 30-40
scursu funziondlita del servizio ferroviario: 167 Zione nel centro ciftudino. Con fule  minuti, riguarduno dlcuni dei grandi hub
& 247 persone in Mediu salivano e scende-  SEIViZio 4 percorrenzu Firenze Belfiore-  jntercontinentali du decine o milioni di pas-
vuno oyhi giorno dllu stuzione Aeroporto u nggP:uﬁﬁfﬁgg%rsgzggﬂﬁﬁ f’grm')l seyyeri, condizione indispensdbile per yiustifi-
fronte di un’offertu di 11.000 posti su 22 e Futtesu del freno wllu stuzione fio- cure I'attivazione di huvette dedicute
corse. A proposito poi dei tempi di percor-  rentinu e per il frusbordo tra sistemi di ull'utenza geroportudle su tali distanze.
renzy, il piano dei frasporti uppenu varato  frasporto dlla stuzione di Bologna per Niente u che vedere coh lu redltd foscana,
dullu Regione Toscuna indicu in circa 60 un totule di almeno un’ora (oltre dl Va poi considerato, per ridllacciarsi alla preci-
minuti lu percorrenzu minimu Firenze SMN-  féMPO necessario per ruggiungere I suzione dell’ussessore Conti, che lu lineu
Pisu Aeroporto dl termine di tutti i lavori di sfu{lone TAV ngl Ce.“"‘? f|oren’,r|»no);. Firenze-Pisu € Iu principdle direttrice ferrovia-
potenziumento dellu lineu. C;o& C?’”?e. non & fun2|9nule 2eil cred ria dellu regione, interessuta du un intenso
- S fiorentina il freno per I'veroporto di Pi- " DO ) .
Mu dl di G delle dichicrazioni dell'ussessore € - s, non lo surdl heppure uello per Bo-  fruffico pusseyyeri e merci e funzionule
dei documenti ufficiuli, lu muncunzu di fun-  Jogna, fermo restando che oghuno soprattutto all’'utenza pendolare che si
ziondlita del servizio che rende impossibile  surd libero di ripiegure sul disservizio muove 1ru il cupoluoyo e lu costu e hecessi-
redlizzare unu veru huvettu ueroportudle — Yereo preferito, cumbiure mezzo di tu yuindi di fermute insopjprimibili u servizio
non dipende dullu disponibilita di finunzia-  frusporto o undure u pied. del feritorio uttraversuto. Surebbe impensu-
menti o dallu volontd o meno di investirvi ma bile dedicare tdle linea dlla navetta ueropor-
ddlle caratteristiche stesse della linea come  gotio: if raccordo ferroviario di FIH
ben sunno tecnici ed operdtori fin dagli anni 1,5 km percorso dalla navetta
seftanta, E' eccessivu lu distanza du coprire, che collega la stazione

I - . . centrale di Pisa con I'aeroporto
80 km, che comportu dli eccessivi tempi di in 5 minuti con frequenza di 30

- S S A Y, - 5
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jercorrenza conseguenzda anche dull’eleva- minuti. La stazione del
fo humero di fermate intermedie d loro volta “Galilei” (a destra), troppo
connesse ulle curdtteristiche funziondli dellu vicina al centro di Pisa

troppo lontana da Firenze, é

lineu ed dlle esigenze primurie dell utenza., rimasta finora poco utilizzata.

Stazione ferroviaria
Pisa Centrale

rl'ﬂ‘?r“"
S

tudle estromettendo il resto del traffico e
dell'utenzu; sureblbe uncord pil improponioi-
le redlizzare una huovu liheu dedicuta dlla
navetta per il “Gdlilei”, come yudlcuno ha
ipotizzato (1), con costi economici, ambientdii
e teritoridli infinitumente superiori a qualun-
yue intervento sull’ aeroporto di Firenze.

L'ussetto del servizio in fuse di messu u punto
secondo il piuno regiondle dei trusporti ed i
piani della SAT sembrano effettivamente |l
massimo oftenibile: una percorrenza ridotta di
yudlche minuto per lu velocizzazione dellu
liney; |'uttivuzione dellu havetta ferroviaria
Pisa Centrale-Pisa Aeroporto, in funziohe ddl
dicembre 2004; |u redlizzazione dllu stazione
centrale di Pisu di un huovo Air Terminal sul

o b B

" Stazione ferroviaria g
Aeroporto “Galilei [5 5
: ]
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binario dedicuto dallu havetta per il
"Gulilei”, previsto dullu SAT; I'inferscambio
U Pisu Centrale dellu navetta con i treni
che percorrono lu direttrice tirrenicu,
bacino primario di riferimento del
“Gulilei”, yuindi con yuelli provenienti du
Firenze sulle direttrici Empoli-Pontederd e
Pistoiu-Luccu con tempi compresi tra i 60
minuti e le due ore. In sostunzd, il freno
Firenze-Pisa, per quanto migliorato, hon
modifica I'aftudle funziondlitt del “Gdililei”
per |'areu fiorentinu, Anche perché si
deve sempre tener conto che
dall'aeroporto di Pisu hon partono voli
intercontinentdli, la cui duratu potreb-

be giustificare lunghi spostamenti ter-
restri, ma voli haziondli ed europei di
un‘ord € mezzo o due ore che non
giustificano in dlcun Modo lunghi fra-
sferimenti, attese e percorrenze citta-
ueroporto,

L'interconnessione delle reti di truspor-

1o su ferro metropolitune e reyiondli
con yli ueroporti € un obiettivo certu-
mente importante - sia per Pisy, sia
fer Firenze - mu cid deve uvvenire in
funzione dell’effettiva possibilit di uffi-
vure servizi efficienti per distanze, fre-
yuenze, fermate, tipoloyiu e consi-
sfenza dell'utenza e hoh pud prescin-

Londra

che sepurano Firenze e Pisu.

Diciumo subito, u scunhso di equivoci, che le dimen-
siohi ed i humeri della redltd londinese hon hannho
hiente a che vedere con la situdzione toscuna e
fiorentina, Ma da oltre trent’anni I'esempio della
cupitale britannica viene citato a sproposito nelle
discussioni sulla yuestione ueroportudle toscuna,
Vediumo quindi yuul’'é lu situuzione dei collegu-
menti su ferro dei cinque principuli sculi di Londra
per distunze e tempi di percorrenza dal centro cit-
tadino in confronto agli 80 km ed i 60-80 minuti

Treni “bluff*

COLLEGAMENTI FERROVIARI CITTA’-AEROPORTO IN ITALIA

percorenzu  distunza  frequenzu fermate

collegumento

(Minuti) (1) (km) (Minuti) %))
Pisa - San Giusto 5 15 30 0
Torino - Cuselle 19 16 30 4
Roma - Fiumicino 31 34 30 0
Pdlermo - Punta Ruisi 40 35 variu 4
Milaho - Mdlpensa 40 45 30 3
Firenze - Pisu S, Giusto 83 (4) 80 varid 4

Fonte: AdR, Ferrovie Nord Miluno, GESAP, GTT, SAGAT, SAT, SEA, Trenitalia,

Note: 1. Percomrenzu minima. 2. Corsu pit direttu. 3. Corsu singold., 4. La percorrenzu minima € salita dai 71 minuti agli
atftudli 83-88 con lu recente rioryunizzuzione del servizio ferroviario fru Firenze, Pisu, Livorho e lu Versilia,

stuzione costo yestore
fartenzu )

Centrale 1,10 Trenitalia
Dora GIT 300 GIT
Termini 950  Trenitalia
Centrale 450 Trenitalia

Cudornu 11,00 Fem. Nord M

SM.Novela 510  Trenitdlia

dere du unu corretta valu-
tuzione delle curutteristi-
che delle linee, dei bucini
d’utenzu du servire e delle
offerte ueroportudli. Non si
possono forzare le situcizioni
e, sopruttutto in Toscunu,
yudlunyue operu ferrovio-
ria funziondle agli aeroporti
non puo prescindere dallu
soluzione del hodo di
fondo del problemu che
resta il potenziaomento del
sistema aeroportuale con
investimenti sulle infrastrut-
ture aeroportudli € hon
solo su Yuelle ferrovirie,

London City 10 km
Connesso dllu Docklunds Light Ruilway
(stuzione ueroporto uttiva dal 15/12/2005)

Heathrow 24 km
“Hedathrow Express®, 15 minuti dalla
stazione di Puddington

Gatwick 45 km
“Gutwick Express”, 30 minuti dalla stazione Victoria

Luton 45 km
“Thameslink-Luton Airport Express®, 25-35 minuti
ddlla stazione di King Cross

Stansted 55 km
“Stansted Skytrain®™, 45 minuti dalla stazione
di Liverpool Street

q,_.-élkr ‘5: P
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Campania: sinergie aeroportuali

Prosegue il lavoro comune tra Regione Campa-
nia, Comuni e Province interessate, Ministeri
delle Infrastrutture e della Difesa per la messa a
punto del piano aeroportuale regionale varato
dalla giunta Bassolino. Il nuovo assetto degli
scali campani, basato sulle tre strutture di Napo-
li Capodichino, Caserta Grazzanise e Salerno
Pontecagnano, € nato da un lavoro di anni at-
tuato dalle diverse giunte che si sono avvicen-
date alla guida delle amministrazioni locali.
L'obiettivo & arrivare a gestire a lunga scadenza
un flusso di traffico stimato in 20 milioni di pas-
seggeri con il ruolo maggiore affidato alla nuova
struttura di Grazzanise, Capodichino come ae-
roporto cittadino potenziato fino alla capacita di
8 milioni di passeggeri e lo scalo di Salero per
il traffico turistico diretto verso la costiera Amal-
fitana ed il sud della regione.

Aeroporto in Appennino

Lo scorso anno riportammo la notizia un po’
curiosa del progetto per potenziare il campo
di volo di Pavullo nel Frignano, a 682 metri
sull’Appennino modenese (50 km dall’Abeto-
ne). Detto e fatto: a Pavullo sono stati comple-
tati i lavori per asfaltare la pista, finora in erba,
allungarla da 800 a 1.200 metri e dotarla di
tutti gli annessi e connessi per il migliore fun-
zionamento. L'allungamento della pista & stato
promosso anche per consentire procedure di
volo che allontanino i velivoli dalle aree abita-
te realizzate nel corso degli anni in prossimita
dell’aeroporto. Il progetto complessivo, che

Variazione passeggeri 2005/2004
Aeroporto Media
Firenze nazionale
Gennaio +29,8% +7,3%
Febbraio +14,0% +1,7%
Marzo +35,6% +7,8%
Aprile +19,9% +3,6%
Maggio +22,0% +8,6%
Giugno +20,8% +10,3%
Luglio +10,8% n.d.
Gen-Giu +23,4% +6,4%
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Regione, Provincia, Comuni, enti e associazioni di categoria: tutti erano presenti lo scorso
28 maggio all’aeroporto Perugia Sant'Egidio per lanciare il nuovo masterplan. Lo scalo
umbro aveva in atto gia da anni un piano di sviluppo che ha portato all’allungamento del-
la pista a 1.900 metri ed alla ristrutturazione ed ampliamento dell’aerostazione originaria,
oltre a interventi sulle strumentazioni. Con il rinnovo della SASE, gestore dello scalo, & sta-
ta predisposta una revisione dei progetti con ulteriori potenziamenti. La pista sara allunga-
ta a 2.300 metri; |'aerostazione sara notevolmente ampliata e rinnovata con una nuova
immagine secondo un progetto dell’architetto Gae Aulenti che valorizzera I'inserimento
della struttura nel parco davanti all’area terminale. L'obiettivo di gestori ed enti locali &
portare direttamente in Umbria i flussi turistici che attualmente raggiungono i suoi luoghi
storici, religiosi e naturalistici principalmente tramite gli scali di Roma. Sant’Egidio ha ge-
stito nel 2004 un traffico i 56.320 passeggeri con un volo di linea per Milano, alcuni servi-
zi estivi per Olbia, qualche volo charter e I'aviazione generale. Di fronte all'unanimita
d'intenti a favore dell’aeroporto il Presidente del’ENAC Vito Riggio, presente alla cerimo-
nia, ha assicurato il reperimento dei finanziamenti necessari per gli interventi. Il 12 agosto
é stato pubblicato il bando di gara per il prolungamento della pista (scadenza 18/10/2005,

importo lavori 5,25 milioni di euro).

rende lo scalo agibile per i velivoli di aviazio-
ne generale e piccoli aerei regionali, ha la fi-
nalita di rilanciare I'economia della montagna
favorendo I'insediamento in zona di nuove at-
tivita e supportando il turismo.

E’ stato completato I'allungamento della
pista dell’aeroporto di Parma da 1.900 a
2.300 metri (nella foto I'aerostazione).
L’intervento era stato deciso congiuntamente
lo scorso anno dagli enti locali (Comune,
Provincia e Regione) ed il ministero dei
Trasporti nell’ambito degli interventi di
potenziamento infrastrutturale della

citta connessi all’insediamento a

Parma dell’agenzia alimentare europea.

Associazione “ V. Giannotti” per lo sviluppo dell’ aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere

il trimestrale “ Aeroporto” , pud effettuare un versamento

sul ¢/c postale n° 14413504 intestato all’ Associazione.

L’ iscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societé.
Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto l'attivita
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

Alutateci a sostenere il “‘nostro” aeroportol
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«Processo di formazione e connotati attuali.
L’unitG é posta a sud di Pisa, a direffo con-
tatto con il yuartiere residenzidle di S.Giusto,
ed é definita hel suo perimetro dall’area
interessata dull’ uttivita aeroportudle, com-
frendehdo perd anche aree in stretta rela-
Ziohe coh questa, il recen-

Piani Struturali

Il Piano Strutturale di Firenze ha sollevato polemiche per la scarsa considerazione riservata alla questione aeropor-
to. Per dare un’idea di come viene affrontato altrove un tema tanto importante per la cittd proponiamo la lettura
della scheda relativa al’UTOE* 28 denominata “Aeroporto” nell’ambito del Piano Strutturale di Pisa. E’ interessante
vedere I'atteggiamento politico e tecnico riservato allo scalo: la consapevolezza del suo ruolo strategico ma
anche degli alti costi che ha comportato e comporterd il suo inserimento nel tessuto urbano dell’area sud di Pisq,
costi che non mettono in discussione lo sviluppo del traffico, delle infrastrutture e dell’area aeroportuale.

cehfrdle di uhu rete comunitaria, in grado
di garantire lu connessione di futte le tipolo-
gie del frasporto uereo. Il maggior pregio
della struftura aeroportudle pisana é cost-
tuito ddlla particolare cohnhessione con i
princivdli sistemi di viabilita, le autostrade, il

dllo stesso modo hon é pid leggibile I fre-
senza di uh puleodlveo, indicato yui dalle
carte geomorfologiche. Dell'antico assetto
rimane ben poco: uhiche testimoniunze
sono il gia citato tracciato di via Cariola e il
fessufo di edifici prospicienti, con i terreni
agricoli ahcora inedificati inter-

fe insediumento di ediliziu
residenziule per i dipen-
denti dell’Aeronauticu
Militare a hord ovest e
I'insediumento di matrice
storicu che si sviluppda su
via Cariola, fino a raggiun-
gere l'usse dellu S.G.C.
L’aeroporto G.Gdililei, fre-
sente hel sito sin ddi primi
del secolo come ueropor-
fo militare, si € uperto dl
fraffico civile hegli anhi "60
e rappresenta orda uho
dedli aeroporti pia granhdi
dell’ltdlia centrdle, secon-
do solo di sistemu ceropor-
fudle romano.

Lu dotazione di uh offimo
sistema di piste, capaci di
accodliere oghi tivo di veli-
volo, per tratte haziondli e
internaziondli cosi come la
presenza di uh terminal
pusseggeri di grande
cupucitd (circa due milioni
di pussegyeri I'anno) han-

hi all’ansa della strada, che
costituiscono uha singolcre per-
munhenhza geomorfoloyicu,
Soho presenti zone situdte in
classe di pericolosita geologico
idraulica 3B, classe 3C e hella
fascia meridiondle in classe 4,
Mmentre la parte pia settentrio-
hdle é in classe 3A»,

Nellu fase delle osservazioni la
SAT, yestore del “Gulilei”, hu
richiesto e ottenuto dul Co-
mune modifiche per far recepi-
re dli interventi del masterplan
che implicavano 'interessu-
mento di aree cittadine. In par-
ticolure I'eliminazione delle
classificazioni di invarianti strut-
turdli per dli insediamenti resi-
denzidii storici presenti dei yudli
si prevede |'ubbuttimento per
uampliare 'areu aeroportudle,
ed dlcuni vincoli riguardunti il
verde e |'ussetto idrogeoloyico.

*Unitd Territoriule Organica Ele-
mentare,

ho permesso ul Gdlilei di
conservare ld sud impor-
fanzu e di cohfermare hedli ultimi anhi uh
fraffico medio di pussegyeri di circu un
milione di pusseggeri I'anho, hohostunte lu
huscita del vicino ueroporto regiondle
A.Vespucci u Peretolu, che hu indubbiu-
Mmente distolfo una parte dei suoi traffici, Di
grande interesse € unche il traffico delle
merci, grazie dila presenza di uh efficiente
cargo center automatizzato, in grado di
gestire le operazioni di carico/scarico di
due uerei contemporanedmente.

Nedili ultimi anni lu SAT, la societa che gesti-
sce l'ueroporto toscuno, attribuisce dl
Gudililei un ruolo di traffico regiondle, mua he
ridefinisce unhche uh ruolo dll’interno del
Trans Europedn Airvort Network, individudn-
do hell’aeroporto di Pisa grosse potenzidlitc
come regiondl conhecting point, elemento

sistemu ferroviario hazionhale, la S.G.C.
Firenze-Pisa-Livorno, dalla sua vicinahza col
porto, hohché lu sua vicinahza dilu cittd,
L’aftudle assetto dell’area presenta un forfe
confrasto tra le huove fuhziohi insediate e le
preesistenze storiche: I'ingrandirsi dell’aero-
porto ha cancellato gradudimente le frac-
ce di un tessuto ugricolo di grande interes-
se, ben leggibile dal catasto leopoldino del
1830: nella parte alta un fitto tessuto di
dppezzumenti stretti e luhghi orientati in
direzione nord-sud, detti particolari, testimo-
hianhza di una fase di appoderamento uni-
tariu dell’ared; nella parte bassa prati umidli
e terreni puludosi. Anche il sistema idrauli-
co é stuto fortemente ulterato, per la
hecessita di tehere usciutti e sotfo controllo
i terreni dell’aeroporto, con il taglio di dlcuni
cuhdli e lu redlizzazione di uhu idrovord;
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