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Operazione pista

2 febbraio-8 aprile: & durato 65 giorni di lavo-
ro no-stop il rifacimento della pista del “Ve-
spucci”. Come previsto, le distanze di atterrag-
gio e decollo sono rimaste pressoché invaria-
te. Sono state leggermente modificate le due Q
testate, tirando |'asfalto di qualche metro fino

alla rete di recinzione dalla parte di monte %
Morello, eliminando in quel punto la strada

perimentrale interna, e fino alla stessa strada Q
perimetrale dalla parte dell’autostrada. La lar-
ghezza ufficiale & rimasta di 30 metri, ma sono &
state ricostruite le due fasce laterali di 15 metri,
per cui il nastro di asfalto largo 60 metri che &
contraddistingueva in origine i 1.000 metri del-
la prima struttura degli anni trenta ora corre @
uniforme per tutta la pista. All’opera, costata 11

milioni di euro, hanno lavorato 24 ore su 24 é
squadre di 40-50 operai ed altrettanti mezzi.

Sono state scavate circa 40.000 tonnellate di &
materiale, in parte riciclati per le nuove opere
dopo un trattamento effettuato direttamente in
un impianto istallato nel cantiere interno allo
scalo. La struttura e le strumentazioni da riatti-
vare sono state testate il 6 aprile dal Cessna 550
del’ENAV; I'8 aprile, alle 8.30, la pista & stata
ufficialmente riaperta e tre minuti dopo ¢ atter-
rato il primo aereo (Airbus A319 Meridiana in
traferimento da Olbia), seguito alle 9.16 dal
primo volo commerciale (Boeing 737 Sterling
da Copenaghen). Dal 12 aprile, dopo qualche
giorno di tranquillita e bel tempo, sono ripresi
i “normali” problemi legati al mix tra pista cor-
ta, vento, pioggia e/o disfunzioni tecniche.
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Il Boeing 737-500 della Sterling che dall’8 aprile
collega Copenaghen a Firenze. Dalla stessa
data la compagnia danese opera anche

la linea da Oslo con Boeing 737-700.
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Pisa-TFirenze

Che differenza pussu tra I'aeroporto di Pisu e I'eroporto di Firenze? Chi avesse avuto
uncoru dubbi avrebbe dovuto ussistere il 16 murzo scorso dllu presentuzione del nuovo Mo-
sterplun del “Gullilei” di Pisu. Non per sentir parlare di progett, piste, piczzali, uerostuzioni, ve-
rei e voli mu per uscolture i dirigenti dello sculo, presidente dellu Cumeru di Commercio di
Pisy, il sinduco di Pisu, il presidente dellu Provincid di Pisd, il Presidente dellu Regione Toscu-
nu spieyure come un‘unica voce ullu pluted di enti e istituzioni dell’area costierd ed dlla cit-
11l significato dello sculo: il “Gulilei” come sfrutturd struteyicu per il sistema economico, il tu-
fismo., il lavoro, pre-condizione per lu competitivita del territorio, principule motore per rilun-
ciare il tuolo di Pisu e delld relutiva areu metropolituna hel seftore dei conveyni, dei conyres-
si, delle mostre e delle fiere, per valorizzure sullo scendrio internuziondle le eccellenze che lu
ciff offre nel campo dellu cultura, nellu ricercu e delle scienze. Un preambolo che si e fra-
dotto nell'unanime sostegno di tutti gli enti locul, dullu Regione in git, ad oyni progetto pre-
senfuto dullu SAT, gestore del “Guliilei”, per yurantire 10 sviluppo di strutture e traffico per |
prossimi venti unni. L'impatto dello sculo sui residenti, pur notevole, si yestisce senzu drum-
matizzazioni; lo spuzio per umpliare le strutture aeroportudli civili, che non ci surebbe pid, si
creu modificando I'ussetto dell’ured esternu ullo scalo e i strumenti di picnificuzione e I'at-
tuuzione del musterplun diviene un‘oportunita per d cittar di Pisu, I'occusione per creure
un NUOVO 1UOYo Urbuno, und pidzzu concepitu come cernierd fru ueroporto e yuurtiere,

Tornando verso Firenze lungo gli 80 km che sepuruno le due cittd ripensiumo u yuesti
concetti sucrosanti, espressione di buone pratiche nellu gesfione dellu yuestione ueroporto,
e misuriumo yudle distunza ci siu uncord fru yli umbienti che circonduno “Gdlilei” e *Ve-
spuccl”. Due mondi diversi dove presidenti, sinduci, ussessor, politic e amministratori dello
stesso colore, dello stesso purtito, dello stesso ente, dellu stessu purrocchid §i frusformano e
sui medesimi temi, in yuello che yualcuno vorrebbe chiumure sistema, purlano lingue diffe-
renti, applicano metri di giudizio opposti, opposte politiche urbunistiche, diversi purdmetri
ambientdli, differenti interpretazioni di norme e leydi, diverse sensibilitt per il territorio ed i cit-
tadini. A Firenze |'veroporto & sempre considerato primu di tutfo un problemu e du Yuesto
scuturiscono tuthi | problemi del “Vespucci” che non si vogliono risolvere. Si ridpre lo scalo fi-

parato e un po’ rinnovato, frutto dellu gestione creutivu che enti ueroportudi ed operdtori
devono inventursi per ricavare il possibile du strutture e spuzi esistenti ma nel 2006 uncory
hon & duto supere yudle sard il suo futuro, perché senzu uscire dalle uttudli strufture e senzu
poter mettere il nuso fuori delld rete di recinzione & difficile programmare un futuro.

A Pisu e Firenze il presidente dellu Regione Martini hu preunnunciato un documen-
to che spiegherd come integrare “Gullilei” e “Vespucci” ed unire in un sistemu gli uero-
worti della regione. Ci permettiumo di suggerire come primo punto in agenda il risunu-
mento di tutte le storture che hanno falsato finoru lu politicu ueroportudle regiondle,
per yurantire d tutti lo stesso climu positivo e costruttivo, Ia stessu libertci d'azione per il
gestore ueroportudle nellu consupevolezzu che se lavord per | ueroporto luvoru nell'in-
teresse dellu cittl e del teritorio, lo stesso supporto degli enti loculi vi proyetti aeropor-
tuali, Altrimenti, di quale sistema si parla?
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Boeing 737

Con I'awvio dei nuovi collegamenti da Copena-
ghen ed Oslo, annunciati su questo notiziario lo
scorso anno, il Boeing 737 & entrato per la pri-
ma volta in servizio di linea sul “Vespucci”. |
voli sono operati dalla danese Sterling con mo-
delli 500 (118 posti) e 700 (140-148 posti). Il
Boeing 737 aveva gia operato piti volte sullo
scalo fiorentino in occasione di voli charter (Vir-
gin Express, Maersk Air, Air One) e voli privati
(General Electric, Samsung, Governo del Du-
bai, ecc.). Il suo primo atterraggio sul “Vespuc-
ci”, nel maggio 1997 aveva suscitato addirittu-
ra una singolare interrogazione di protesta in
consiglio regionale. Oggi, per fortuna, I'arrivo
dell’aereo ¢ stato salutato come un evento im-
portante. Le condizioni operative sono simili a
quelle degli Airbus, soggette alle limitazioni in-
dotte dalle condizioni meteorologiche per la si-
tuazione penalizzante della pista. In attesa di
maggiori distanze di atterraggio e decollo.

Restyling aerostazioni

Con la ristrutturazione delle aerostazioni, pre-
sentata in parte alla riapertura dello scalo, il ter-
minal del “Vespucci” assume una veste nuova.
Le dimensioni esterne delle strutture sono rima-
ste esattamene le stesse (I'ultimo ampliamento
risale ormai al 1996), ma con I'eliminazione di
tutti gli uffici ADF e di altri operatori, trasferiti
per ora in prefabbricati sparsi nell’area aero-
portuale, sono stati ricavati metri quadri per in-
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crementare alcuni servizi per i passeggeri. | da-
ti sono quelli gia resi noti annunciando le ope-
re, realizzate con un investimento di 4,5 milio-
ni di euro: i check-in passano da 15 a 23 (ora
distribuiti su due piani), i varchi di controllo da
3 a5 (spostati al primo piano), i gates da 6 .a 10
(trasferiti con tutta |'area imbarchi nella prece-
dente palazzina arrivi), i nastri riconsegna ba-
gagli da 2 a 3 (nell'area arrivi rilocalizzata nel-
la precedente palazzina partenze).

Senza uscire dalle attuali strutture gli spazi ri-
mangono pero quelli che sono e quindi resta-
no problemi e criticita, evidenziate subito nel
periodo di rodaggio (e la classica coperta trop-
po corta..). Con questa riorganizzazione si
prevede comunque di poter gestire fino a 2,2
milioni di passeggeri: un assestamento di capa-
cita in attesa di conoscere il progetto per la
nuova aerostazione del “Vespucci”.

Oltre I’Arno

Ai primi di aprile & iniziata I'istallazione al “Ve-
spucci” di un nuovo ILS (Istrumental Landing
System) allineato con I'asse pista che quando
entrera in funzione dovrebbe attenuare uno dei
problemi dell’attuale pista: I'interferenza del-
I’Armo con la procedura di discesa sullo scalo.
Il fiume, infatti, scorre sotto la traiettoria di atter-
raggio ad una distanza dall’aeroporto (circa 2
km) che corrisponde al punto minimo in cui i
piloti devono avere la pista in vista per prose-
guire la procedura. Sopra il fiume si genera
spesso un fenomeno di condensa, comune sul-

La pista del “Vespucci” prima (a sinistra)
e dopo i lavori di ricostruzione (a destra).
Nella foto sopra si possono notare, sulla
sinistra, i due raccordi del nuovo “anello”
realizzato in testata pista 23.

le masse d'acqua, che riduce la visibilita.
Capita cosi che anche in giornate limpide, con
ottima visibilita generale, gli aerei siano co-
stretti a dirottare per quella foschia localizza-
ta nel punto pitl inopportuno. Una situazione
che crea owvi disagi ai passeggeri e grossi pro-
blemi agli equipaggi che devono tentare di
spiegare ai passeggeri una simile motivazione.
LILS riallineato abbassera le minime di atter-
raggio, avvicinando il punto di decisione alla
pista, e quindi consentira all’aereo di forare la
barriera che si forma sopra I’Amo evitando una
quota di dirottamenti. Il precedente impianto,
attualmente in funzione, era stato istallato in
posizione disassata per la mancanza di spazio
all'interno del sedime aeroportuale e per le dif-
ficolta ad utilizzare aree esterne. Il nuovo im-
pianto, di tipo particolare e di nuova genera-
zione, ha potuto travare posto a fine pista, en-
tro I'aeroporto, in quanto in grado di resistere
ai getti dei motori degli aerei che avviano la
corsa di decollo a pochi metri dall’antenna.

Meridiana ha effettuato il primo atterraggio
sulla pista riaperta sabato 8 aprile. Lo stesso
giorno la ripresa dell'attivita é stata salutata con
l'iniziativa “Cieli di Toscana”, un volo
panoramico sul territorio regionale lungo la
rotta Firenze-Siena-Livorno-Pisa-Firenze.
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Pisa-Firenze

[l 16 marzo u Pisu e I'8 aprile G Firenze il
presidente della Regione Claudio Martini ha
dato pubblicamente hotiziu dellu costituzio-
he di una commissione uffidata a Confindu-
stria che, nelle intenzioni dei promotori, scri-
verd le regole per lintegrazione deyli uero-
porti “Gdlilei” e “Vespucci” e lu creuzione
del sistemu ueroportudle regiondle. Entro
yiugno - hu detto Martini con toni un po’ di
sfidu — il presidente degli industricli toscani
Serygio Ceccuzzi dovrd dire come raggiunge-
re tule obiettivo nel yudle lu Reyione vede il
futuro ueroportudle toscano.

Come prima rewzione sponfaned, di
fronfe a questo unnuncio, verrebbe du espri-
mere solidurietd u Ceccuzz
per lu missione impossibile
che dli é stata dffidata, Im-
possibile hon perche yudicu-
NO POossU remare contro con-
ceftti nobili come sinergie e in-
tegruzioni, mu perché tule
strada pud porture ben poco
di nuovo dllu funzionalita del
sistemu ueroportudle toscu-
no, come sunno tutti yli ud-
detti ui luvori u Pisu e Firenze.
Proprio il 16 marzo, in occusio-
ne dellu presentuzione del
nuovo Mmusterplun del “Guli-
lei” dllu presenza anche del
presidente Martini, le autoritc
Geroportudli e cittadine pisa-
ne hanno sottolinedto 1'im-
portunzd per lu regione dien-
frambi gli scali “Gulilei” e “Ve-
spuccl” mu hunno convenu-
fo che l'infegrazione tra essi
non pud spingersi oltre yual-
che forma di colluborazione
esternu, come ud esempio
un’eventudle uziohe promo-
Ziohule comune del “prodot-
to Toscunu” sui mercuti esteri,

D’dltra parte dli scdli di Pi-
su e Firenze non presentuno
per distunzu e collocuzione le
curdtteristiche necessurie per istituire ufficial-
menfe unh “sistema deroportudle” nellac-
cezzione previstu dull’Unione Europeu, entro
il yudle cioé siu uttudbile unu yudlche forma
di hetfta specidlizzazione du imporre per de-
creto o ditro dispositivo (vedi Aeroporto
Nn°32). Appurtengono ud aree metropolitane
diverse, con diversi bucini d'utenzu primari,
ed inevitubilmente muntengono uh cerfo
grudo di concorrenzidlit e sdoppiamento di
servizi ove cio siu sostenuto e yiustificuto dal-
|a domandua dell’'utenza e dalle esigenze dei
tenitori serviti. In sostunza, un documento sui
ruoli degli sculi, nell’aftudle situazione infra-
sfrutturdle, difficimante pud andare olfre la
fotografiu dello stuto di futto, dove lu diffe-
renziuzione di truffico esistente € yuellu in-
dottu forzatumente ddlle curenze del "Ve-
spucci” che impediscono u molte compu-

Una commissione istituita dalla
Regione dovrebbe stilare entro
giugno un documento
condiviso sull’'integrazione tra
gli scali di Pisa e Firenze.

ghie ueree di servire I'areu fiorentina e limita-
no il fraffico gestibile rispetto dl potenzidle di
domundu esistente.

Il “Gallilei” di Pisa gyestisce voli di liheu in
grun purte low cost mu unche tradizionali su
rofte haziondli ed europee operdti con uerei
regiondli e velivoli medi (ddl Let 410 du 19
posti di Boeing ed Airbus du 150-180 posti);

I Boeing 737 (sopra) é il velivolo di riferimento per i servizi di linea del
“Galileo Galilei” di Pisa: é utilizzato per oltre il 60% dei voli (al secondo posto
i turboelica ATR con il 14,4%). | BAe146/Avro RJ (sotto) sono attualmente
gli aerei piu utilizzati per i collegamenti dall’”Amerigo Vespucci” di Firenze

(46,6% dei voli), sequiti dagli Airbus A319 con il 39,2%.
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charter haziondli, europei, per destinazioni
nel bucino del Mediterraneo e nel hord Afri-
cu ed occusiondmente intercontinentdl,
operuti con oyni fipo di velivolo in buse dlle
esigenze di fruffico, con occusiondi visite di
velivoli da 300-400 posti fino dl Jumbo; corrie-
i Gerei operati con piccoli turboelicu e gran-
di voli cargo con Jumbo, Anfonov 124 e simi-
li su rotte nuziondli, europee ed inferconti-
nantali; voli turistici, d’uffari e di Stato operati
da tutti i velivoli, dal Piper al Jumbo privato o
governutivo. Nel movimento pusseggeri pre-
vdle il fruffico turistico, pid legato di voli low
cost e churter rivolti dll’inferu regione, mu &
presente ed in crescitu un’importante guotu
di traffico businnes u servizio del sistema eco-
nomico dellareu costierd, fraffico che perdl-
fro utilizza sempre pit anche le linee low cost.

II“Vespucci” di Firenze tecricimente do-

vrebbe poter fure le stesse cose per servire
|'areu metropolitunu Firenze-Prato-Pistoiu e
la Toscunu centrale. Nellu redltd deve yesti-
re cid che consentono lu pistu cortu e limitu-
ta e le infrastrutuure sottodimensionate: linee
nuziondli ed europee, unu piccolu yuotu di
charter, leguti soprattutto u particolari even-
fi (fiere, mostre, uvvenimenti sportivi, ecc.), e
di servizi merci (corrieri uerei), piccoli e medi
voli privati e di Stato. Il tutto operato, condi-
ziohi meteoroloyiche permettendo, con ue-
rei fino di turboelicy, i jet regiondli ed i velivo-
li classe Airbus A319 e Boeing 737 impieguti
dui vettori che ritengono operutivamente
possibile scendere sull' uttudle pista, La yuotu
muygiore di pusseyyeri &
businnes (il 40% secondo dli
uttimi- dafi ADF), il restante
60% si suddivide fra traffico
furistico, congressudle, etni-
co e di studio.

Come si pensu di poter
incidere con cuartu e pennu
su tdli situazioni? La Regione
insiste nel voler istituire un si-
stemu  ueroportudle  nel
yudle Firenze si specidlizzi hel
solo truffico business. Propo-
sito discutibile e difficimente
pratficubile. A meno che
hon si infenda imporre dlla
SAT di Pisu di hon uccogliere
pit voli che nhoh siuno low
cost ed impedire di pussey-
geri che si muovono per lo-
voro di utilizzare i voli u busso
costo. Oppure impedire
I'uso del “Vespucci” ui pus-
seyyeri honh business che ut-
fudimente volano du Firen-
ze, muyar costrihgendo
ADF u praticure i vettori tu-
riffe du yioielleriu per selezio-
nare voli e clientela,

Le cose in reultd sureb-
bero molto piu semplici e
hon ci surebbe bisogno di
studi, commissioni e documenti, Lu Toscunu
ha bisogho hon di pensure u funtusiose in-
tegruzioni che portuno u poco o hullu, mu
di creare nuova capacitd infrastrutturale
per consolidure e migliorare I'uttivitd deyli
sculi secondo le esigenze dei diversi ambiti
territoridli, Cid significu necessita di investi-
menti importunti sulle infrustrutture ueropor-
tudli pit carenti, cosi come si programmano
investimenti sulle dltre modualitd di trusporto
(ferrovie, uutostrude, porti e interporti). A Pi-
su lo sunnho bene e, pur uvendo yid buonhe
strutture, si siedono ui tavoli regionali con un
musterplun in uttudzione e nuovi proyetti
dpprovuti per i prossimi venti anni. Firenze,
che hu nel “Vespucci” l'infrustruttura pid cu-
rente dellu regione per divario fru cupucita
e domaundu, si presenta a mani vuote e ut-
tende disposizioni,

TORSTEN MAIWALD

MARCO IAROSSI
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Sviluppi

I musterplan in uttuuzione, redutto nel
1996, prevedevu uno sviluppo u 2-2,5 milioni
di pusseyyeri e 20.000 tonnellute di merci dl
2010. Lo sculo uscivu du un lungo periodo di
difficoltd che aveva portato il gestore della
parte civile, la SAT, dlla soglia del falimento.
Risunuto e riorgunizzato, dopo lunghe e diffi-
cilitensioni, nel 1998 il *Gdililei” apre di voli low
cost ed iniziu la sculata agli attudli livelli di
fraffico (2,3 milioni hel 2005, oltre tre milioni
previsti nel 2006) che hanno sfondato le pre-
visioni del piano in atto, Cambiano yli scena-
1i e cumbiano le esigenze dello sculo: SAT
udeyud i proyetti ui nuovi flussi con il mauster-
plun aggiornato uppena presentato ed dp-
provuto du tutti gli enti locdli; Ia soylia di svi-
luppo prevista sale da 2,5 u 5 milioni di pas-
seggeri, con un'‘jpoteticu capacita futura di
8 milioni di pussegyeri. Le proieziohi si basano
sullu sperunzu che prosegud il trend di cresci-

- W L
PISTA
PRINCIPALE
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Pisa: sviluppi e limit

Alla presenza delle istituzioni della
citta e della provincia di Pisa e
della Regione Toscana lo scorso
16 marzo la SAT ha presentato in
un convegno pubblico il nuovo
masterplan del “Galilei”.

ziohe del yuurtiere ddl yudle, dutu |'estremu
vicinunzy, cisi pud recure in ueroporto U pie-
di ('unico cuso esistente per uno sculo inter-
nuziondle, hanno sottolineuto con orgoylio i
diigenti del “Guliei” e le auforita locul). E
previsto unche I'dllungumento dellu pistu
principale di 200 metri, per migliorare |'ope-
rativita dei velivoli di maggiori dimensioni,

Limiti
Speranze du 8 milioni di pusseyyeri, con-
senso ununime du purte di tutte le istituzioni,
cartu biuncu per | proyetti del yestore, svi-

M S

x

| Regione pensando ad uh polo logistico in-
fergrato fra ueroporto di Pisu, porfo di Livor-
no e interporto di Guusticce. Lo spuzio &
yuello che € ed dllu fine € difficile furci entra-
re tutto, unche perché i dirigenti dello scalo
mentre sviluppauno i voli low cost funno di tut-
fo per portare dl “Gdlilei” in cohcorenza con
essi sulle stesse destinazioni, anche i vettori
fradiziondli pit orientati sul traffico business,
confidundo sulle dificoltd che yuesti hunno
u scendere su Firenze per i limiti della pista.
L'alfra crificitd riguardu lu collocazione
dello scalo, fisicamente inserito nel fessuto ur-
buno con lu parte nord del sedime e delle
piste. Unu redltd, unche yuesty, dallu dop-
piu lettura: positiva per lu fucile uccessibilita
ddl centro cittadino, hegutiva per gl effetti
dell' attivita aerea sull’abitato, soprattutto in
consideruzione del futto che u Pisu operu
yudlunyue tipo di velivolo e lo sculo & uper-
to 24 ore su 24. SAT ne € ben cohsupevole,

EDIFICI DI
SERVIZIO

“EaleniP | llt
."'_*-lvl iy U

tu leyuto dl fenomeno low cost, che conti-
nuu U creure soprattutto nuovo truffico, co-
me sotfolineuno i dirigenti del “Gdlilei”: chi
volava gidi vola di pid, chi hon lo ha mai fut-
fo inizia u volare spinto dulle busse tariffe.

Su yueste busi le strutture dell’areu termi-
ndle si funno spuzio hel teritorio, ruziondliz-
zundo l'intorno ueroportudle: sono confer-
muti yli ampliamenti del sedime verso lu cit-
1d, con |'dbbuttimento dell’ultima porzione
del nucleo storico del yuartiere di Sun Marco
€roso hel corso del tempo dui successivi um-
pliamenti del “Gdlilei” e le modifiche ugli
svincoli della superstrada FI-PL-LI; si infroduce
| previsione dello spostumento dellu stuzio-
ne ferroviuria e dei binari per yuudugnure
circa 400 metri di huovi spuzi du destinare dl-
lo sculo ed eliminare la barriera dellu ferrovia
che tudliy in due I'ubituto confinunte con
|'deroporto (Mu lu stuzione ed i binari, nellu
formu uttudle, potrebbero non essere pill ri-
costruiti). Viene modificata la previsione di
sviluppo dellu huova zona merci, lusciando
aperta la possibilita di utiizzare parte delle
dree destinate ad essu per estendere ulte-
riormente le strutture per i pussegyeri, sey-
mento di utenzu ritenuto pit interessunte. Lu
nuovu dred ferminale & pensutu come uno
spuzio cittudino, con unu grunde pidzzu co-
pertu ed un'umpiu offertu di servizi U disposi-

luppo del truffico priortario su oyni dltro
uspetto. A Pisu & pulpdbile il clima entusiosti-
co uttorno dlle vicende del "Gdlilei”, unche
sulle dli dell'imminente yuotuzione in borsu.
Ciod perd hon deve far dimenticare, soprat-
futto di piunificutori delle infrustrutture reyio-
ndli, che se lu pistu pisunu & e restu (con
yuellu di Grosseto) la maggiore dellu Toscu-
na, esistono criticitd poco pubblicizzate ma
ben note agli addetti di lavori. Su tutti il ruolo
militare strategico dello sculo, un ruolo che
hu rappresentato storicumente lu fortuna
ueronhauticu dellu citta, perché per ragioni
militari Pisa si € ritrovata fin dagli anni “50 con
efficienti strutture di volo con le yudli hu poi
sviluppato I'attivita civile, ma che & da sem-
pre unche un forte vincolo. Un vincolo ope-
rutivo, in guaunto il fruffico militare (circu il 50%
del totdle) hu spesso prioritd su yuello civile,
in certe sttudzioni prioritc ussoluta. Un vincolo
fisico in yuunto yrun purte dello scalo & mili-
tare (uffudimente il 95% dellu superficie,
1'89% dopo I'attuczione del masterplan) e dli
spuzi u disposizione delle strutture civili sono |i-
mitate. Cid sigificu, ud esempio, che se do-
vesse conhtinudre lo sviluppo dei voli low cost
e del fruffico pusseyyeri secondo i humeri
ipotizzati, cid undrd probubilmente a disca-
pito della potenziclita di crescita del fraffico
merci, sul yudle invece hu sempre puntuto

fanto da aver predisposto du anni accoryi-
menti per attenuare l'impatto sui residenti,
mu unu yuotu di disugio & ormui uccettata
ddllu citta, Un male hecessario per cogliere
le opportunita formite dl territorio dallo svilup-
o dell'geroporto e che si cercu comunyue
di compensare con barriere antirumore, cu-
scinetti verdi progettuti fru i pivzzdli e le cuse,
tecniche di bioediliziu e rispurmio enerygetico
udofttati per lu proyettuzione delle huove
strutture dello sculo, uccompughute du
cumpughe pubblicitarie e slogun come
“Gudlilei: il buon vicino che cresce”. Una ge-
sfione correttu della sifudzione, consentita
dul'ussenza U Pisu di strumentdlizzuzioni e
agitatori di popolo, mu che indubbiumente
lascia scoperti uspetti problematici, come
yuello dei voli merci che prediligono le ore
notfturne e sono spesso operdti con velivoli
non di ultimissima generazione.

Infine c'¢ il problemu di fondo del “Guli-
lei”, la distanza dall’areu centrdle dellu re-
yione e del puese. Di qui il futto di hon poter
avere unu maggiore funziondlitd per il princi-
pdle bucino d’utenza toscano, incentrato
sull‘areu fiorentinu (se hon per yuei vettori
low cost che prediligono strutture pit lontune
e scomode), e di aver lasciato u Bologha il
ruolo di mauggiore polo di riferimento del
centro ltdliu nel settore charter,
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Progetti mancati

I masterplan redatto nel 1996, I'unico
documento ufficiuimente esistente, preve-
devu unu crescitu u 2,7-3 milioni di pussey-
geri dl 2010. Il piano, che hon si occupavu
della pista per il vincolo imposto di progettisti,
noh & mdi stato aggiornato ed é rimasto in
gran parte sulla carta. Tra le opere principdli
finoru hon redlizzute, lu bretellu di rulluggio di
1.250 metri (1); lu huova werostuzione du
22.880 my jer 3 milioni di pusseggeri (2); lu
nuovu dreu merci (3); i Nuovi parchegyi d ra-
50 e mulfipiano per 2.600 posti auto (4); il nuo-
VO ingresso ueroportudle ovest (5) con I'ap-
positu vidbilitd di uccesso dall’autostradu
A1l e dullu zonu di Sesto e via Pratese; lu
struttura dlberghiera (6); I'ampliumento dei
pidzzdli weromobili fi-

— Firenze: aspeHar\clo un mas+erp|an

Dalla cerimonia di riapertura
dell’aeroporto dell’8 aprile scorso,
presenti tutte le istituzioni locali,
non é arrivata alcuna novita per
le prospettive dello scalo.

cheinteyrisculo, cittd e tenitorio, recependo
il "Vespucci” come elemento portante della
piana fru Firenze e Sesto (sistema infrastruttu-
rdle, insediutivo e del verde) e concepiscu
I'deroporto come nuovo spuzio urbuno ed
insieme di servizi a disposizione della citta, Si
uttende in purticolure di conoscere come si
coordineranno, per spuzi e funzioni, i “Ve-
spucci” ed il huovo insediumento di Custello.
Anche perché, se I'uttudle pistu uppenu ri-

redlitciin continua evoluziohe. Busti pensare dl
sistema di Venezia, una delle citta pid delica-
fe del mondo e compardbile a Firenze per
uttrattiva, che viaggia verso i 10 milioni di pus-
segyeri e programma utteriori sviluppi.

Allo stuto dei futti, owiumente, lu situa-
Zione fiorentinu € diversa. Il “Vespucci” hon
ha vincoli militari e non deve ubbuttere ubi-
fuzioni 0 sposture stuzioni per umpliare le
strutture; hoh ha mai credto situazioni acusti-
che oltre i limiti di legye helle aree ubitate i-
mitrofe dllo sculo (duti ARPAT). L'uttudle ue-
roporto deve perd indubbiamente fare i
confi con limiti oggettivi: Ia collocuzione
prossima dlle aree urbune che, come u Pisd,
presentu uspetti positivi € hegativi, I'orogra-
fiu circostunte, I'orientamento dellu pista e
unu yestione del ter-

no a 21 piuzzole (7);
le nuove aree per
I'aero club (8) e per
dli elicotteri (9).

Progetti mancanti

Se con ristruttura-
Zioni e udeyuumenti
si yestisce il yuotidiu-
no e si imediu dlle im-
prowise emeryenze,
fiuscendo u firure lu
capucita delle attudii
sfrutture ¢ 2,2 milioni di
pusseyyeri (1,7 nel
2005), confihuuno u
mancure opere im-
fortanti per la horma-
le operativitd dello
sculo e sopruttutto un
masterplan da realiz-

FR TOLA 455
o e

AREA CASTELLO

ritorio finora conflit-
tudle con lo scdlo.
In yuesto yuu-
dro, yudle pud esse-
re dllora il limite di
fruffico dello sculo
fiorentino? In reditd,
in presenza di una
domundu tunto ele-
vutd, hoh hu yran
senso porre ustrattu-
mente humeri e so-
dlie. Le condizioni
principdli delle yudli
tener conto sono
= I'impatto umbientu-
| le, soprattutto il ru-
7 more, e limputto
: dell'veroporto  sul
S, “wc | fenitorio (uccessibili-
~NOVOLI “* \ |, taterrestre dul buck-

ADF

s\

zare che piunifichi le
nuove infrustrutture
ed il futuro dello scu-
lo: yuello vecchio, rivi-
sfo, cometto e completuto secondo i huovi
scenur ueronautici mauturati negli ulfimi dieci
anhi; opppure il huovo pidno, con il diverso us-
setto dello sculo ipotizzuto dulla nuovu ADF,
In oghi cuso si uttendono cuntieri e pro-
yetti per tutte le opere mancanti: la pista piu
lunga e meno pendlizzaty, piu adeguata di
nuovi jet regiondli (Bomburdier, Embruer) ed
di velivoli della classe Airbus A319 e Boeing
737, e dotutu dell'indispensubile bretellu di
rullaggio; piczzali aeromobili piti capienti per
i voli commercidli e I'aviuzione yenerdle;
unu huova dreu termindle duvvero dimen-
siohutu e strutturatu per cupucitd, spuz ed
ussefto dl ruolo e dlla domandu che deve
yestire il “Veespucci”; un huovo sistema di pur-
cheyyi auto e pulman; una nuova dred
merci, dislocata in modo pil funziondle per
spuzi e uccessibilita esterna; una vidbilita di
uccesso piu funziondle du Firenze e dull’uu-
fostradu e lu conhessione dello scalo coniil si-
stemu di trasporto su ferro (direttrice Prato-Pi-
stoid); un ussetto dell'intorno ueroportudle

Aspettando la presentazione di un nuovo masterplan, I'unico documento ufficiale esistente resta il
piano del 1997, non aggiornato ai nuovi scenari aeronautici ed in gran parte fermo sulla carta.

fatta & destinata a rimunere d lungu scu-
denzu |'unicu struttura di volo, tornuno in
ugendu l'inferramento dell’autostrudu e
I'ipotesi dellu nuovu ured terminule u hord.

Limiti

Se dltrove unnunciano sogdlie di traffico
vertiginose, confidundo poi di trovare i pus-
seyyeri che sostenguno tdli previsioni,  Firen-
ze, come usuvu dire il presidente dellu SAF
Valentino Giannotti, si potrebbe investire sul
venduto. Cid u dire che i humeri elevdti nel
potenziale di traffico, hel caso dello scalo fio-
rentino, sono propri dellu domandu yeneru-
fa ddl suo bucino d’utenza ed uttestati nelle
undlisi condotte sul tema, Gidi oltre dieci anni
fa I'IRPET stimava in sei milioni | potenzidli pus-
seyyeri espressi dul hostro tenitorio e tule eru
I'obiettivo indicuto con i proyetti ipotizati
ddlla huova ADF e ddllu Camera di Com-
mercio hedli scorsi anni. Ma teoricamente, un
ueroporto di Firenze udeyuuto ullu domaun-
du per strutture e collocuzione surebbe unu

no di riferimento). Il
frimo uspetto & gu-
rantito dullu hormu
che obbligu u mun-
tenere il livello ucustico nelle uree residenziu-
i entro i 65 decibel. Un obiettivo che il *Ve-
spucci” ha semypre rispettato e che & miglio-
rabile con vari accorgimenti nell’ attivita ue-
reu e ueroportudle (urocedure untirumore u
terra e in volo, uso di mezzi ecoloyici, ecc.),
con possibili interventi infrastrutturcli (pista pid
lungu e/o diversumente orientutu), con unu
correttu yestione del ferritorio hell'inforno ue-
roportudle, olfre che con lu continua evolu-
zione tfecholoygicu dei motori. I secondo
uspetto & gestibile con I'applicazione dl *Ve-
spucci” della cosiddetta cura del ferro, in
modo du yuruntire collegumenti su rotuiu
con lo sculo ddll’areu urbuna di Firenze, dal-
|u direttrice Prato-Pistoiu e dal resto del buci-
no di truffico. In yuesto modo, pur hon po-
tendo ragygiungere i numeri e le funzioni di
uno scalo collocato piu correftumente (S.
Giorgio u Colonicy), ¢i sono le condizioni per
stilure un musterplan pid rispondente dllu do-
manda di fraffico dell’ared fiorentinu, par-
tendo ddllo sculo riuperto I'8 uprile.
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Binario morto

La SAT, gestore del “Galilei”, e I'amministrazione comunale di Pisa hanno proposto lo smantellamento
del raccordo ferroviario tra la stazione centrale e I'aeroporto realizzato trent’anni fa come

PIAZZALE
AEROMOBILI

Ci sono voluti olfre frent’unni ma dliu
fine I'inutilitd del raccordo ferroviario
con l'ueroporto di Pisu e I'impossibilita di
istituire unu vera navetta ferroviaria da
Firenze hu ottenuto tutte le “certificuzio-
ni”. In occusione dellu presentuzione del
nuovo musterplan del "Gudlilei”, sono stu-
fi dli stessi vertici dello scdlo pisano e le
istituzioni locdli a riconoscere il fallimento
del progetto voluto nel 1974 ed d pro-
porre lo smantellamento dei 1.300 metri
di binari che uniscono lu stuzione cen-
frale di Pisu dll'ueroporto. Lintervento -
ha sotftfolineuto il sinduco Fontanelli - per-
metterebbe dnche dlle Ferrovie di ta-
dliure yuello che u tutti yli effetti &€ sem-
pre stato un rumo secco.

Come ubbiumo scritto tunte volte su
yuesto notiziurio, € froppo lunga lu fraftu
du Firenze, che poi proseyuiva sul raccor-
do fino dl “*Gdlllei”, e troppo corta Id lineu
du Pisu centrdle: chi ddll'ureu pisunu de-
ve ragyiungere lo scdlo, lo fu direttumen-
te con propri mezzi o col bus o il tuxi e non
undundo in stuzione centrale per poi fu-
re 5 minuti di freno fino dll’aerostazione.
Lu stazione ferroviaria in ueroporto puga
poi lo scotto di hon essere stutu redlizzata
con soluziohe pussunte, in Modo du per-
mettere lu fermatu direttu presso lo sculo
di tunti freni che pussuno dallo snodo di
Pisu, soprattutto sulla lineu tirenicu, ma
come stazione di testu. Il collegumento
frail ferminal aeroportudle ed il centro cit-

e

tadino ipotizzato udesso dulle uutorita pi-
sune, oltre i normali autobus urbuni gidi
in funzione, € un un people mover, pit
adatto dll’estrema brevitd del percorso.
Si attestereblboe presso 1a stazione centfra-
le pisauna, dove fermano i freni provenien-
1i dalle varie direftrici, ed € immaginato
come il prolungumento dell’'ueroporto
“Gulilei” nel cuore dellu cittd. In sostunzy,

“Gatwick Express”

Mentre a Pisa abbandonano l'idea del-
la navetta veloce per Firenze, a Firenze
c'é chi insiste e rilancia il treno dei
desideri ipotizzando ora un nuovo
collegamento modello “Gatwick Ex-
press”, il treno che unisce in 30 minu-
ti il secondo scalo londinese a Victoria
Station (corse ogni 15 minuti, costo da
14 e 20 sterline per Express Class e
First Class). Di fronte a simili proposte
vale la pena fare prima di tutto una
considerazione di matematica e geo-
grafia: il “Gatwick Express” impiega si
30 minuti, ma raggiunge uno scalo di-
stante 45 km (senza fare fermate in-
termedie), contro gli 80 della tratta Fi-
renze-Pisa. Inoltre serve di un aeropor-
to da 32 milioni di passeggeri (2005)
ed un hub intercontinentale (il secon-
do di Londra). Tutta un’altra storia ri-
spetto alla realta toscana.

terminale del collegamento proveniente da Firenze.
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joer chi vuole undure du Firenze dllo scu-
lo pisuno si guruntirebbe la funzionaulitt
attudle, con il freno fra Santa Maria No-
velu e Pisu centfrule e guindi il people
mover (dl posto della havetta), il faxi ol
bus, per circu un’oru di percorrenzu pid
uttese e cumbi di mezz.

[ yuudro delineuto dulle istituzioni dii
Pisu segue le indicuzioni gia contenute
nel masterplan dello scalo del 1996, che
soffolineava la scarsa funzionalita del
servizio ferroviario del “Gdllilei”, e nel pia-
no regionale dei trasporti del 2004 che
uveva confermato in circu un‘ora [a
percorrenza ferroviaria Firenze-Pisa pre-
vistu dl termine dei lavori di potenziu-
mento della linew, con tempi propri di un
normule collegumento tru le due cittd
ed incomputibili con le carutteristiche di
unu havettu ueroportudle. Noh & yue-
stione di muncunzu di volontd o di finun-
ziumenti, come yuulcuno uncoru sostie-
ne, mu di eccessivu distunzu du coprire
e di curdtteristiche dellu lined, la princi-
pule direttrice dellu regione intusuta du
freni di ogni tipo (ocdli, regiondli, lunga
percorrenzu, merci) e funziondle prima
di tutto dll'utenza pendolare con le in-
sopprimibili fermate G servizio dei territori
attraversuti, D*dltra parte in hessund par-
te del mondo esiste unu havetta ferro-
viaria attivata su una fratta citta-aero-
fporto tunto lungu come dli 80 km che di-
vidono Firenze e Pisu.

6 / Aeroporto
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Distanze cittd-aeroporto

Periodicamente continuano ad essere diffusi numeri e considerazioni errate sulle distanze e percorrenze
cittd-aeroporto per valutare la situazione toscana e la relazione tra Firenze e I'aeroporto di Pisa (80 km,
60-70 minuti d’auto o treno). Vediamo una carrellata di dati relativi ai maggiori scali europei.
Principali aeroporti intercontinentali Corfu 3 10 Dresdu 12 150
. Treviso 3 10 Hannover 12 130
o et Bremu 35 15 Swiglia 12 15
Firenze @ 4 15 Trondeim 12 20
Ginevru 4 6 Qlbiu 4 10 \Vdlenciu 12 20
Lussemburgo 7 15 [raklion 4 10 Alicante 13 15
Dublino 9 20 Cataniu 45 10 Antdlic 13 10
Copenaghen 10 120 Bergumo 5 15 Bilbuo 13 15
Lisboha 10 20 Moalta 5 20 Bimingham 13 10
Sofia 10 15 Nupoli 55 25 Porto 13 20
Varsavia 10 10 Bologhu 6 20 Rodii 13 20
Zurigo 1 100 Ajaccio 7 10 Bordedux 14 30
Barcellonu 12 150 Faro 7 10 Glusgow 14 15
Parigi ony 14 35 Genovu 7 15 Stoccurdu 14 25
Amsterdam 15 20 Nizzu 7 15 Strusburgo 15 15
Francoforte 15 120 Sdlisourgo 7 15 Torino 15 200
Mudrid 16 100 Aberdeen 8 15 Roma Ciumpino 15 40
Bruxelles 16 0™ Cork 8 25 Funchal 16 35
Bucurest OTopeni 17 20 Dortmund 8 20 Manchester 16 20
Viennu 18 20 loizu 8 10 Zugubriu 16 20
Helsinky 19 25 Jersey 8 15 Leeds 18 25
Belgrado 20 15 Mdalagu 8 10 Bergen 19 25
Budupes‘r 20 30 Milano Linate 8 20 Curdiff 19 20
Pragu 23 30 Newcustle 8 15 Lifpsi 19 30
Istambul 2 30 Norimbergu 8 120 Belfust Aldergove 21 30
Londra Heuthrow 2 150 Stoccolmu Brommu @ 8 15 Berlino Schoenefeld 21 200
Parigi CDG 25 200 Almeriu 9 Lione Sutolus 24 25
Afene 30 300 Cugliari 9 15 Marsiglia 24 20
Roma Fiumicino 34 30 Dusseldorf 9 11 Shannon 24 30
Mohaco 36 20 Alghero 10 15 Gotfebory Lundvetter 25 20
Stoccolma Arlanda 43 20 M Berlino Teyel 10 20 [zir 25 25
Londra Gatwick 45 30 Londru City Airport @ 10 5 Coloniu 28 15
Miluno Malwehsa 48 40 Montpellier 10 10 Mdlimoe 32 40
Oslo 55 0™ Nantes 10 15 Munster 32 30
Palma di Maiorca 10 15 Lumeziu Terme 36 35
Sanfiago de Compostela 10 15 Pdlermo Punta Rdisi 37 40
Principali aeroporti internazionali/regionali Tolosu 10 20 Keflavik 4 40
(oltre 1 milione di passeggeri) Veronu Vilufruncu 10 15 Londru Luton 45 35
Cracoviu 11 20 Londru Stunsted 55 40
distunzu percorenzu Edimburgo 11 20
(km) (Minuti) Tenerife Nord 1 20 Note: (1) percorrenzu ferroviariu; (2) ueroporto con pistu infe-
i riore u 1.800 m; (3) dul cupoluoyo Cutunzuro. Fonte: fimetu-
o Amburgo 12 20 ble vettori europei; yestori ueroportudli; ENAC/Ministero dei
Betfust City Airport 2 10 Veneziu Tesseru 12 15 Trusporti (uer gl veroportiftaiion).
Eillund 2 N B 12 2%
isu 5 ' . .
Poste 2 0 Distanze medie

Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze citta-aeroporto
in Italia

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere (@ aeronorilcormerdial)

il trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento 10,40 km
sul c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.
Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per in Europa
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa. (145 principali aeroporti)
Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto I'attivita 14 km
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti. (1752§:Cg‘aﬂgg;)orti)
17,21 km

Aiutateci a sostenere il “nostro” aeroporto!
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“Bidirezionalita”

Atterrare dalla parte di monte Morello: si pud o
non si pud? Attorno alla cosiddetta “bidirezio-
nalita” della pista & in atto da anni un balletto
di pareri, dichiarazioni, veti proposti, imposti e
respinti. Nella fase attuale ADF confida di po-
terla ottenere, il Comune di Firenze si dichiara
favorevole, gli enti competenti lavorano per at-
tuarla nella forma possibile. Non una vera e
propria bidirezionalita, ma una riapertura degli
atterraggi 23, da nord, oggi vietati agli Airbus e
simili ed a quasi tutti i velivoli commerciali, ma
che si spera di ottenere con adeguate procedu-
re e sistemi luminosi e con lo spostamento del-
la soglia pista 23 per incrementare la distanza
di atterraggio, ora di 977 metri.

Resterebbe una procedura secondaria, attuabi-
le quando le condizioni di vento non consen-
tono le operazioni sulla direttrice principale,
compatibilmente con il carico dei velivoli, in
presenza di buone condizioni di visibilita e
meteorologiche e non sostituirebbe in alcun
modo la necessita della bretella di rullaggio,
come qualcuno ha sostenuto. Significherebbe
pero il ripristino di una migliore operativita del-
lo scalo e quindi sarebbe un obiettivo impor-

|_"':| Partenze-Imbarchi
=] Departure Gates

Al termine dei lavori di ristrutturazione,
Autogrill gestira i servizi di ristorazione
presso I'area check-in e arrivi del “Vespucci”.

tante da raggiungere. Sempre che non ci siano
nuovi cambiamenti di rotta, perché solo pochi
anni fa Regione Toscana e Comune di Firenze
volevano imporre al “Vespucci” un famigerato
Regolamento Aeroportuale con il divieto asso-
luto dei voli dalla parte di monte Morello.

Autogrill

La societa Autogrill, controllata al 57,09% da
Edizioni Holding, la finanziaria del gruppo Be-
netton, si e aggiudicata la gara per la conces-
sione dei servizi di ristorazione presso |'area
check-in e arrivi dell’aerostazione del “Vespuc-
ci”. Saranno aperti un bar marchio Acafé, un

locale Spizzico ed un corner di specialita ga-
stronomiche regionali. Con questa nuova con-
cessione, della durata di cinque anni, salgono
a dieci gli scali italiani che vedono la presenza
dei marchi di Autogill. | servizi di ristorazione
del “Vespucci” di Firenze erano stati gestiti fi-
nora da Villa Viviani.

Nuovi azionisti

Al 26 aprile 2006 la composizione azionaria
dell’AdF risulta la seguente (fonte CONSOB):

Aeroporti Holding Srl 29,899%
CCIAA Firenze 13,517%
SO.G.IM. SpA 11,700%
CCIAA Prato 3,979%
Banca Toscana SpA/MPS SpA 3,000%
Schroder Investment Manag. Ltd ~ 2,317%
Comune di Firenze 2,184%
Kairos Partners SGR SpA 2,072%
Fidelity International Limited 2,036%
Altri e Mercato 29,296%

Tre gruppi di investimento internazionali han-
no acquisito azioni per quote pari alla percen-
tuale detenuta del Comune di Firenze.

Silenzio aeroportuale

Palazzo Vecchio, Salone dei Cinquecento, 30
marzo 2006, IV Giornata di Studio sull’Acusti-
ca Ambientale dedicata al “Progettare il risana-
mento acustico”. Nella sessione dedicata al ri-
sanamento del territorio, il rappresentante del-
la Regione Emilia Romagna parla della situa-
zione pill critica, I'area bolognese, dove sono
incentrati i maggiori nodi infrastrutturali. Il
principale intervento di risanamento acustico
effettuato nella regione - spiega -  stato |'allun-
gamento della pista dell’aeroporto “Marconi”.
Grazie alla pista piti lunga il livello di rumore
prodotto dallo scalo sulle vicine aree residen-
ziali e rientrato nei limiti di legge dei 65 deci-
bel e si & ottenuto un beneficio acustico consi-
derevole per il territorio bolognese.

Parole chiare che esemplificano in modo per-

Chi volesse ricevere Aeroporto in formato digitale (PDF) & pregato di
comunicare il proprio indirizzo email a: assogiannotti@interfree.it
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fetto quel concetto di
“piu pista, meno ru-
more” che riproponiamo
su questo notiziario da
dieci anni raccontando
anche la vicenda bolo-
gnese, gia ben nota ai no-
stri lettori. Un concetto
che questa volta & stato
ribadito in un convegno
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vanti a una platea di tec- Firenas ~ 30 Wozn 2008
nici e amministratori, po-
litici e responsabili del-

|"ambiente toscano.
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Sardegna

E stato pubblicato il bando europeo per I'as-
segnazione delle rotte da/per la Sardegna per
le quali sono riconosciuti gli oneri di servizio
pubblico, rotte cioe a prezzo regolamentato
stabilite dalla Regione Sardegna ed approva-
te dal Governo. Tra esse rientra la tratta Ca-
gliari-Firenze: dovra avere almeno una fre-
quenza giornaliera; partenza da Cagliari en-
tro le 9.30 e ripartenza da Firenze non prima
delle 19.00; aeromobile non inferiore ai 130
posti; tariffe agevolate massime di 55 euro,
destinate ai residenti o nati in Sardegna ed a
disabili, giovani tra 2 e 21 anni, anziani oltre
i 70 anni e studenti universitari fino ai 27 an-
ni senza restrizioni di residenza e nascita; ta-
riffe non agevolate massime di 97 euro desti-
nate a tutti coloro che non rientrano nelle ca-
tegorie agevolate. Tutte le tariffe sono com-
prensive di VA, sono al netto di tasse ed one-
ri aeroportuali e della crisis surcharge del-
I'importo massimo consentito di 6 euro. Le
tariffe agevolate non possono essere soggette
ad alcun tipo di restrizione.
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