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Pista pv*iorimy*ia!

Come previsto, unche il nuovo studio di Firenze (se e yuando si fardy) planerd uccunto al-
|'ueroporto, con il corredo di strutture e funzioni pensute dallu famigliu Della Vlle nell'umbito
della futuristica cittadellu viola. Bene o male?

Sicuramente un problema aggiuntivo se lo studio (e resto) dovesse dffiancursi ull'aero-
porto ingessuto nell’utfudle ussetto, andundo ud accerchiure uncord di pitl con costruzioni e
funzioni lu pistu esistente. A meno che lu ciftudellu viola non vada a sostituire in futto o in pur-
te yuunto gidi previsto dul piuno Custello, dllegyerendo il carico di costruzioni in anivo nei pres-
si dello scalo (jpotesi improbubile). Opjuure non vudu u sostituire I'aeroporto risolvendo lu yue-
sfione ullu rudice (c'é chiI'hu gidi proposto!). L'urivo delo studio & invece un’opjortunitc im-
portunte per dure rupida soluzione Ul problema ueroporto se si coglie I'occusione dellariaper-
turu dei giochi sullu piuna conseguente ullo scossone urrivuto con la propostu Dellu ulle: se
ciod s creu finulmente un ussetto che inteyr tutte le funzioni purtendo proprio dal nodo uero-
porto, yuestione per unni evituta in oyni Mmodo ma in relté du sempre conhessu o futto il re-
sto ed ora anche con lo stadio.

Si deve purtire dal riorientumento dellu pistu perché tule struttura & prioritaria; € yuellu piu
vincolatu du fattori esterni nellu collocuzione e nel funzionumento (venti, traiettorie di volo,
oroyrafia) e quindi deve frovare per prima il proprio ussefto; & lu pit urgente tra tutte le previ-
sioni i gioco hel yuudrante tra Custello e Sesto Fiorentino perché deve risolvere le gravi emer-
genze funzionali ed operutive del “Vespucci” che creuno oyhi giorho problemi enormi hell uc-
cessibilitti dell'areu fiorentinu e perché consente di eliminare dllu rudice i disugi dei cittadini
sovolati dalle uttudl fraiettorie di volo; & connessu ulle scelfe sullo stadio perché con il suo fio-
rientumento consente di liverare lu porzione nord dell'uttudle sedime ueroportudle che puod
essere desfinutu u dare spuzio e respiro dllu cittudella viold inseritu hel parco. La nuova pistu
& prioritariu perche tru tutte le strufture previste nell'ared hord-ovest di Firenze, yuella aeropor-
tudle & lu pil strategicu u livello di inferu ureu metropolitunu e precondizione per tunte ultre
redltd e funziohi (comprese yuelle sportive e lu stessu Fiorenting, unch'essu vittima impotente
delle uttudli carenze del “Vespucci”).

Nelle setfimune scorse il presidente dellAssociuzione Industridli di Firenze Giovanni Gentile
hu chiesto con forza che sull' ueroporto si decidu subito, primu delle elezioni dellu prossima ri-
mavera. Sottoscriviamo in pieno e rilunciumo I'uppelio per tutte le ragioni suddette. Gli stru-
menti per furlo ci sono: ADF, yid du tempo, hu fornito agli enti locali indicazioni sufficienti per
valutare lu situazione della pista, vecchiu e nuova (e ricordiumo helle pugine centrali del no-

tiziurio) ed entro I'anno presenterd progetti pit dettaglit. Si decidu yuindi superundo i froppi
se e i froppi Mu uncord in giro ed ussumendosi, prima delle elezioni, la responsabilita di unu
sceftu chiara, con tufto cio che ne conseyue in termini di competitivita, attrattiva, lavoro, turi-
smo, cultury, ecc., ecc.

“Partiti” sbagliati

Tra corse per le primarie e ricerche di candida-
i, I'aeroporto & tornato tema obbligato nel di-
battito cittadino e nei primi confronti pre-eletto-
rali ma di nuovo sta generando schieramenti ed
opinioni surreali. Per molti - politici e commen-
tatori - la questione verte ancora attorno all’in-
terrogativo “rafforzare il “Vespucci” di Firenze o
puntare al sistema aeroportuale toscano ed al-
I'integrazione con Pisa”, come se fossimo di
fronte alla scelta tra due opzioni alternative per
risolvere il problema dei collegamenti aerei del-
I'area fiorentina. Siamo invece di fronte ad
un’impostazione che non ha alcun senso. Non
lo ha perche la creazione di un sistema aero-
portuale efficiente non puo prescindere dalla

capacita di funzionamento del sistema stesso e
quindi dal rafforzamento dell’aeroporto di Fi-
renze con la soluzione del nodo pista. Non ha
senso perche la fantomatica integrazione, che
& intesa come collaborazione gestionale e po-
tenziamento dei servizi ferroviari, non ha nien-
te a che vedere con i veri problemi che sono
di carenza delle infrastrutture aeroportuali (pi-
ste, piazzali, terminal, ecc.). Sono temi sui
quali & inutile dilungarci perche li abbiamo
trattati tante volte. Vale la pena pero ribadire
che la divisione tra partito “integrazionista” e
partito del “Vespucci” & in realta una divisio-
ne tra il no o il si al trasporto aereo per |'area
metropolitana Firenze-Prato-Pistoia.

Comune, Provincia, Regione

Dopo le aperture della scorsa primavera al-
I'ipotesi nuova pista si attendevano dagli enti
locali atti concreti conseguenti. Per ora i se-
gnali sono ancora deboli e contraddittori.

La giunta comunale di Firenze in agosto ha
approvato le modifiche al Piano Strutturale,
introdotte con le controdeduzioni alle osser-
vazioni dei cittadini, inserendo la possibilita
di eventuali configurazioni diverse nellasset-
to aeroportuale da discutere, sulla base di stu-
di tecnici, coinvolgendo il Comune di Sesto
Fiorentino. Intanto pero la maggioranza di
Palazzo Vecchio ha approvato nelle commis-
sioni consiliari ambiente e trasporti due mo-
zioni anni ‘70 che chiedono il ridimensiona-

L’area di Castello accanto all’aeroporto
destinata ad ospitare la cittadella viola.
Sulla destra sono visibili i cantieri in corso
per la nuova scuola Carabinieri.
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Anticipazione grafica dell’attuale piano di
Castello con il fronte degli edifici a ridosso del
confine aeroportuale (nell'angolo a destra).

mento dello scalo, limiti al traffico, contingenta-
mento dei voli, riduzione dell’orario di apertura
e puntano sui collegamenti ferroviari con Pisa e
Bologna. Mozioni che, al momento in cui chiu-
diamo questo numero, attendono I'imbaraz-
zante passaggio in consiglio comunale.

Dalla Provincia il presidente Matteo Renzi ha
confermato di aver pronta la proposta per I'as-
setto della piana elaborato dai suoi uffici che
dimostra la compatibilita tra la nuova pista e
le altre funzioni; dalla stessa Provincia il vice-
presidente Andrea Barducci, ex sindaco di Se-
sto Fiorentino e segretario metropolitano del
PD, conferma il no alla nuova pista. Lo stesso
no ribadito dai sindaci di Sesto Fiorentino e
Campi Bisenzio.

In Regione, il consiglio tematico sul sistema ae-
roportuale del 16 settembre ha partorito una
mozione timida e fumosa, frutto di difficili
equilibrismi di maggioranza, che & stata pre-
sentata in modo opposto dai suoi stessi votan-
ti: ¢'& chi I'ha presa come un’apertura alla va-
lutazione di nuovi assetti per il “Vespucci” e
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ADF: alzare il “profilo”

Nel momento pili cruciale per il riassetto della piana e quindi per la sopravvivenza ed il fu-
turo dello scalo fiorentino rinnoviamo I'appello ad AdF perché metta piti animo nel pro-
muovere la nuova pista e sia un soggetto pili presente nella realta cittadina. £ da quando
ci occupiamo della vicenda aeroporto che dai gestori del “Vespucci” sentiamo perorare
una strategia del “basso profilo”: a Firenze I'argomento aeroporto & scomodo, quindi me-
glio tenere basso il livello di attenzione e parlarne il meno possibile. Era cosi con la vec-
chia AdF tutta pubblica, nei fatti lo e ancor piu con I'attuale. Che I'aeroporto a Firenze sia
stato sempre argomento scomodo e lo sia ancora non c'é dubbio. E vero anche che Ae-
roporti Holding, con la sua prima proposta di nuova pista, venne accolta dai vertici istitu-
zionali locali con apprezzamenti non molto diversi da quelli usati dall’assessore Gozzini
verso la proposta per lo stadio dei Della Valle. Pud essere comprensibile che dopo una si-
mile accoglienza non ci sia stata gran voglia di esporsi. Ma a volte si ha I'impressione che
da parte della stessa ADF non ci sia granché voglia: se ci fanno fare la nuova pista bene,
se non ce la fanno fare pazienza. D'altra parte i bilanci della SpA sono in attivo e con buo-
ne prospettive; i passeggeri riempiono (pit 0 meno) i voli che riescono ad operare, perche
la gente comungque deve spostarsi. Da ADF ci piacerebbe vedere invece uno slancio mag-
giore nel promuovere la soluzione dei problemi dello scalo (che cosi com’e, per volare,
non va per niente bene). La pista ha bisogno di essere supportata con determinazione ai
tavoli con gli enti locali perche non resti una funzione di risulta che ci si mette dopo tut-
to il resto, se resta spazio. La pista deve essere spiegata ai cittadini della piana con inizia-
tive d'informazione e comunicazione chiare e dirette, perche a Sesto Fiorentino, Campi Bi-
senzio, Peretola, Quaracchi e Brozzi, tra comitati contro e ambientalisti d'assalto, sono
convinti delle cose pili fantasiose.

chi ha esultato per lo stop definitivo a qualun-
que ipotesi di crescita e di nuova pista. Sono
state respinte invece le mozioni con proposte
pill concrete sia di opposizione (promossa dal
consigliere Carraresi), sia di maggioranza (pro-
mossa dal consigliere Ciucchi).

Parco: tabu infranto

La tempesta politico-urbanistica seguita al lan-
cio dell'idea della cittadella viola ha gia rag-
giunto un primo storico risultato: ha infranto il
tabli del parco di Castello. Da quando venne
delineato il primo Piano Direttore per tale area,
oltre dieci anni fa, gli 80 ettari del parco sono

stati sempre presentati come una sorta di sacra-
rio intoccabile. Intoccabile soprattutto dall’ae-
roporto che per tale ragione non avrebbe potu-
to modificare neanche di un metro quadro il
suo sedime (tanto che alla fine degli anni ‘90
venne imposto all’ADF il ridimensionamento
del masterplan per far rientrare gli interventi pia-
nificati sull’area terminale negli attuali confini).
Adesso, sulla spinta dellipotesi nuovo stadio, in
24 ore l'area del parco & diventata eccessiva,
difficilmente gestibile, sicuramente modificabi-
le e ridimensionabile per accogliere strutture
che lo vitalizzino e ne aiutino la fruizione. Evi-
tando commenti, prendiamo atto dell'improvvi-
sa convergenza delle istituzioni su quanto ab-
biamo sostenuto da sempre. E la di-
mostrazione che se si ragiona sulle
esigenze del nostro territorio senza
ideologie o steccati si possono coor-
dinare le varie esigenze. Ed & la con-
ferma di quanto sia possibile riconfi-
gurare anche il parco della piana di
Sesto Fiorentino (ben piti grande di
quello di Castello) per ritagliare nei
suoi 460 ettari la porzione necessa-
ria a collocare parte della nuova pi-
sta. Ricordando che realizzare una
pista non & una cementificazione
come per centri commerciali, resi-
denziali, industriali o altro, compor-
ta consumi di territorio ben inferiori
a quelli richiesti da altre infrastruttu-
re (strade e ferrovie), e che fisica-
mente |'area attorno a una pista & un
enorme prato vincolato a restare per
sempre tale.

| parchi previsti attorno all’attuale
scalo: a destra della pista il parco
di Castello (80 ettari), a sinistra il
parco della piana nel territorio di
Sesto Fiorentino (circa 460 ettari).
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Nelle dichiarazioni che hanho uccom-
pugnato il recente consiglio regiondle sul si-
sfema ueroportudle i vertici dell'amministra-
Ziohe toscuna e di dlfri enti locdli hanno rivol-
to dll’ADF uccuse pit o meno esplicite per-
ché i gestori del “Vespucci” hon avrebbero
mui presentuto vere proposte per la nuova
pista, al di 1G di yudlche disegno. Quindi, con
|a mozione dellu mugyioranzy, la Regione si
& dettu dispostu u considerure i progetti che
ADF si & impeynutu u presentare entro |'un-
No per poterne valutare dli effetti ambientu-
li, di sicurezzu e funziondali,

Non solo disegni

In uttesa dei progetti e di fronte u buttute
noh molto dppropriate, vdle la pena ricordu-
re che dli entilocdli hanno gid sui projri favo-
i du circa tre anni lo studio sulle *possibili ul-
fernctive di espansione dell atfudle pista di
volo dell'aeroporto A. Vespucci di Firenze”
eluborato du ADF hel 2004. Studio del yudle
peraltro i yuotidiuni locdli hanho dato hotiziu
in un puio di occusioni, riportundo dlcuni du-
fi € schemi. Non si frattava cer-
fo diun vero e proprio progetto,
mu era (ed €) benh pid di un
semplice disegno: forniva dli
elementi hecessari perché le
umministrazioni pubbliche - du
dllora - potessero valutare la si-
fuazione redle e le prospettive
dell'attudle scdalo, dli effetti am-
bientdli, urbanistici e funzionali
dellu huovu pista e |u sud possi-
bile collocuzione nellu piana.
Sempre che yudlcuno si fosse
preso la brigu di leygerlo.

Aeroporto inadeguato

I primo aspetto evidenziu-
to, che & unche il punto di par-
tenzu per yudlunyue valutuzione, é lo stato
di inudeyudtezza dell'uftudle scdlo. Le ru-
gioni sono yuelle che noi denunciamo du
dodici unni su yueste pagine (e hon potreb-
be essere difrimenti): la pistu troppo corty, li-
mituta dallu presenzu di ostucoli urtificicli e
naturdli ed in tali condizioni in bdlia dei venti
e di oghi dltro minimo evento meteorologico
che mundu spesso in tilt i vol;; le ulteriori criti-
citd hate dai primi anni 2000 per I'uscita di
produzione dei BAe 146 ed Avro RJ, uerei di
riferimento per il vecchio masterplan e unco-
ra oyyi uerei pid impieyuti per i voli internu-
Ziondli, e per l'infroduzione delle huove nor-
me ICAQ sul funzionumento degli sculi che
hanno dccentuato | problemi operdtivi del
"Vespucci” per lu ristrettezza dell’attudle se-
dime deroportudle; I'inudegudtezza infra-
sfrutturale dello scalo per I'Aitous A319, Gs-
sunto come huovo uereo diriferimento main
grudo di operdre con le hote pendlizzuzioni
(inudegudatezza della pista, dei raccordi, dei

Nuova pista: lo studio AdF

Da anni ADF ha fornito agli enti
locali gli elementi necessari
per valutare la situazione
del “Vespucci” e le possibili
ricollocazioni della pista di volo.

piczzali). Lo studio ADF sintetizza queste con-
dizioni conh due ddti significativi: il coefficien-
te di utilizzo dellu pista uttucle & del 90,2%,
ben dl di sotto della soglia minima del 95% in-
dicata dal'lCAQ (Infernational Civil Aviation
Orgunization); i dirottamenti per vento in co-
du superiore di 10 hodi, hel periodo monito-
rato per lo studio, hanno inciso per il 3,14%
dei voli operati con A319, rispetto dl limite
dell'1% normalmente accettato dui vettori
perché una rottu siu commercialmente ope-
rabile.

Alle crificitd techiche e funziondli si ag-
giunge il capitolo umbientdle, perdltro stret-
tfumente conhesso con esse, con un doppio
problema: da unu parte i disagi effettivi - in-
dipendentemente ddl rispetto dei limiti di ru-
more di legye - per lu fusciu di ubitato (Quu-
racchi e Brozzi) sorvolati dal cono di volo nei

frafti findli e inizidli delle procedure principdii
di utterragyio e decollo e, in misura minore, il
disagio percepito nell’dbitato sestese sorvo-
lato dalla procedura di decollo secondaria;
dall'altra parte il carico di oneri riversato su
ADF per |'estremizzazione della vicendu am-
bientdle legata dl *Vespucci” con ilimiti di ru-
more “dllu fiorentinu” imposti hellu zonizzu-
zione ucusticu, e per le prescrizioni restrittive
imposte dallu procedura VIA del musterplan
vigente olfre i dispositivi di horma (contro i
udli perdltro ADF du fempo aveva presen-
tato ricorso dl TAR).

Queste situazioni, che hannho reso pro-
blematico il vecchio masterplan, avrebbero
dovuto far scutture du tempo ['dllurme ue-
roporto. Lu hostra Associuzione I'ha denun-
ciata fin da subito, dal 2001, rimanhendo per
anni l'unica voce in un surredle clima gene-
rdle del “tutto va bene”. Il sistemu istituzionu-
le I'ndignoratu fino ud oyyi fru dizate di spal-
le e fughe ddllu realta,

Soluzione nuova pista

Partendo yuindi dull’obiettivo di risolvere
tutte le crificitG conhesse ullu loculizzazione
dellu pistu uttudle, ADF ha undlizzato i pos-
sibili orientamenti che garantiscano un mi-
dliore funzionumento dello sculo, I'innalzu-
mento delle condizioni di sicurezzd, la ridu-
zione dell'imputto umbientale, | criteri
udottuti hanno riguardato |a verifica della
presenza di ostucoli oroyrdfici e/o arificiali
che forano i piuni di protezione delle ope-
razioni di ufterragyio e decollo secondo
yuunto previsto dull‘annesso 14 ICAC; I'in-
dividuazione delle direzioni di pista che hon
comportino o limitino al massimo il sorvolo
di centri abitati a quote inferiori a 600 piedi
(180 metri) e muntenguno su essi livelli di ru-
more inferiori a 60 decibel; I'individudzione
delle direzioni di pista che garantiscano in-
dici di utilizzabilita superiori al minimo ICAO
del 95%, considerando il limite massimo di
vento in codu (10 nodi) ed dl fraverso (20
nodi); I'individuuzione delle direzioni di pistu
non invusive con siti di particolure interesse
naturdlistico.
Per fare cio, sullu buse del-
la carta ostacoli del’ENAV, del-
la cartografia techica regionu-
le e di uppositi rilevamenti ue-
rofotogrammetrici con scun-
ner-luser, sono stuti creuti mo-
delli fridimensiondli che hunno
riprodotto i piani di transizione,
decollo e dvvicinumento in
rapporto dllu situdzione oroyra-
ficu e insediativa dell’areu inte-
ressuta ddlle diverse ipotesi di
pistu e dulle relative nuove tra-
iettorie di volo. Sono state una-
lizzute, du purte di unu societd
g specidlizzata, le implicazioni
< ueronautiche dellu situdzione e
= N f i " .

delle vurie ipotesi di orientu-
mento della pistu, Per oyni ipotesi & stuta
costruity, framite uppositi modelli, la simula-
Zione dell'impatto ucustico sul territorio ri-
producendo le impronte del rumore (curve
isofoniche) relative di 65 decibel (imite di
legge per le aree residenziuli) e 60 decibel
(imite dell’ured individuata come “inforno
ueroportudle”).

Piste ruotate, piste parallele

Andiisi e valutuzioni hanno portato, co-
me prima scrematura, dll’esclusione di tutte
le soluzioni prossime dll'orientamento della
pistu attudle 05/23, yuindi le ipotesi di sem-
plice rotazione di pochi gradi. Cid perche
soluzioni simili confermerebbero grun parte
delle criticita esistenti (ostucoli naturdli e arti-
ficidli, venti in codu, busso coefficiente di uti-
lizzo, insediumenti e ubitati prossimi allu pista

seque a pag. 6
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Nuova pista: lo studio AdF

le dellu vdlluta, con un trac-
ciato pill 0 Meno prossimo d
yuello purdllelo allautostra-
da A11, Sono stati individuati
yuattro orienfamenti con sei
loculizzazioni (due sonho tru-
sluzioni dello stesso orientu-
mento). Uno (soluzione A), si
discostu di piu dall'autostra-
du, secondo un frucciato tru-
sversule sud-est nord-ovest.
Le dlfre cihyue piste sono
comprese in unu fuscia di
15°, Nei riquudri yui sotto so-
no sintetizzate le carutteristi-

luto sud e hord). In pid - uy- g 3 S
giungiamo noi - si uvrebbero
var problemi aggiuntivi gudili
| necessita di ricollocare tut-
ta o parte dell’areu eropor-
tudle ovest; ostucoli pid prossi-
mi dllu testata pista sud oltre
|'autostrada (capannoni in-
dustridli); il mantenimento del-
|a barrieru fisicu dell’uttudle
pista che taglia la piana divi-
dendo yli insediumenti di Ca-
stello e Sesto Fiorentino.

Lu strada da percorrere
é statu quindi indicatu hellu

pistu postu hel senso nuturu-

A - Pista 150/330

Nessuna area residenziale é interessata
da rumore superiore a 60 db.

Nessun centro abitato e sorvolato a quo-
te inferiori a 600 piedi (180 metri).

II' primo insediamento sorvolato sulla
principale direttrice di volo & a 2 km dal-
la fine della pista (zona industriale); il pri-
mo insediamento residenziale € a 4 km.
Il piano di awvicinamento e decollo verso
nord-ovest e fortemente interessato dal-
I'ostacolo del Poggio Castiglione che ne
impedisce I'uso per gli atterraggi.

Il coefficiente di utilizzo (90,7%) non ri-
spetta il limite ICAO (95%).

Lincidenza del vento in coda oltre i 10
nodi e dell'1,54% sulla direttrice 330°,
del 2,36% sulla direttrice 150°.

D - Pista 135/315 traslata

Nessuna area residenziale & interessata
da rumore superiore a 60 db.

Nessun centro abitato é sorvolato a quo-
te inferiori a 600 piedi (180 metri).

II' primo insediamento sorvolato sulla
principale direttrice di volo € a circa 3,5
km oltre la fine della pista (zona indu-
striale); la prima area residenziale é a cir-
ca 7 km.

| piani di transizione interferiscono margi-
nalmente con la torre di controllo interna
allo scalo. Il piano di awicinamento da
nord-ovest é interessato marginalmente
dall'ostacolo del Poggio Castiglione.

La soglia pista 13 é decalata per la pre-
senza dell’edificio dell'Holiday Inn presso
lo svincolo autostradale di Firenze Nord.
Il coefficiente di utilizzo (96%) rispetta il
limite ICAO (95%).

L'incidenza del vento in coda oltre i 10
nodi & del 2,57% sulla direttrice 135°,
dell'1,93% sulla direttrice 315°.

B - Pista 120/300

Nessuna area residenziale & interessata da
rumore superiore a 60 db.

Nessun centro abitato e sorvolato a quo-
te inferiori a 600 piedi (180 metri).

II' primo insediamento sorvolato sulla
principale direttrice di volo € a circa 6 km
oltre la fine della pista (zona residenziale).
| piani di transizione interferiscono con
I'edificio di Case Passerini.

La soglia pista 12 & limitata per la presen-
za dell'edificio dell’'Holiday Inn presso lo
svincolo autostradale di Firenze Nord.
L'area della pista si sovrappone al laghet-
to artificiale presente nei pressi dell'attua-
le scalo.

II coefficiente di utilizzo (96,1%) rispetta
il limite ICAQ (95%).

L'incidenza del vento in coda oltre i 10
nodi e dell’3,12% sulla direttrice 120°,
del 2,64% sulla direttrice 300°.

E - Pista 130/310

Nessuna area residenziale & interessata da
rumore superiore a 60 db.

Nessun centro abitato & sorvolato a quo-
te inferiori a 600 piedi (180 metri).

II' primo insediamento sorvolato sulla
principale direttrice di volo ¢ a circa 3,5
km oltre la fine della pista (zona indu-
striale); la prima area residenziale é a cir-
ca 7 km.

| piani di transizione sono limitatamente
interessati dalla torre di controllo interna
allo scalo.

La soglia pista 13 & decalata per la pre-
senza dell'edificio dell’Holiday Inn presso
lo svincolo autostradale di Firenze Nord
che risulta in asse con la pista.

II coefficiente di utilizzo (96%) rispetta il
limite ICAO (95%).

L'incidenza del vento in coda oltre i 10
nodi e del 2,71% sulla direttrice 130° e
del 2,19% sulla direttrice 310°.

C - Pista 135/315

Nessuna area residenziale é interessata
da rumore superiore a 60 db.

Nessun centro abitato & sorvolato a quo-
te inferiori a 600 piedi (180 metri).

II' primo insediamento sorvolato sulla
principale direttrice di volo € a circa 3,5
km oltre la fine della pista (zona indu-
striale); la prima area residenziale é a cir-
ca 7 km.

| piani di transizione interferiscono con la
torre di controllo e I'edificio del Reparto
Volo della Polizia interni allo scalo.

La soglia pista 13 e decalata per la pre-
senza dell'edificio dell’Holiday Inn presso
lo svincolo autostradale di Firenze Nord.
II coefficiente di utilizzo (96%) rispetta il
[imite ICAO (95%).

Lincidenza del vento in coda oltre i 10
nodi e dell’2,57% sulla direttrice 135°,
del 1,93% sulla direttrice 315°.

F - Pista 130/310 traslata

Nessuna area residenziale é interessata da
rumore superiore a 60 db.

Nessun centro abitato  sorvolato a quote
inferiori a 600 piedi (180 metri).

II'primo insediamento sorvolato sulla prin-
cipale direttrice di volo & a circa 3,5 km ol-
tre la fine della pista (zona industriale); la
prima area residenziale é a circa 7 km.

| piani di transizione sono liberi da osta-
coli.

La soglia pista 13 & decalata per la presen-
za dell'edificio dell’Holiday Inn presso lo
svincolo autostradale di Firenze Nord.
L'area di rispetto della pista si sovrappone
marginalmente al laghetto artificiale pre-
sente nei pressi dell'attuale scalo.

II coefficiente di utilizzo (96%) rispetta il li-
mite ICAO (95%).

L'incidenza del vento in coda oltre i 10 no-
di e del 2,71% sulla direttrice 130° e del
2,19% sulla direttrice 310°.
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L prima osservazione che viene spontu-
neu dalla lettura dello studio di ADF ¢ il fatto
che dllu fine dei giochi ogni studio sul miglio-
re ussetto dello scdlo di Peretola, dagli anni
40 ad oyyi, upproda sempre dllu stessu
conclusione: lu pista stesu dl fianco dell'au-
fostradu pressocheé con le stesse ipotesi di
orientfumento. Tru le sei ipotesi considerate
0yyi, uppure evidente come la prima (solu-
zZione A) siu lu peygiore, du escludere in pur-
tenzd per I'interferenzu del piuno di volo con
I'ostacolo orografico del Poggio Custiglione,
u 6 km dul termine dellu pista, che condizio-
na yli atterrayyi ed ubbuatte il coefficiente di
utilizzo ud un livello simile a yuello della pistu
attudle, dl di sotto del limite ICAQ. L'ipotesi
migliore uppure invece I'ultima (soluzione F),
coh orientamento 13/31 traslato leggermen-
te verso hord, I'unicu con i pidni di transizione
fotalmente liberi da ostucoli.

Pista sostenibile

Dal punto di vista umbientale le soluzioni
si eyuivalgono: Ia curva isofonicu dei 65 de-
cibel, limite di legye per il rumore nelle uree

Le esigenze operative dei velivoli della classe
Airbus A319 e dei nuovi jet regional,
indispensabili per servire le rotte europee
dopo I'uscita di produzione del BAe 146,
devono determinare le dimensioni e le
distanze minime di atterraggio e decollo da
garantire con la nuova pista del “Vespucci”.
A destra: un Airbus A319 di British Airways.
Sotto: un Bombardier CR/900 di Iberia.

residenzidli, hon inferessa Mai alcun tipo diin-
sediumento ricadendo totaulmente in dree li-
bere; yuellu dei 60 decibel, limite che segnu
I'intorno Geroportudle, noh inferessa dlcuna
dred residenzidle e ricude dnch’essa yuasi
inferamente in zone libere raggiungendo
con la suu estremitd o hord-ovest i primi ca-
fpannoni industricli di Campi Bisenzio. Dalla
fparte di Firenze termina entro I'area dell’at-
tudle sedime ueroportudle o toccu I'ureu
termindle dell'autostrada A1 (soluzione C).
Tutti gli insediamenti u sud dell'attudle pista
tra I’A11 e viu Pratese, unche yuelli industrio-
i, sono sempre esterni dllivello dei 60 decibel,
cosi come tdle limite restu distunte dal polo
universitario di Sesto Fiorentino e dalle uree
che dovrebbero ospitare dli insediumenti
previsti nell’attudle piano di Castello.

R. GENTILLI

In attesa dei progetti pit definiti,
la nuova pista in posizione pit
prossima alla direttrice parallela
all’autostrada si conferma
come migliore soluzione.

Ostacolo Holiday Inn

Le differenti ipotesi possibili (esclusa cioe
la A) si differenziuno soprattutto per gli ostu-
coli esistenti (strutture ueroportudli, edifici di
Cuse Pusserini, edificio dell'Holiduy Inh pres-
50 lo svincolo autostradale di Firenze Nord)
che enfrano in misura pit 0 Menho daccen-
fuata nei piani di rispetto dellu pistu o sull’as-
se divolo. Sotfo tale uspetto, come detto, lu
soluzione migliore risulta la F. In tutte le solu-
zioni la soglia pista verso lu piand risulta limi-
tata dulla presenza dell’edificio dell’Holiduy
Inn, unico ostucolo che risulfava anche nei

progetti degli anni *80. Cid noh sighificu che
la sua presenza possd impedire la redlizza-
ziohe dellu pista, ma che se he dovrd tene-
re conto hellu esuttu collocuzione e dimen-
sionamento dellu pistu stessu per compen-
sare le limitazioni imposte. Per yuestu ragio-
ne potrebbe essere opportuno valutare 'ef-
fetto sulle diverse ipotesi, soprattutto la E, se
tdle ostacolo hon ci fosse, se cioé fosse ri-
configurato o rilocdlizzato. Tule valutuzione
undrebbe fatta fehendo beh presente che
interventi simili unche pit impegnativi, ri-
yuurdanti puluzz, scuole e ditre strutture, so-
no yid stati attuati o sono previsti tra le ope-
re di corredo dll'alfu velocitd, dlia framvia
ed dllu terza corsia dell’Al. Ricordiumo un-
che, perrestare hel cumpo ueroportudle to-
scuno, che u Pisu é previsto I'ubbuttimento

Nuova pista: osservazioni
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di una frentina di dbitazioni e lo spostumen-
to dellu stazione ferroviaria del “Gdlilei” per
umpliare |'areu terminale dello scalo.

Lunghezza

Lu pista rappresentata helle cartografie
ha una dimensione fisica di circa 2,400 metri
mu, considerando lo spostumento della so-
dliv, le redli distunze operdtive risultuno infe-
riori. Proprio considerando queste variabili la
yuestione lunghezza hon pud essere un duto
imposto u prior, mu deve scuturire du valu-
tazioni sugli effetti operdtivi e le implicuzioni
umbientali. Com’e hoto, muggiore € lu di-
stunzu effettivu di pistu disponibile, mugyio-
re € lu possibilita di controllo degli effetti dei
voli sul territorio. Dai dati disponibili, risulta che
yuasi la totdlitd dei voli potrd avvenire sulla
pidnad libera e nessuno avrebbe inferesse u
fare diversumente perche con tale diretfrice

& oftimale il rapporto rispetto dlla locdlizzazio-
ne dell'areu termindle: lu corsu di utterray-
gio finisce davanti dll’aerostazione, la corsu
di decollo inizia davanti dl terminal, evitando
lunghi rullugyi u terra e inutili consumi di car-
burante ed emissioni. Lu percentudle residua
divoli che sullu direttrice principdle potrebbe
avere vento in coda superiore di 10 hodi po-
tra essere yestita ul meylio yuanto pit su-
ranno lunghe, sulla stessa direftrice, le distan-
ze di utterragyio e decollo disponibil

Aspettando i progetti

Il pussuygio dugli studi i progetti pit de-
finiti dovranno dpprofondire questi ed difri
aspetti fecnici. Nell'attesy, il materidle u di-
sposizione fornisce gidi (du un bel po”) indicu-
Zionhi chidre su cosu si deve fare e come i
pud fare. Speriamo yuindi che yuesti docu-
menti stiuno ben in vista sui nuovi favoli up-
purecchiati dugli enti locdli per ridiscutere
I'assetto dellu piunu, Ricordundo che lusciu-
re invariate le infrastrutture di volo non signifi-
Cu muntenere uho stato di fatto per conte-
nere il “Vespucci” in un ruolo di city dirport,
ma tenersi un‘infrastruttura che hon funzionu
confermundone le criticitd e condunnundo-
la, in prospettiva, dll'involuzione dei voli, del
fraffico e del suo stesso ruolo.
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Toscana 7° polo

'ENAC (Ente Nazionale Aviazione Civile) ha
diffuso i dati di traffico ufficiali 2007 relativi ai
47 scali commerciali attualmente attivi in Italia
(Pisa, Firenze, Marina di Campo, Siena e Gros-
seto nella nostra regione). In base a tali dati la
Toscana si pone al 7° posto tra le regioni per
movimento passeggeri, superando per la prima
volta 'Emilia Romagna grazie soprattutto alla
forte crescita del traffico low cost su Pisaed a un
rallentamento nel tasso di crescita dello scalo di
Bologna. Qui sotto ¢ riportata la classifica con,
tra parentesi, il numero di scali aperti al traffico
commerciale.

1 Lombardia (4) 39.546.746
2 lazio(2) 37.868.402
3 Sicilia (5) 11.393.050
4 Veneto (4) 10.497.868
5 Campania (1) 5.720.260
6  Sardegna (4) 5.718.949
7 Toscana (5) 5.633.036
8  Emilia Romagna (4) 5.592.309
9  Piemonte (3) 3.540.224
10 Puglia (4) 3.375.900
11 Calabria (3) 2.101.702
12 Liguria (2) 1.123.782
13 Friuli Venezia Giulia (1) 735.405
14 Marche (1) 478.287
15 Abruzzo (1) 363.885
16 Umbria (1) 93.009
17 Trentino Alto Adige (1) 74.325
18  Valle d'Aosta (1) 17.264

Bologna: svolta low cost

Hanno trovato immediata attuazione i pro-
positi espressi nei mesi scorsi dal Comune
di Bologna e dalle autorita aeroportuali per
dare nuova spinta, con i voli a basso costo,
alla crescita del traffico del “Marconi”, rite-
nuto non troppo soddisfacente (4 milioni di
passeggeri nel 2007). Da fine ottobre Rya-
nair ha spostato da Forli a Bologna gran
parte della propria attivita nella regione e
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nel marzo 2009 il “Marconi” diverra la sua
quarta base in Italia. Entro il 2012 il vettore
irflandese dedichera allo scalo bolognese
cinque aerei per servire 25 nuove rotte, con
I"obiettivo di generare nuovo traffico per 2
milioni di passeggeri e creare nell’area bo-
lognese 2.000 nuovi posti di lavoro. Sono
confermati anche i voli esistenti su Parma e
Rimini. L'aeroporto di Forli, invece, com-
pensera |'abbandono di Ryanair con I'aper-
tura di una nuova base operativa da parte
della low cost Wind Jet. Su tutti e quattro i
principali scali della regione operano an-
che altri vettori low cost.

Viterbo: lezioni d’aeroporto

“Verso I"aeroporto di Viterbo. Un ciclo di con-
ferenze per saperne di piti”. Con questo slo-
gan il Comune di Viterbo ha presentato le ini-
ziative promosse in vista della trasformazione
dell’esistente scalo militare nel nuovo grande
aeroporto del Lazio. Il programma prevede
cinque conferenze pensate per spiegare in tutti
i suoi aspetti il significato delle struttura per la
realta locale: la tutela della qualita dell’am-
biente e dello sviluppo ecocompatibile del ter-

Un Boeing 737-800 di Ryanair in sosta a Forli.
La low cost irlandese ha deciso di spostare

il suo fulcro di attivita per I'Emilia Romagna
a Bologna, ma continua ad operare anche
sugli aeroporti di Parma e Rimini.

ritorio; I'architettura aeroportuale a garanzia
del mantenimento delle bellezze storiche ed
architettoniche della Tuscia; la corretta pianifi-
cazione e gestione del territorio; la formazione
delle figure professionali da inserire nella ge-
stione dell’aeroporto; le nuove tecnologie da
sviluppare nella fase operativa.

Il consenso alla realizzazione del nuovo scalo,
deciso dal precedente Governo e confermato
da quello attuale, & pressoché unanime tra le
forze economiche, politiche e sociali, tra am-
ministrazioni locali ed enti centrali. Con le ini-
ziative di divulgazione s'intende arrivare alla
fase operativa rendendo i cittadini consapevoli
e partecipi di cio che si sta realizzando. Entro
cinque anni saranno investiti circa 700 milioni
di euro, con un giro d'affari generato di 1,8
miliardi, per una struttura in grado di gestire fi-
no a 10 milioni di passeggeri stimati entro die-
ci anni dall’apertura, con la creazione di
10.000 posti di lavoro.

Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere

il trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento

sul c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.

L'iscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per

le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto I'attivita

dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

Alutateci a sostenere il “nostro” aeroportol

Chi volesse ricevere Aeroporto in formato digitale (PDF) & pregato di
comunicare il proprio indirizzo email a: assogiannotti@interfree.it
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