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80 anni di aeroporto
nella piana

Mentre impazza |'ennesima stagione di folli

polemiche attorno al futuro aeroportuale

dell’area fiorentina, lo scalo di Peretola si

awvicina sommessamente al suo oftantesi-

mo compleanno. Istituito con Decreto del

27 maggio 1929 come campo di volo e rea-

lizzato nei due anni successivi, dal gennaio

1931 ospitd il primo volo di linea traferito

da Campo di Marte e il 4 giugno 1931 fu uf-

ficialmente inaugurato.

Il nuovo Peretola fu un aeroporto come gli

altri fino agli anni quaranta poi, mentre il re-
sto della nazione avviava l'adeguamento di
piste e strutture alle esigenze della moderna
aviazione, Firenze entrava nel tunnel delle
decisioni mancate o sbagliate senza pil
uscirne. Per venti anni attese il trasferimento
in altra localizzazione della piana secondo
quello che sarebbe stato un naturale proces-
so in linea con I'evoluzione del sistema ae-
roportuale nazionale maturato negli anni
sessanta e settanta.

Da meta anni settanta, dopo la cancellazione
del nuovo aeroporto e la conferma della pista
fiorentina nella localizzazione di Peretola, lo
scalo sopravvisse per altri dieci anni tra tenta-
tivi di volo e problemi di ogni tipo. Dal 1986,
raggiunto un minimo di capacita strutturale,
riprese stabilmente i voli ed awio lo sviluppo
del traffico nonostante tutto e (quasi) tutti. Nel
2011, ottant'anni dopo I'inaugurazione, I'ae-
roporto di Firenze & sempre in attesa del si o
no politico al suo futuro (quale pista).

Nel gennaio 1931 il nuovo aeroporto di Firenze
Peretola ospito il primo aereo di linea, lo
Junkers F13 della Transadriatica (foto sotto,

a destra) impiegato nel servizio Roma-Firenze-
Venezia che era stato awviato sul prato del
Campo di Marte il 1° luglio 1930.

Sotto: il bus navetta utilizzato dalla compagnia
per collegare centro citta e aeroporto in
coincidenza con I'arrivo dei voli.

|| caos non pv‘evawd

Dojo 80 unni il futuro dell'ueroporto u di Firenze sembru uncora avvolto dal caos delle po-
lemiche. Ne diumo conto in yuesto humero del notiziario con le urgomentazioni provate e do-
cumentate che, da guindici anni, non ci stanchiumo di proporre. Se yudlcuno un giomo vorrdi
scrivere unu storia dell'aeroporto (I'ha gidi scrittu Roberto Baldini, *Firenze. || cielo racconta”, ma
era I'ormai lonfano 1993), dovra documentarsi sulle pugine di yuesto notiziario, che & I'unicu
fonte uutorevole ed obiettiva hellu muteria. Posso diro senzu rischio di vanteria perché non so-
no io, mu | fratelli larossi gl esperti in grado di dimosfrure e documentare le nostre tesi, u fuvore
- i budi bene - hon solo dello sviluppo dell'aeroporto di Frenze, mu soprattutto di Firenze e del-
|a Toscuna,

Il cuos dunyue? Sembrerebbe di si, elencundo e confutundo le tesi avverse dllu huova pPi-
sta, di chi sostiene insensatezze e di chi dice “no, perché no”. Per contro, yli urgomenti u favo-
re non sono confutabili e hon vengono confutcti: perché non ci provano, und voifu tanto, dli
ottimi sinduci dli Sesto Fiorentino e di Cumyi Bisenzio o unche (per "o condicio”) yuello di Pra-
10? Il cuos dlloru prevara? Spero di ho; sono, nonostunte tutto, oftimista. Perché? Misi consen-
ta unu voltu di fure un ragionumento politico. Dopo futfo sono pit esperto in polifica che in de-
roplani.

Il ragionamento & il seguente. Il Presidente dellu Regione Enrico Rossi §i € impeynato verso
Firenze e il suo Sinduco, Mutfeo Renzi, u decidere sullu pistu purdlielu dll'autostrady, Lo hu ripe-
tuto pit volte, unche di recente, ricordando un suo lontano predecessore, Gianfranco Barfoli-
ni. che si era lamentato di hon poter decidere. | suoi argomenti sono forti: si fratta di sviluppare
il sistema ceroportudle toscuno con i due weroporti di Pisu e Firenze, definifi entrambi “strateyi-
ci” dal’ENAC ('ente che presiede I'aviazione civile italiand), Occorre sinergia fra le due socie-
11 di gestione, fino dllu loro fusione, mu occorre soprutfutto rendere udeguato lo sculo che non
lo &, yuello di Firenze.

Rossi hoh pud perdere lu purtita, Potrebbe se necessario - ma hon ha bisogno dei miei con-
sigll - giocure una carta decisivar: [a minaccid di dimissioni. Vincerebbe sicuramente perché hon
ci surebbe diterhutiva, Civorrd uncora un po’ di temppo per piegure le resistenze mu, secondo
me, I'esito sembra sicuro. Sia chiaro, u soluzione & und solu; lu pista pardlelu (“pardliela con-
vergente” 12/30). Non sono fecnicumente reclizzubili soluzioni di compromesso. Credo che Ros-
si lo suppiu perfetiamente.

Noh so dire yuando lu pista sard redlizzata, ma i tempi ormai hoh potranno essere lunghis-
simi. Quundo il primo uereo decollerd dallu nuovu pisty yuesto hotiziurio potfra chiudere ono-
revolmehte & sua storia. Mu fino ud dllora non duremo fregud.

[l Presidente
Giorgio Mordles




Dire ho dllu huovu pistu € lecito, Oghu-
no, [er proprie ragioni, € libero di ritenere
che unu cittd ed un’area come yuella fio-
renfinu deblbuno rimanere senza unh uero-
porto funzionule e senzu collegyumenti ue-
rei efficienti. E unu tesi inconcepibile, che
noh ha riscontri in hessun’dltra realtd huzio-
nale o internuzionale, mu € legittima, Noh
& invece leyittimo creure dlibi u simili posi-
zioni diffondendo notizie fulse che dlimen-
tano il cuos informutivo e spuventuno e
conhfondono cittudini e opinione pubblicu.
E un ufteygiumento grave per chiunyue
mu lo & uncoru di pit se viene du ammini-
stratori pubblici che hanno il dovere di co-
noscere cio di cui parlano e su cui sono
chiomati o decidere leggendosi i docu-
menti techici che hanno sui propri tavoli
(ADF, IRPET, Universitaa, ARPAT, ecc.). Dopo-
diché hanno tfufto il diritto di mantenere |l
loro persondle no dll'ueroporto di Firenze
assumendosi [ responsabilitd di cid che to-
le posizione significu
per il nostro teritorio.
Ma hessuno haiil dirit-
to di prendere in giro
i cittadini inventando
duti e scenari senzu
Senso.

= Noh hd senso dire
che l'ueroporto va
bene cosi com’e per-
ché deve rimanere
un city dirport, perché
unche un city dirport
prima di tutto deve
poter funzionare ed
uno sculo con i pro-
blemi dell'aftucle pi-
stu fiorentind resta un
ueroporto che nhon
funzionu yudluhyue
sia la sua yudlifica
(cittadino, hub, regio-
ndle, ditoporto, idro-
sculo, ecc.).

m Noh hu senso dire
no dliu huovu pistu
invocundo la “solu
messu in sicurezza”
dello sculo, perché il
“Vespucci” & Jid si-
curo, dlfrimenti su-
rebbe chiuso. Ma per
stare entro i parametri di sicurezza con ld pi-
stu esistente si ubbussa la soglia di funziona-
lit& generando tutte le hote gravi criticit
attudili. E I'unico modo per alzare il livello di
funziondlitd dello sculo & redlizzare unu pi-
stu efficiente, cioé lu pistu pardllela dll’au-
tostrada,

m Non hu senso dire ho dllu huova pistu per
ragioni umbientali perché proprio i benefici
umbientdli sono uno dei punti di forza dellu
pistu purdllelu e dello sculo reso funzionule,
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universitario.

Nuova pista: i non sensi del no

La nuova battaglia scatenata contro
I'aeroporto di Firenze ha rinfocolato

tutti i luoghi comuni, le insensatezze
e le falsitd che hanno distorto per
decenni il dibattito sulla questione
aeroportuale fiorentina e toscana.

mentre mantenere I'attudle pista significa
confermare gravi inutili carichi umbientali su-
yli dbitati e sulla piana,

m Noh hu senso contestare il *Vespucci” per
ragioni umbientdli e invocare il dirottumento
del truffico fiorentino su ultri sculi che sono
anche piu ciftudini € hanno criticita simili o
superiori.

m Noh hu sehso protestare per gli uerei a bus-
sU yuotu su Quuracchi, Brozzi e Sesto Fioren-
1ino e poi chiedere che i voli continuino d sor-
volare le cuse dicendo ho dllu pistu purdlle-
la dll'autostrada,

m Noh hu senso usare |'esempio di Quarac-

La nuova pista parallela all’autostrada é la soluzione necessaria per assicurare il vero funzionamento
dello scalo fiorentino nell'ambito del sistema aeroportuale toscano e garantire il miglioramento
della situazione ambientale spostando le rotte a bassa quota su zone non edificate e poi libere da
centri abitati. Nella versione “parallela convergente” 12/30 (simulata nella foto) la linea di volo si
mantiene in prossimita della fascia autostradale dell’A11 evitando a maggiore distanza anche il
sorvolo dell’area centrale di Prato, il nuovo sedime aeroportuale interferisce meno con la porzione
di parco in territorio di Sesto Fiorentino e la pista si mantiene a maggiore distanza dal polo

chi e Brozzi per spuventare i cittudini dellu
piunu perché lu situuzione creutu If dall'at-
fudle pista, con la huova pista pardllela al-
I'autostrada si sposta hei cumpi vuoti  fiun-
co dell’All.

m Noh ha senso gridare dllu pista che can-
cellu il parco perché lu nuovu pistu incide in
misura minimale sull'area verde (che resta
enorme) e le due redltd possono convivere,
come d'difru purte dimostrano in Toscunu
decine di unni di convivenzu trd lo scdlo di

Pisu ed il Parco Migliarino-San Rossore.

m Noh ha senso contestare i vincoli di inedifi-
cubilitd che lu pista impone sull’ared limitro-
fu destinatu dl vero purco, se dietro I'ideu di
fourco ci sono unche ulberi e uree verdi,

m Noh hu senso evocare |'infegrazione Firen-
ze-Pisu in diternativa dlla huova pista di Firen-
ze perché lu hecessita di risolvere i problemi
funzionali del “Veespucci” hon ha dlcunda rela-
Ziohe con infeyrazioni societurie o di dltro ti-
po tra gli scdli esistenti. E far funzionare o scu-
lo fiorentino con lu huovu pistu & comunyue
pre-condizione per dwidre yudlsiasi intesu
SAT-ADF e per dur vita a un vero sistema ce-
roportudle toscuno.

m Nonh hu senso sentir dare ancord i numeri
sulle distunze citta ueroporto per yiustificure
& soluzione Pisu 0 Bolognu per ['areu fioren-
tina con dati totalmente falsi, Ormai chiun-
yue dovrebbe supere u memoriu che hessu-
na cittd al mondo anche di rlevanza ben in-
feriore u Firenze hu lo sculo lonfuno guunto
lu distunzu di Pisu e
Bolognu du Firenze
(80 e 100 km u fronte
di una distanza media
citta aeroporto di 10
km in Italia e 14 km in
Europw).

®m Noh hu senso evo-
cure uncoru freni su-
perveloci Firenze-Pisa
in dlternativa dl *Ve-
spuccl” perché lu Ii-
neu ferrovidria verso
la costu risponde ud
ultre prioritS; lu distun-
ZU & eccessivu er ve-
re havette deropor-
tudli; non sono ipotiz-
zubili nuove ferrovie
dedicute che uvreb-
bero costi economici
€ umbientdli enorme-
mente superiori U
udlunyue opera mai
pensutu per lo sculo
di Firenze; significhe-
rebbe attuare la solu-
zZione peyyiore con-
centfrando tutto lo svi-
luppo del truffico ue-
reo toscuno su un solo
sculo gid di per sé gru-
vato da proprie critici-
td e hoh in grudo di uccoyliere du solo tutto
il traffico uereo dellu regione.

m Non hd senso etichettare |'aeroporto co-
me interesse esclusivo di Firenze imposto dllu
piunu perché owidmente i benefici di uno
scdlo funziondle ricudono su tutto il territorio
metropolituno e regiondle e per certi uspetti
pil sui comuni dellu piana che  Firenze (ad
esempio per Ia huova occupazione). Fare
ancora finta di hon capirlo scredita soprat-
futto chi giocu con yuesti temi per dlri fini.
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La variante dl Piano di Indirizzo Tenitoricle
(PIT) udottatu dallu Giuntu Regiondle lo scor-
so 14 febbrdio di per sé rappresenta unu
svoltu storicu hel rapporto fra polifica urbani-
sticu e ueroporto di Firenze: un documento
di piunificuzione si propone di occupursi del-
lo scdlo fiorentino dopo decenni di atti che
hanno sistematicamente ignorato la yuestio-
ne producendo tutti i problemi e le contrag-
dizioni che confraddistinguono tutfoyyi le
ipotesi di ussetto di yuest'areu dellu piana.
Non si fratta dell’ennesimo caso di rimessa in
discussione di scelte gid futte, come yuaulcu-
NO errohedmente dccusu, mu significu uf-
frontare per la prima volta un fema come
yuello ueroportudle che in oghi ultra redltd &
normalitd e vanto di
yudlungue dmmini-
sfrazione mentre yui
(e solo yui) e stato
semypre rifugyito per-
ché fonte di scontri
epocdli dentro le isti-
fuzioni dl yoverno
del tenitorio, proprio
come dimostra il tri-
ste teutrino politico in
atto. Nel rapporto
fra weroporto e ur-
banisticu il tempo si
eru fermato dl 1974,
guundo il ho dl huo-
vo scdlo di Sunh Gior-
gio u Colonicu ave-
vu confermato |'ue-
roporto fiorentino d
Peretolu mu lu piani-
ficuzione della piana
& undutu avanti co-
me per inerziu senzu
considerare lu per-
mahenza dell’aero-
porto, neppure do-
o lu ripresa stabile
dei voli del 1986 e
praticamente fino Gi
giori hostri, Con I'at-
tudle variunte dl PIT
dopo yudsi yudran-
t'anni ¢'é la possibili-
G di comeygere lu
rofta. Il giudizio positivo sull'atto urbaunistico
perd ul momento si deve fermare u uestu
premessu perché lu lettura del documento, i
commenti che he hunno uccompugnato lu
presentuzione ed il cuos che he € scuturito
confermano i dubbi che erano yid sorti se-
guendone ['iter, dubbi sui metodi, le proce-
dure e le valutazioni che maturavano.

REGIONE TOSCANA

Percorso surreale
Obiettivo dichiarato della variante ol PIT,
ussieme dl progetto del purco, é lu yudiifi-
cuzione funziondle e umbientale dell’uero-
porto mu di problemi ueroportudli hel docu-
mento si parla poco o hulla, Tra i documen-

— Variante al PIT: si o no all'aeropor’ro? —

La variante al PIT apre la strada ad un
possibile nuovo assetto della pista del
“Vespucci” ma ancora non chiarisce
se l‘aeroporto di Firenze potrd avere
davvero un futuro.

fi agli afti sono citati gli studi dell’ ADF, dellIR-
PET ed ultri contributi, studi presentati agli en-
fi locdli tra il 2004 e il 2010 e che forhiscono
dli elementi tecnici hecessuri per valuture
problemi e soluzioni per lo sculo. Ma di valu-
fazioni in tdl senso er ora hon ce he sono.
L'iter della variunte infutti € stato impostato
fin dall'inizio dichiurundo Iu priorit del pur-
€0 é cid & stuto trudotto in unu variunte co-

L'area vincolata per il parco della piana nella variante al PIT adottata dalla Giunta Regionale il 14
febbraio (campitura bianca) si estende su circa 7.400 ettari tra otto comuni e due province. Al
margine destro dell’area, evidenziato con la bordatura bianca, é visibile 'ambito territoriale
vincolato per I'aeroporto che ricade entro i Comuni di Firenze e Sesto Fiorentino. Comprende la
zona dell’attuale pista e una fascia al fianco dell’autostrada A11 dove dovrebbe essere localizzata la
pista parallela alla stessa autostrada.

struitu senza considerare proyetti ueropor-
tudli e uspetti operativi della pista. | ché ov-
vidmente hu duto udito u discussioni € con-
siderazioni surredli che hanno pPoco senso in
reluzione dllu redlta dello sculo fiorentino ed
ui veri proyetti proposti necessari dllu soluzio-
he delle sue criticitG. Partire invece dullu lo-
cdlizzazione migliore dellu pista per disegnu-
re |'ussetto dellu porzione di piunu interessu-
to dull'ueroporto, come dbbiumo sempre
suggerito hoi, hon era un modo per imporre
sogyettive sculefte di prioritd mu un futto
oyyettivo e dibuon senso. Perché se I'obiet-
tivo & davvero la yudlificuzione funziondle e
umbientdle dell’ueroporto, hon si cupisce u

cosu servd imbustire un atto che uncoru oy-
yi luscia spuzio u soluzioni che hon permet-
toho dlcunu yudiificuzione ueroportudle, né
funzionule hé umbientule,

Caos urbanistico

Cosu c'entruno le suore di S. Martu a
Querceto sulle colline di Sesto Fiorentino con
la pista del “Vespucci”? Owvidmente nulla,
ma la procedurd dellu variante dl PIT che ha
messo ussieme parco e pista ed ha esteso |l
vincolo del purco su un‘dreu enorme di
7.400 eftari dai monti dlle picnure ha dato
spunto u yudlche buontempone per inven-
fdre un contrusto unche fru pista e suore: se
si sviluppu I'aeroporto I asilo gestito dalle suo-
re nonh Lvrdi pid lu suu
cucinu (per effetto
dei vincoli suddetti)
fitolava o curatteri
cubitdli un giorndle
diffuso nella piana,
Questu bizzara anu-
lisi dell'effetto pistu,
di per s& comicy,
ben rappresenta il
CU0s yenerdle seyui-
fo dlla presentazione
dellu variunte ol PIT
hel yudle & prolifera-
o di tutto. Cuos ye-
nerato perd ddllo
stesso  documento
che, come imposta-
fo e presentato, nel-
I'immaginario collet-
fivo hu leguto le sorti
urbanistiche di otto
comuni e due pro-
vince dlle scelte sul-
I'aeroporto dizzando
contfro il “Vespucci”
amministratori, co-
munitt e ambiti terri-
toridli che hon hunho
proprio nulla o che
fare con lo scdlo fio-
rentino, il suo sedime
e lu sua aftivitd, E chi
noh uspettava ditro
per rinfocolure cro-
ciate politico-ideclogiche anti-Geroporto sfi-
le anni '70 ci & undato u hozze.

Caos in pista

Al problemi urbanistici con i Comuni ge-
nerati dull’impostuzione yenerdle dellu vo-
riunte si & ugyiunto il cuos inevitabile per le
non scelte e le umbiguitd nelle indicuzioni
inerenti I'aeroporto. La variante dl PIT dove-
va indicure |'ambito territoridle entro il yuale
avrebbe potuto stare la pista: il perimetro
dell'areu destinutu dll’aeroporto, cosi come
disegnutu, non chiarisce granché, in con-
fraddizione con lu dichiarata volontd regio-
nale di risolvere la yuestione aeroporto. Du
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und purte dpre dll'diungamento dellu pistu
uttudle, resuscitundo unu soluzione che i tec-
nici hanho scartato fin dall’inizio perché so-
stanziclmente conferma le crificita operdative
e umbientadli dello sculo. Ddll’dlfra ha ritaglia-
fo I'areu per I'ipotetica huova pista con una
perimetruzione che rende problematicu lu
redlizzazione delle ipotesi studiute du ADF e
soprattutto u locdlizzazione della soluzione
preferibile, lu “pardliela convergente” 12/30.
E statu esclusa infatti dall’areu ueroportudle
und piccold porzione di terreno u fiunco del-
I'autostradu interessutu du parte del proget-
to del bosco dellu pianu e corrispondente
proprio ¢l punto in cui aniva lu testatu ovest
della pista. Niente di
male se si € frattato di
un'imprecisione, co-
me ce he sonho stufe
difre ammesse dagll
stessi techici regiondli
e yid in fase di corre-
zZiohe su richiestu dei
Comuni. La situazione
risulta infutti facimen-
te recuperdbile in
quanto dli dlberi pre-
visti I (unu piccolu
porzione  dell’'ureu
boscutd) possono es-
sere comuhyue man-
tenuti, impiantandoli
in area limitrofa, ed
unche aumentati te-
nhendo conto che lu
stessa  variante  in
yuellu zoha nel com-
plesso ha vincolato
ud uso weroportudle
un‘ured superiore d
yuanto in redltd ne-
cessurio dlla redlizza-
Ziohe della huova pi-
sta. Se invece lu peri-
metruzione diseynu-
ta fosse du considera-
re tussativa e hoh mo-
dificdbile la cosu us-
sumerebbe unu signi-
ficato ben diverso.

REGIONE TOSCANA

Commenti poco sostenibili

Assente yudlunyue considerazione tec-
hico-operativa sulle piste, la variante ol PIT in
concreto truttu |'aeroporto solo per yli uspet-
i ambientdli e urbanistici € 1o fa conferman-
do I'utteggiamento critico verso o scalo ed
in particolare Ia nuovu pista che uveva cu-
ratterizzato tutto il processo di preparazione.
Vehygonho enfatizzati costi e crificitd connessi
dllu redlizzazione dellu pistu pardliela dll’au-
fostradu sorvolando o minimizzando sui be-
hefici. In modo opposto vengono commen-
tati gli effetti ambientdli e urbunistici della pi-
stu uttudle e del suo eventudle dllungumen-
fo, soluzione hon eyuipdrdbile i benefici del

nuovo tracciuto mu che dli estensori dellu
variante dl PIT sembrano in yudlche modo
sponsorizzare. In tale contesto la convivenza
fra pistu e parco é giudicutu poco sostenibi-
le con lu pista pardilela dll'autostrada mau
accettabile se si dirotta sulla pista attucle, in
und logicu di intungibilita del purco cara u
comitati e dssocidzioni ambientdliste ma
lonfana da corretti ragionamenti sulle redli
relazioni fra aeroporto e aree verdi e sullu
compudtibilita delle due redilta, Le opere ac-
cessorie connesse Ul progetto pistu sono
considerate costi eccessivi per il nuovo frac-
ciato, mentre sono sottovalutati e ritenuti
uccettabili per opere e costi andloghi ne-

Particolare dell'ambito territoriale interessato dal vincolo aeroportuale indicato nella variante al
PIT adottata dalla Giunta Regionale. L'areale é stato disegnato escludendo una piccola porzione di
territorio al fianco dell’autostrada (dente indicato dalla freccia nella perimetrazione della zona
sopra l'area di servizio) rendendo problematica la realizzazione delle ipotesi di nuova pista
previste negli studi di ADF, in particolare della soluzione preferibile “parallela convergente”. Tale
perimetrazione, di per sé pitu grande dell’area effettivamente occupata dal sedime dello scalo,
dovra quindi essere leggermente corretta nell’iter della variante in corso.

cessuri per dllungure lu pista esistente., La pi-
stu & considerutu uhu grave barriera nel ter-
ritorio, un ostacolo dlle connessioni territoria-
li sullar direttrice Sesto Fiorentino-Osmannoro
ed un elemento di frammentazione del par-
co se messu purdllelu dll’autostradu (dove
peraltro ¢’é gid lu burrieru dellu stessu auto-
stradd), ma hoh viene considerato 1o storico
effetto barriera frasversale dlla piana costi-
fuito dullu pista esistente. Barriera che in ca-
so di dllungamento della pista diverrebbe
fotdle, estendendosi dul terrapieno auto-
stradale del’A11 all'ureu ferroviariu di Cu-
stello ed impedendo di futto davvero le
connessioni hellu piunu fru Firenze e Sesto
Fiorentino per i collegumenti (ussi stradali,

— Variante al PIT: st o no |'aeropor+o? S

framviu, percorsi ciclubili) e per il purco.
Ancoru, duti umbientdli positivi connessi
dlla pista pardliela dll’autostrada (vedi pugi-
ne 5 e 6) sono commentatiin modo crifico e
poco rispondente dliu redltd, tanto du giusti-
ficare lu proposta del mantenimento dell’ ut-
tudle pista e dell’attudle stato di fatto per di
abitati di Quaracchi, Brozzi e Sesto Fiorentino.
Infine (fralasciando dltri punti) I'apertura dl-
I'fpotesi nuovu pista viene accompugnata
dallu promessu dell imposizione di nuovi pe-
santi vincoli dll'atfivitd del “Vespucci” tali da
“sconsigliurne” | redlizzazione. Vincoli che in
redlta hon hanno ragione di essere perché lo
stesso proyetto presentato du ADF & di per
s& yid limitato dallu
dimensione di pista
proposta (e yuindi
ddlla tipologia di ue-
rei che lu ufiizzeran-
no), dal ruolo previsto
nel sistema foscuno e
ddlle horme umbien-
tdli che oyni ueropor-
to di per sé deve ri-
speftare hel suo fun-
zionumento (e il “Ve-
spucci”  udeyuuto
con lu huovu pista le
rispetterd in pieno).

Variare la variante

La variante dl PIT
diverrd un ufto opera-
tivo con I'udozione in
Consiglio Regiondle
ipofizzatu entro yiu-
gho, dopo di ché
scutterd il periodo per
le osservazioni e yuin-
di ci sard |'upprova-
zione definitiva ahco-
ra in Consiglio Reyio-
hdle. In preparazione
del primo pussugygio
in Consiglio sono oru
in corso le valutazioni
nelle competenti
commissioni ed in tule
sede surunno yid pre-
disposte modifiche i perimetri delle uree
per uccodliere correzioni richieste du var
Comuni. C’é du augurarsi che in yuestu fuse
i considlieri regiondli e tutti gl amministratori
coinvolti che uncora hoh |'dbbiuno fatto, si
legguno dli studi sull'ueroporto e sullu pista
yid ugli utti, vistino 'ueroporto per conoscer-
ne lu redltd e le criticita operdative vissute
oyni giorno du pusseyyeri e operatori e pro-
ceduno con lu correzione unche dell'areu
destinuta dll’yeroporto per consentire la col-
locuzione dellu pista pardllelu nellu migliore
soluzione umbientdle e funziondle. Ahche
yuesto pussaggio sard indicativo delle redli
intenzioni della Regione verso lo sculo fioren-
fino.
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Lu confermu della sostenibilit ambien-
tale della huova pista pardilela all’autostra-
du ¢ l'uspetto concreto piu evidente che
emerge dui dati confenuti nella variante dl
PIT scremati da commenti e interpretazioni
personali che dlimentuno tante inutili polemi-
che e poco hunno u che fure con i redli pro-
yetti aeroportudii e i loro effetti,

Rumore OK

Il principale obiettivo di yudiificazione
dmbientale della huova pista pardliela dl-
I'autostrudu & I'dbbuttimento dell'imputto
ucustico dei voli sugli abitati, Tale effetto be-
nefico & sempre stato evidente per chiun-
yue ossenvi il terrtorio sorvolato ddlle attudli
fraiettorie di volo rispetto dllu situdzione che
si creu con lu huovu pista; & stato verificato
dagli studi presentati da ADF agli enti locdli
fin dal 2004; & “uscoltubile” nelle unimuzioni
disponibili sul sito di ADF (www.ueroporto di
Firenze. if); € stato confermato da dati e simu-
|uzioni eluborate du ARPAT hei documenti
del PIT. Le impronte del rumore sul tenitorio
(isofone) generate dalla huova pista pardlie-
| dll'autostrada con lo sviluppo del traffico
previsto (du 35.000 u 52.500 movimenti un-
nui) ricudono su uree lontune duai centri dbi-

Il gioco dei decibel

A fronte di una situazione acustica po-
sitiva per effetti sugli abitati, proprio la
rappresentazione delle impronte di ru-
more (immagine a lato) viene utilizzata
per supportare le polemiche in corso
contro la nuova pista raccontando sce-
nari inesistenti. Cio e dovuto all'ingan-
nevole lettura delle isofone, rappresen-
tate fino all'impronta dei 50 decibel, ed
all'informazione falsa ma facilmente
spendibile che tutto cio che vi sta sotto
sia esposto a rumore devastante. In re-
alta I'impronta critica & quella dei 65
decibel (limite di legge per le aree resi-
denziali) e, se si vuole mantenere il
margine piu tutelativo applicato all’at-
tuale pista di Firenze, si puod considera-
re quella dei 60 decibel e nella cartina &
evidente il reale impatto territoriale di
tali impronte. Le curve successive (le
due pit grandi) rappresentano livelli
che non costituiscono problemi acustici
e presentarli come situazioni gravi & pri-
ma di tutto una grande scorrettezza. Se
il metodo di illustrazione delle isofone
usato su Firenze venisse applicato a
tanti altri scali, a cominciare da Pisa e
Bologna, e quindi si adottasse lo stesso
metro di tollerabilita del rumore riserva-
to allo scalo fiorentino, emergerebbero
realta ben peggiori ed altri scali prima
del “Vespucci” andrebbero riqualificati
e limitati nello sviluppo possibile.

| dati ambientali contenuti nei
documenti del PIT confermano la
sostenibilita della pista parallela
all’autostrada dal punto di vista
acustico e delle emissioni
atmosferiche.

tati sia con il livello dei 65 decibel, limite di
legge per la computibilitd con le aree resi-
denzidli, sia con il livello dei 60 decibel udot-
tato in Toscuna per I'attudle pista del *Ve-
spucci”. L'improntu dei 65 decibel si fermu
hei campi totalmente liberi al fianco dell’au-
tostradu A11 senzu interessare dlcuna perso-
nu; yuella dei 60 decibel arriva poco olfre lo
svincolo autostradule di Firenze Nord portan-
do le persone interessute a 70 rispetto dlle
1.100 esposte con lu pista uttudle (che diver-
rebbero 3.400 con il suo ullungamento). Con
[ nuovu pistu pardllela dll'autostrada i primi
nuclei dbitati sono sorvolati a yuote fali du
non costituire disturbo, con livelii fra i 55 ed i
50 decibel (cormispondente ud un umbiente
domestico) e comunyue molto inferiore dl

Pista para”e|a, soluzione sostenibile ——

rumore di unu normale stradu urbuna.,
L'ureu prutese € ragyiunta nei margini ester-
ni (circu & km ddllu pistu) du yuesti bussi livel-
li, che poi si iducono ulteriormente ben sotto
i 50 decibel dliu distanza corrispondente dl
centro cittadino (circa hove km ddllu pista).
Centro cittudino che comunyue pud essere
evituto dulle trdiettorie di volo con lu soluzio-
ne di pistu “pardllela convergente” che spo-
sta la rofta di atterraggio verso |'ared indu-
stridle del Mucrolotto e permette duti unco-
ra pil positivi rispetto a quelli citati in prece-
denzu. Per avere un termine di confronto,
coh |'aftudle ussetto dell'aeroporto le prime
dbitazioni d Peretolu sono o meno di 1 km
dullu fine dellu pistu esistente e lu zona di viu
Pistoiese € u circu 1,8 km,

ARPAT hu voluto ipotizzare anche lo sce-
nario teorico che la huovu pistu siu usata in
modo hon unidireziondle, yuindi con voli dal-
| parte di Firenze: unche in tul cuso, perdltro
simulato con procedure diverse du guelle
che potrebbero essere nellu redltd, le im-
pronte siu dei 65 decibel siu dei 60 restano

Impronte di rumore simulate da ARPAT per la pista parallela all’autostrada. Rispetto all’ipotesi
rappresentata, la pista “parallela convergente” sposterebbe le traiettorie di volo verso il tracciato
autostradale allontanandole dal centro di Prato.

Attivita insediabili nel territorio in base al livello di rumore
DM 31/10/1997 (Decreto uttuutivo Legye Quudro sul rumore L447/1995)

>75dB

esclusivamente attivitd funzionalmente connesse con l'uso ed i

servizi delle infrastrutture aeroportudli

65-75 dB

attivitd agricole ed dllevamento bestiame, attivitd industriali e

ussimilate, uttivitd commerciali, attivita di ufficio, terziario e ussi-
milati previa udozione di udeguute misure di insonorizzuzione

< 65 dB

noh sono previste limitazioni (cohsentita |a residenza)
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lontane dull ubituto ricadendo entro |a par-
te libera della piana di Custello poco olfre |l
confine weroportudle, senzu interessare su
yuesto lato dicuna persona con tdli livelli di
rumore, mentre i primi abitati di Novoli ver-
rebbero ricompresi entro I'improntu sonoru
dei 55 decibel. Tule ipotesi di volo comunyue
non € previstu nei proyetti ueroportudli e in
ogni cuso presenterebbe distunze operative
pendlizzate,

Emissioni poco significative

Ddl punto di vista delle emissioni atmo-
sferiche Iu presenzu di un ueroporto in un ter-
ritorio urbunizzato upporta un contributo po-
co significativo. Questo scenario emerye in
oyhi unulisi umbientdle e per lu Toscunu &
stato sempre confermato nei var studi sullo
stuto dellumbiente dellu regione siu riguar-
do lu situuzione di Pisu, sculo pit yrunde ed
U mayyior tfraffico, siu yuello di Firenze. Nelle
uree che ospituno le infrustrutture ueropor-
fudli il contributo di inguinunti generato ddi
voli & tdle du sperdersi nel yuadro di fondo
yeneruto dulle ditre fonti inquinanti di gran
lunga pit impattanti; prima di tutto le infra-
strutture stradali, yuindi alfri impianti, attivit e
strutfure che generano fruffico o emissioni
(ud esempio i centri commercidili). Lu classi-
cu dimostrazione & il duto ri-
corrente helle andlisi delle
uree ueroportudli che vede |
picchi di inguinumento sulle
piste reyistrati yuundo il ven-
fo soffiu dulle aree urbune
verso |'ueroporto.

In lineu con tdle situdzio-
ne risultano yuindi dli studi sul
yuudro utmosferico nell'areu
ueroportudle di Firenze dlle-
gdti dlla variante dl PIT. La zo-
na considerata € un yuudra-
to di 5 km di luto che com-
prende, offre dllu pista, clire
sorgenti emissive quuli yli ussi
stradali e autostraddli, im-
pianti industricli e im-
pionti presenti in aree
residenzicli e il futuro
termovulorizzatore.
Cid che emerye con-
fermu yuunto noto: il
traffico del “Vespuc-
ci” influisce in mModo
poco significativo suk-
lo stuto dell’aria dellu
pidna, sia hella situa-
zione uftudle, siu con
o sviluppo del truffico
previsto per tutti gli in-
yuinunti - considerdti,
Le emissioni di CO do-
vute dl fruffico aereo
sono oyyi di 95,73 ton-
nellute annue su uh

|
=

=

BOMBARDIER

— Pista para“ela, soluzione

VIA 2003

La sostenibilita dello sviluppo dell’aero-
porto nel sito di Peretola non & una novi-
ta perché gia nel 2003 il Ministero del-
I’Ambiente ha emesso un documento di
VIA al termine delle valutazioni sul ma-
sterplan al 2010, quello tuttora vigente, e
del relativo Studio di Impatto Ambientale
che gia allora aveva valutato |'effetto del-
lo scalo sulla piana sotto tutti i punti di vi-
sta. Si tratta di un atto di non poco conto
ma che sembra sfuggito a tutti nella mo-
le di nuove valutazioni effettuate o mi-
nacciate. Tale autorizzazione ambientale
riguardava un incremento dei voli dagli al-
lora 26.800 movimenti annui a 52.600,
ossia la stessa consistenza considerata
nelle attuali valutazioni. La differenza e
che oggi, con i miglioramenti operativi
connessi alla pista parallela all’autostrada,
tale traffico potra avvenire con ulteriori
margini di tutela ambientale.

fotdle di 2.195,72 tonnellute nell’'area consi-
derdtu e pusseranno u 132,13 (su 1.628 57 fo-
tali). Le emissioni di NO, sono oyyi di 72,59

Sopra: Airbus A320 NEO (New Engine Option); in alto: Bombardier C-Series. Questi due velivoli di
nuova generazione che voleranno nei prossimi anni rappresentano I'espressione pit avanzata
della tecnologia aeronautica volta alla continua ricerca di motori a minor consumo di carburante
ed emissioni acustiche ed atmosferiche sempre piu ridotte. A differenza di quanto fatto per il
traffico veicolare, I'evoluzione ecologica dei velivoli che utilizzeranno il “Vespucci” non é stata
considerata nelle analisi ambientali contenute nella variante al PIT ma rappresentano invece un
aspetto essenziale per valutare il reale effetto dei progetti dello scalo fiorentino nella piana.

sostenibile —

fonnellute su un fotdle di 1.053,44 e pusseran-
no ¢ 107,55 (su 1.065,98 total). Le emissioni di
SO, sono ogyi di 8,13 fonnellute su un totule
di 73,52 e pusseranno u 11,98 (su 83,19 totali).
Le emissioni di PM10 sono oyyi di 0,68 fonnel-
late su 385,71 e pusseranno d 0,99 (su 384,89
totdli). L'areu dellu pianu fiorentina & sicura-
mente criticu dal punto di vistu della yualita
dell'aria, ma il suo risaihamento passa dall’in-
tervento su fonti emissive ben superiori dll’ue-
roporto (vidbilitd, industrie, impianti di riscal-
damento, termovdlorizzatore, grandi centri
commercidli attrattori di truffico).

Fuori PIT

L'evoluzione dello scenario umbientdle
cohnesso dllu huovu pista in realtd & da con-
siderare molfo piu positivo ih yuunto nelle
undlisi contenute hei documenti del PIT non
sono stuti considerati molti altri aspetti impor-
tanti, Per yuunto riguardu I'incidenza dei vo-
li sul yuadro delle emissioni attosferiche hon
€ sfafo fenuto conto dell’evoluzione della
fechologiu ueronauticu e dellu forte riduzio-
ne di emissioni che curutterizzano i motori uti-
lizzati sui velivoli di huova generazione che
entreranno in servizio nei prossimi unni, Aspet-
fo evolutivo che invece é stuto considerato
per i veicoli straddli e tradotto nella previsio-
ne di unu hotevole riduzione
di emissioni del traffico viario,
Non é stato considerato I'ef-
fetto disihguinunte della pista
pardlelu per I'ussetto pid ro-
ziohcle dei pidzzdii rispetto a-
le principdli procedure di ut-
ferragyio e decollo che con-
sente di dimezzure i tempi de-
dli spostumenti a terra deyli
derei e di conseyuenzu delle
emissioni in una fause (i rullug-
di) di per sé piu imputtunte.
Pill in generdle non & stato
considerato |'ubbuttimento
delle emissioni atmosferiche
ed ucustiche direftu conse-
guenzu del superu-
mento delle disfunzio-
hi operdtive dellu pi-
stu attudle che elimi-
nuNo o riducono dru-
sticumente  diroftu-
menti dei voli, trasferi-
menti viu ferrd in pulk-
Iman per centindia di
chilometri da e per di
sculi dlternati, lunghe
uttese dedli uerei in
volo e u tferrd, proce-
dure ripetute pit vol-
te, ecc. La disponibili-
G dellu huova pistu
pardllela dll’autostra-
du significa  unche
yuesto.
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Piste italiane (2.000 metri o superiori) —

AVIAND (PN)
ﬂRESCﬁ ‘\ 2987 m
GHEDI (BS) | 2.880 m VR Totule  C M/C M
e \ VOLTO {UD)
BERGAMO,  \28%0m _J \ \2980m Emilia Rom. 6 4 0 2
B3 m '
MILANO LIN Yooy / Pugliv 6 3 0 3
2442m O\ ) RONCHI (GO) i
m \ ® B Al T Lomburdia & 4 0 1
MILANG MXP v “2o92m & Sicilia (1) 5 3 1 1
5 u i
ACE R R Vo oy 4 3 0 1
CAMERI(NO) \ 4 S _VENEZIA ' Sardegna 4 3 0 1
2.991 m VERONA  3:300m 4 Veneto 4 3 0 1
s SIDAMIANO (PC) e Calubria 3 3 0 0
0 2990 m FORLI' .
3.300 m 4 (5 260 m Cumpunia (1) 3 3 0 0
PARMA ' CERVIA (RA) -
5150 m BOLgGNA / " 2898m FI?IU|I V.G. 3 1 0 2
4 FS T2803m A = Piemonte 3 2 0 1
CUNEO GENOVA RIMINIS. MARING Toscuna 2 0 9 0
2316 m 2915 m 2.965m
4 Abruzzo 1 1 0 0
AT ANCONA Liguria 1 1 0 0
PISA = A Marche 1 1 0 0
2.993 migth 4 Umbriu 1 1 0 0
PERUGIA
2199 m
+ é
GROSSEYD VITERBO(2)  PESCARA
= 2500 m 2420m
oS AMENDOLA (FG}
ROMA FCO R 2.780m
ssoome A 2200m 4 GIOIA DEL COLLE (8A)
4 Y 3.000m@
PRATICADI MARE BER e
4 2,990 m 7 2440m 4 BRINDISI
OLBIA % 4+ 3050m
2.450 m
) NAPOLI TARANTO 4
4 GRAZZANISE (CE) 2~ SO 4 e
ALGHERQ T 2800m SRR 3200m Gl ATINA(LE)
3.000m ! 2073m
SALERNO i3}/
2100 m
DECIMOMANNU [CA)
2.900m CROTONE
b 7 2.000 m
CAGLIAR! LAMEZ]AT.ME!CZL*.
2.800 m 2400m
A C  Aeroporti civili o a prevalente uso civile PALERMO
- . . B 3.325m (4) AREGGIO CALABRIA
4«*\ CiM Aeroporii con rlevante ruolo milltare aperti altraffica clvile P —"é'.uoo'}n"" —
+ M Aeroporti esclusivamente militar *,,b
1. Il numera delle piste considera l'assetto del sisterna -;R%%&r? %AI?; :HA
asroportuale previsto nel piani dei frasporti in aftuczione. ' ' A
2. Nuovi asroporli pianificati, A SIGONELLA (CT)
3. Allungamento pista pianificato. 2462m
4, Aeroporti dotati di pit piste di 2.000 m o superior (& indicata la pit lunga) COMISO (RG}
2460 m
Tra gli argomenti utilizzati per contestu- Aftudimente in Itdlia ci sono 49 piste da glia, Campania, Sicilia o Sardegna (olire
re lu nuovu pistu del “Vespucci” & stata 2,000 metri in st e per dltre due, oru piti cor-  Lomburdiu e Luzio) hanno in funzione o hei
avunzata danche lu bizzara ideu che lo e, € gid previsto il ragygiungimento della stes-  piani dei trasporti anche tre o yuuttro scali ci-
sculo fiorentino debbu rimanere in condi-  su fuscia dimensiondle. 36 sono piste civiio Vil con piste ih grado di uccogliere velivol ti-
Zioni “sufficientemente” critiche permante-  prevdlente uso civile; fre sono buasi militari o Airbus A320 e Boeing 737 (lu tipologid pre-
nere debitu distunza dalle cupacitd dello  aperte dl fruffico civile (Pisu e Grosseto in To-  vista a Firenze). Tra i 14 ueroporti commercia-
sculo di Pisu e perché - dicono - unaregio-  scunu); 12 sono busi esclusivamente militari, i rientranti fra le strutture individuate come
ne non pud uvere pit di uno sculo con pi-  In vari cusi lu presenzu di busi con esclusivo — strategiche per il sistema ueroportudle huzio-
ste diun cerfo livello. Simili tesi sono prima di ruolo Militare ha permesso di smilitarizzare in++ hale solo Firenze ha uha pista inferiore i
tutto insensate, perché il “Vespucci” conla  foto o in parte scali a uso Misto civile/militare 2,000 metri e la conferma in tdle fasciu &
nuovu pistu di 2.000 metri in progetto reste-  sui qudli possono credrsi problemi, come re-  condizionuta dllu redlizzazione della huova
ra comunyue ben diverso dul “Gulilei” di centemente verificutosi a Trapuniin occusio-  pista, Tru i 10 ueroporti di secondu fusciu tut-
Pisa che ha due piste di 2.993 e 2.736 metri  ne dellu crisi libica, La Toscuna & 'unicu re- i hanno piste superiori a 2,000 Mmetr, Tra i 24
e stu dllungundo di circu 410 metri I'operu-  gione che hoh hu unu struttura tuttu civile di-+— scdli di terzu fusciu solo 9 hanno piste inferio-
fivitd di yuellu pit lungu. Lu secondu obie-  dimensioni udegudite, fi & 2,000 metri. Lu huova pista del “Vespuc-
zZione & che inreultd tutte le principuli regio- La cartina e la tabella mostrano la distri- - ¢i* serve projprio ¢ colmare la maggiore Crifi-
ni hanno yid due o piu scali con piste in - buzione delle piste hon inferiori @ 2,000 mefri  citd del sistema deroportudle toscuno che
grudo di uccoyliere lu tipoloyiu di voli pre-  sul terriforio naziondle: le principdli regioni  stu nelle carenze delle infrastrutture, u co-
vista per lo sculo fiorentino. qudli Veneto, Emiliac Romagna, Caldbria, Pu-  minciare proprio da yuelle di volo.
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MARCO IAROSSI

Consigli diversi

Pisa, 19 gennaio 2011, Consiglio Comunale
sull’aeroporto. Presenti: Governatore della Re-
gione Toscana, Presidente della Provincia di
Pisa, Sindaco di Pisa, Presidente di SAT, Am-
ministratore Delegato di SAT. Tutti i vertici di
enti e istituzioni confermano I'impegno per lo
scalo di Pisa e spiegano nei particolari progetti
e investimenti in corso e previsti (150 milioni
di euro entro il 2015). Firenze, 21 febbraio
2011, Consiglio Comunale sull’aeroporto. As-
senti: Governatore della Regione Toscana, Pre-
sidente della Provincia di Firenze, Sindaco di
Firenze, Presidente di ADF, Amministratore
Delegato di ADF (che non c'¢). Dal dibattito
generico non scaturisce alcun impegno né in-
formazione concreta sullo scalo fiorentino.
Pisa, 3 febbraio 2011, nuovo Consiglio Co-
munale sull’aeroporto. I Comune approva
un documento che detta alla Regione le pro-
prie regole per |'eventuale integrazione di
SAT e ADF (da vincolare al controllo di SAT)
e per |'ipotetica nuova pista di Firenze (da as-
soggettare al parere del consiglio comunale
di Pisa). Da Firenze (ad oggi) nessun segno di
vita istituzionale.

Aspettando I'Alitalia...

Non ha porta- - - REGIONE poi Meridiuna,
to per ora no- A’"talla D Air Oney  C'é du augr
vita per 've- = rarsi che Alita-
roporto di Fi- lia upra presto

renze |'accordo Reyione Toscundu-Ali-
tdlia presentato lo scorso 1° febbrdio.
Alitdlia infutti si € inseritu su due rotte gidi pre-
sehfi da lungo fempo dl *Vespucci” apren-
do, dullo scorso 27 marzo, le linee per Am-
sterdam e Catania con le stesse frequenze e
dli stessi orari che erano operati da Meridia-
na, Dullu stessu datu il vettore sardo ha quin-
di cuncellato i voli per la capitdle olundese,
attivi da 16 anni, ed ha ridotto a due sole fre-
yuenze seftimandii il volo per Catuniu che
eru stato uttivato come Aviunova nel 1988 e
quindi gestito per 23 unni come Alisurda e

vere huove destinazioni dal *Vespuc-
ci” fra le tante che mMancano sia sul
naziondle, siu su rofte europee. Diverso lo
scenuario per Pisu dove I'accordo promosso
ddlla Regione hu portato cinyue destinazio-
ni huove (Atene, Minorcu, Olbid, Pama di
Mdiorcu e Pragd) ed il potenziimento di fre
rotte esistenti (Catania, Lamezia Terme e Ti-
ranu) mu coordinute con i servizi gid ope-
ranti per hon creure sovrupposizioni di offer-
ta con i vettori presenti sulla trafta, La Regio-
he hoh hd reso hoto yuanto sid |'impegho fi-
hanziario investito nell operazione.

WWEF imbarazzante

Tra i doppiopesismi che caratterizzano da
sempre la sensibilita delle associazioni am-
bientaliste verso gli aeroporti toscani si inseri-
sce a pieno titolo (purtroppo) la posizione ri-
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E aperta la campagna associativa per I'anno in corso.

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere

il trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento
sul c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.

L'iscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita dell'Associazione
si basa sulle quote associative e sul lavoro volontario degli iscritti.

Chi volesse ricevere Aeroporto in formato digitale (PDF) & pregato di
comunicare il proprio indirizzo email a: assogiannotti@interfree.it
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badita dal WWF. La rappresentanza toscana
del pitr prestigioso ente di tutela ambientale
del mondo sbaglia quando bolla come inutile
|a pista dello scalo fiorentino. E incomprensi-
bile quando vuole il mantenimento dello sta-
to di fatto e quindi 'attuale situazione per gli
abitati sorvolati dai voli e i carichi ambientali
inutili derivanti dalle disfunzioni dell’attuale
pista. Diviene imbarazzante quando sostiene
I'incompatibilita tra aeroporto e il parco a Fi-
renze quando da decenni uno scalo come
quello di Pisa convive con il grande parco li-
mitrofo, sorvolato dalle principali traiettorie
di volo che passano anche in prossimita di
oasi del WWF senza che sia mai stato segna-
lato alcun problema.

Dal prossimo 27 maggio Air Berlin aprira la
nuova rotta Dusseldorf-Firenze, che sara
operata giornalmente con Bombardier Q400
da 76 posti. Il vettore tedesco é gia presente al
“Vespucci” con il collegamento da Stoccarda,
attivato nel marzo 2010. Il volo con Dusseldorf
era stato effettuato in passato da Lufthansa
con Avro RJ85 e Alitalia con Fokker 70.

SAe ropo rfo
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