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Responsabilita istituzionali

Perché Meridiana Fly lascia Firenze? L'in-

terrogativo riecheggia ormai da due mesi

ma la risposta data in comunicati e comuni-

cazioni ufficiali da enti e istituzioni fiorenti-

ne e toscane racconta solo mezza verita. Si

ferma al livello nazionale ed al piano di ri-

strutturazione e razionalizzazione dei costi

che la compagnia ha dovuto attuare, ma
non dice la ragione per cui tale piano colpi-
sce pesantemente proprio il “Vespucci”.

Non si ammette cioe che la ripercussione su
Firenze della vicenda nazionale di Meridia-
na Fly ha origine tutta fiorentina (e toscana).
Nasce dalla condizione in cui & costretto ad
operare lo scalo fiorentino per i mancati
adeguamenti infrastrutturali (pista su tutto) e
che da sempre rappresenta per qualunque
vettore un grave costo aggiuntivo.

Costo economico per impiegare aerei in ver-
sioni particolari, per sostenere addestramenti
speciali per gli equipaggi, per sopportare le
conseguenze delle note disfunzioni: dirotta-
menti, ritardi, operativi saltati per intere gior-
nate, trasferimenti in pullman di passeggeri e
equipaggi da/per scali alternati (spesso in al-
tre regioni), penalizzazioni nei carichi, pe-
santi consumi aggiuntivi di carburante bru-
ciato nelle attese in volo e sui piazzali o nei
dirottamenti, ecc. ecc. Ed & anche un grave
costo d'immagine, perché i disastri operativi
suddetti che mandano all’aria la qualita del
servizio ovviamente vengono rinfacciati al
vettore dagli utenti che poco sanno delle as-
surde vicende dello scalo fiorentino.

La piana tra Firenze e Sesto Fiorentino.

La rotazione della pista secondo un tracciato
girato al fianco dell’autostrada (pista

12/30 “convergente”) e posto nella giusta
collocazione permette di avere un’infrastruttura
libera da ostacoli e distante da tutti gli abitati.

Senza chiarezza nessun fufuw*o

Quesfo humero del notizivrio & dedicuto in yran parte Ul problema dell'ablbundono di
Firenze come buse operativa dellu Meridiuna, Non € und yuestiohe dd poco perché cisu-
rebbero (uso il condizioncle nellu speranza che i inferventi istituzioncll, pur tardivi, didno
quaiche frutto) ripercussioni pesanti sull'ueroporto, @ comincicre dallu perdita di decine di
posti di lavoro. La decisione dellu compugniu uered dipende certumente du var fattor,
Mo fra guesti non s pud far finta di non cupire che pesu molfo quello infrustrutturcle, soprat-
tutto per lu pista inadegudtd,

Mi permetto yuciche ricordo personule dei fempi in cui era Sindaco. La maggiordnzy
che mi sosteneva aveva deliberato nel novembre 1990 (ochi mesi dopo la mia elezione)
il prolungamento dellu pista di 400 metr, uccogliendo lu propostu avanzatu dulla societt
di gestione del “Vespucci”. Lu contrarietd del Comune di Sesto Fiorentino e, in parte, dellu
Regione ud oghi intervento per o sviluppo dell'ueroporto mi costrinsero ud uccetture un
compromesso, coh uh accordo di programma per un prolungamento di soli 250 metri. De-
Vo dure dtto che il compromesso fu possiolle gruzie dli volont dell’cllora presidente dellu
Regione Vunnino Chiti. Successivamente ogni sortu di ostacoli prefestuosi impedirono il pit
limitato dllungamento fino al 1996, quundo hon ero pid Sinduco. Mu voglio sopraftutto ricor-
dare che, dllinizio del 1991, il gruppo diigente di Meridiana guiduto dall’'amministratore de-
leyuto venne u Firenze per incontrurmi e per uccerture lu volontd del Comune di operdre
per o sviluppo dell’ veroporto, come erd del resto gici avvenuto con la delberazione del no-
vembre 1990, Mifu dlloru assicurato che Meridiuna uvrebbe futto di Firenze lusud buse ope-

rativa hel continente, dopo yuella di Olbia., | risuttai furono immediati, grazie anche dll’‘en-
trata in funzione dli nuovi uerel come i BAe 146, udatti dllu pistu cortu di dllord, In pochi un-
ni i pusseyyeri del “Vespucci” du 100.000 annui che erano, superarono il milione e lu cresck-
tu poi proseyui per lu forte fresenzu di Meridiana e unche di alire compagnie, dttratte dd
una ciftts fumosa come Firenze. Venni poi invitato in Sardegnu dall’ Aga Khan, proprietario
di Meridiuna, che volle personaimente ringrezivre me e lu cittd per 'impegno u fuvore det-
lo sviluppo dell eroporto. Sviluppo che [0l urroppo hon ¢'é stafo.

Ma yuale conclusione voglio frame dai miei ricordi € dalla situazione attudle? Che l'inc-
degudtezza delle infrustrutture, come i detto, e lu muncunzy di chiarezza sul futuro dek
I'ueroporto sono un futtore importunte, se non decisivo, dellu volontd di Meridiuna di clo-
bundonare Firenze. Du yuesfe pugine ubbiumo espresso un cuuto oftimismo sulla volontd
di Renzi e Rossi di redlizzare lu pista pardlielu dll'autostrada. M i dubbi stanno crescendo.
Non sullu posizione del Sinduco, che perd non foud imporre da solo und posizione, MU ro-
prio sulla mancunzu di chicrezza. Pistu obliqua? Nuova pistu dllo studio diversu da fufte le
dlire proposte? Ingresso dellu Regione in ADF e fusione delle due societd di Pisu e Firenze?
Piuno di Indirizzo Tertoricle: yuundo, come? Appunto: muncdnzd d chiarezza. E yuellu che
scoruggia chi deve investire su Firenze e induce chihu investifo ad undarsene.

|| Presidente
Giorgio Morules
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Un Airbus A319 di Meridiana Fly. | velivoli, adattati per operare sulla pista fiorentina, dopo sette anni di
voli dal “Vespucci” saranno messi a terra sullo scalo di Olbia in attesa della vendita. La flotta a medio-
corto raggio del nuovo vettore nato dalla fusione con Air Italy sara costituita da A320 e Boeing 737.

Per tutto questo operare a Firenze & sempre sta-
to ed & un problema per tutti i vettori: quelli che
vorrebbero venire ma sono costretti a rinuncia-
re, quelli che gia se ne sono andati e per Meri-
diana, che per venti anni ha retto la situazione
ma adesso, in tempi difficili e di ristrutturazioni
obbligate, ha deciso di tagliare i costi aggiuntivi
ed eccessivi.

Se Firenze avesse avuto la pista funzionale Me-
ridiana si sarebbe sviluppata qui in modo diver-
so e oggi Meridiana Fly (o Air Italy) non andreb-
be via; se Firenze avesse la pista funzionale non
ci sarebbe problema a sostituire ogni vettore
che se ne va (e ricollocare i lavoratori), in una
normale dinamica di voli aperti e chiusi come
awviene in qualunque aeroporto del mondo.
Finché la pista non ci sara non si uscira da que-
sta situazione.

Risveglio tardivo

Nel momento in cui chiudiamo questo notizia-
rio non sappiamo se le iniziative annunciate
dalle istituzioni locali saranno riuscite a salvare
qualcosa dei voli in chiusura (purtroppo pare di
no), ma anche nella vicenda Meridiana Firenze
e la Toscana si sono distinte dagli altri contesti
nazionali per ritardi e disattenzione. L'annuncio
della fusione Meridiana Fly-Air Italy e del piano
di ristrutturazione, con i tagli a Firenze, Verona
e in Sardegna, € arrivato il 18 luglio. In Sarde-
gna e a Verona sono stati avviati subito confron-
ti concreti tra le istituzioni locali ed il vettore e il
possibile disimpegno si & trasformato in un pia-
no di rilancio dei voli in entrambi i territori. A
Firenze solo a settembre sono arrivati annunci
di tavoli per valutare la situazione, dopo ecla-
tanti iniziative dei dipendenti di Meridiana Fly
che hanno scosso istituzioni e sindacati. Ma il
risveglio tardivo fiorentino e toscano parte mol-
to prima, perché I'addio di Meridiana non ¢ sta-
to un fulmine improvviso ma & un disimpegno
da Firenze iniziato da anni con il depotenzia-
mento dell’originaria base tecnica gia attuato, la
cancellazione di voli e la riduzione degli aerei
basati al “Vespucci”. Un'involuzione che ab-
biamo raccontato passo passo sulle pagine di
questo notiziario ma che é stato accompagnato
dal disinteresse pressoché generale.

2 / Aeroporto

Lavoro perso

Una delle piti importanti ricadute prodotte sul
territorio dalla presenza di uno scalo aereo effi-
ciente & |'effetto generatore di posti di lavoro
tra occupazione diretta, indiretta e indotta ed
attrattore di attivita che si insediano nelle aree
meglio servite. E un concetto ormai assimilato
da qualunque amministratore in ogni angolo
del mondo e spiegato in qualsiasi studio sugli
effetti di una infrastruttura aeroportuale per
ogni citta e regione (in Toscana questi concetti
sono stati spiegati tante volte dall'istituto regio-
nale IRPET). D'altra parte da tempo ormai I'in-
sediamento di un vettore su uno scalo non &
accompagnato solo dal piano per ['attivita ae-
rea ma anche dai numeri di posti di lavoro
creati per ogni volo e destinazione attivata. Ma
finora, nella questione aeroportuale fiorentina,
anche I'aspetto occupazionale ¢ stato ignorato
o addirittura negato da chi comunque si & sem-
pre opposto ai progetti per far funzionare il
“Vespucci”. C'e quindi da augurarsi che oggi
tutti riflettano non solo sui 150 lavoratori fio-
rentini e toscani coinvolti nella vicenda Meri-
diana, ma anche sul numero ben superiore di
mancati posti di lavoro per i voli che non si so-
no potuti aprire, per i vettori che non possono
atterrare e si spostano su altri scali. Tutto lavoro
perso dalla Toscana (a cominciare dai comuni
della piana fiorentina), lavoro regalato ad altre
regioni che ringraziano sentitamente.

Gli accordi degli altri

La fusione tra Meridiana Fly e Air Italy for-
ma un nuovo gruppo che integra i net-
work e le basi dei due vettori (tranne
quella di Firenze) e le rispettive flotte di
Airbus e Boeing (tranne i quattro A319 di
Firenze, messi a terra per essere ceduti).
Oltre a Roma (Fiumicino) e Milano (Mal-
pensa e Linate), sono confermate le basi
operative di Verona, Napoli, Cagliari e Ol-
bia, dove saranno concentrati aerei ed
equipaggi e da dove si origineranno la
maggior parte dei voli. Da Roma, Milano,
Verona e Bologna saranno confermati e
potenziati anche voli intercontinentali per
le maggiori mete turistiche. Il legame con
Verona e la Sardegna, inizialmente in di-
scussione, é stato rinsaldato da accordi
con le istituzioni locali sequiti immediata-
mente all'annuncio della nascita del nuo-
VO scenario societario.

A Verona, dove nel 2010 Meridiana Fly e
Alr Italy hanno trasportato oltre 1,2 milio-
ni di passeggeri, € stato adesso deciso un
ulteriore sviluppo dell'attivita, con nuovi
voli e nuovi aerei, che interessera il siste-
ma aeroportuale del Garda (Verona Villa-
franca e Brescia Montichiari, distanti 50
km). La Sardegna ha confermato un ruo-
lo primario nelle strategie del vettore. Il le-
game storico con I'isola e stato rinsaldato
con |'accordo tra la Regione ed AKFED
(Aga Khan Fundation for Economic Deve-
lopment), agenzia per lo sviluppo del Prin-
cipe Aga Khan che detiene il 75% di Me-
ridiana Spa, che prevede l'ingresso del-
I'ente regionale nell'azionariato del vetto-
re (15-20%). L'obiettivo ¢ lo sviluppo del
sistema aeroportuale sardo quale volano
per la crescita del settore turistico.

Nel complesso la riorganizzazione del net-
work ha privilegiato aeroporti in grado di
garantire un forte potenziale di traffico,
supporto da parte delle realta locali ed ov-
viamente adeguate capacita infrastruttu-
rali che assicurino prospettive di crescita.

Sopra: un Boeing 737-700 di Air Italy. In alto: I'amministratore delegato di Meridiana Fly - Air Italy
Giuseppe Gentile e il presidente della Aeroporto Catullo di Verona Paolo Arena si stringono la mano
dopo aver firmato il piano di sviluppo della compagnia sull’aeroporto veronese.
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Una pista serve per fare dtterrare gli ue-
rei e un ueroporto funzionu se yli uerei pos-
sono utterrare (e decollare), Scrivere e ley-
gere unu simile owvietd appare (ed €)
un’emerita presu di giro ma uesto uspetto
foure uncoru essere |'ultima preoccupuzio-
ne hella ridda di dichiarazioni e indiscrezio-
hi che unimano le polemiche sulla yuestio-
ne ueroporto. Delle piste si continua u par-
[are e sparlare in termini di rapporti politici,
bisticci di partito, ussetti societari, sudditun-
ze psicologiche verso Pisu; si giocu ul Mo-
nopoli sullu piana come se si frattusse di
posure un oyyetto du yudlche purte (chi
lo vuole? dove vi pidace di pit?). Insomma,
una farsa pit che unu pista, Come se hella
costruzione di una stazione, una tframvia o
un porfo fosse considerato un particolare ir-
rilevante la possibilita poi che treni, frum e
Navi possuno 0 Meno utilizzare [a huova in-
frastruttura, Allora surebbe I'ora di finirla
con il bulletto deyli orientamenti e di chiu-
rire veramente a cosd si sta lavorando. Per-
ché vogliumo sperare che dl di la di tutfo
yuesto, in yudlche ufficio, si stiu luvorando
dlla pistu giusta e non dll'invenzione di solu-
zioni politiche che ripeterebbero errori gru-
vissimi futti per quurant’anni nellu yuestio-
ne deroportudle foscuna,

Pista giusta

Lu pistu giusta deve garantire prima di
tutto la funziondlitd dello sculo e la massima
regolarita di voli, cioé ussicurare un coeffi-
ciente di utilizzo piu possibile superiore dl mi-
himo del 95% richiesto dull'lCAO per consi-
derare efficiente un’infrastruttura di volo;
deve avere unu lunghezza sufficiente per
permettere la piena operativitd agli verei
du impieyare per svolgere il ruolo ricono-
sciuto dllo scalo (Airous A320, Boeing 737,
jet regiondli); deve essere liberu du ostuco-
li sui prolungumenti della pista per permet-
tere ampie fusce di sicurezza e spuzi per
I'istallazione di strumentazioni di ussistenza
dl volo complete; deve garantire il migliore
inserimento umbientaule evitundo con le di-
rettrici principali di volo il sorvolo u bussu
yuotu di uree ubitute; deve integrarsi con il
tenitorio che u suu voltu deve owviumente
modificarsi per accogliere lu huova infra-
struttura ueroportudle (come uwviene per
gudlunyue dlfra operd). A yuesti requisiti -
come ormdai hoto a tutti - risponde solo una
pista con tracciato steso dl fianco dell'au-
tostradu A1, possibile e studiata con tre in-
clinuzioni. Tra yueste - come dlitrettanto no-
fo - lu preferibile € la soluzione convergente
(pista 12/30), preferibile dlla divergente
(14/32) ed dlla pardllela (13/31, in redlta
heppure uesta esattamente pardlleld) per
il migliore rapporto con le aree ubitate, con

Pista o fa rsag

Dotare il “Vespucci” della pista giusta & una vittoria di tutti ed un merito
riconosciuto a chiunque vi contribuisca. Reiterare I'errore di una scelta
politica imposta sulle questioni tecniche sarebbe inaccettabile.

il parco della piana, con il tracciato
del Fosso Redle, con il polo universita-
rio di Sesto Fiorentino.

Pista sbagliata

La nuovu pistu noh pud essere pill
ruotutu verso I'autostrada (it obliqud)
perché siincustrerebbe tru ostucoli (so-
prattutto I'autostradu) e creure di nuo-
VO UNU pista messu ra terrapieni e bar-
riere varie sarebbe inaccettabile, so-
pratfutto considerando che la pista
yiustu dd I opportunita di credre una si-
tudzione di spuz liveri oltre le testate
che pochi scdli possono vantare, Lu pi-
sta non pud essere piu obliquu perché
riawicinerebbe le trdiettorie ud uree
ubitate (Cumpi Bisenzio e Custello),
perché riubbusserebbe il coefficiente
di utilizzo dello scalo per I'incidenza del
vento e per dltre ragioni operdtive, tec-
niche, ambientdli e urbanistiche (tratta-
fe in ditri numeri di questo notiziurio).
Non pud essere pil cortu rispetto di
2,000 metri operdtivi previsti perché si
vanificherebbero i miglioramenti funzio-
nali, soprattutto in funzione dellu suu
prevalente unidireziondilitd, Noh pud es-
sere frasluta verso Custello perché si
awvicinerebbe di huovo u ostucoli e
abitati, D'dltra parte | techici di ADF,
yuando hanno studiato fin dal 2004 il
ventaglio di ipotesi, ovwiumente hanho
considerato tutti questi uspetti e davve-
ro & bizzurro che yuundo si purla di ue-
roporto di Firenze per molfi, fra polifici e
commentator, le indicuzioni dei techici
che eluborano i progetti hon valgono.

Promemoria

Nelle immagini qui a fianco ripro-
poniumo per I'ennesimu voltu le cin-
yue ipotesi di pistu valutate nell’uttimo
studio di ADF (2009) e poste ugli utti nei
documenti del PIT: I'allungumento del-
la pista attudle (1), soluzione che hon
ha hiente u che vedere con ld redlizza-
ziohe di unu huovu pista funziondle per
lo sculo fiorentino (eru ed € un’dltru co-
sa); la pista definita obliqud (2), ruotata
di 30° rispetto dll'esistente, lu soluzione
pil sbagliata e inufile (utile a chi punta
prima di tutto u mantenere vincoli e li-
miti ol *Vespucci®); le tre piste dl fiunco
dell’A11 3,4 e5), con evidenziata quel-
lu preferibile “convergente” (5). Eimbo-
razzante proporre dncora und volta
yueste considerazioni e immagini Mu
continueremo u farlo finché dleyyerd
|[a minacciu di soluzioni peyyiordtive
ispirate G esigenze politiche conflittudii
con l'interesse pubblico generdle.
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Meridiaha & statu importante per Firen-
ze, per lu crescitu del “Vespucci® dai primi
dhni hovanta e per tanti anni & stata il princi-
pule operutore dello sculo fiorentino. Firenze
& sfuta importunte per Meridiunu, huovo
marchio infernuziondle dello storico vettore
sardo lanciato proprio con I'apertura della
buse del “Vespucci” nel 1991. Ma I'avventu-
ra fiorentina non € mai stutu semplice ed ha
dovuto fare i conti fin dull’inizio con le curen-
ze dello scdlo e con vent’anni di yuestione
ueroportudle fiorentind irisolta,

Niente CRJ

A fine anni offanta Alisarda,
nuta ad Olbiu hel 1963, decide
di fare il grunde sulto fuori dallu
regione d’origine e curutterizzar-
si conh unu huovu imMmagine in-
fernuziondle con la yudle inserirsi
hel huscente mercuto dei voli re-
yiondli (U purtire dull’operuzione
Firenze voluta dal Principe Karim
Agu Khan)., A tdl fine vehgoho
ordinati 20 esemplarti del Cunau-
duir Regiondl Jet, unnunciati con
grunde risohunza dl sulone uero-
nautico Le Bourget di Parigi nel
seftembre 1989, L'industria cunu-
dese pero studiu e ristudiu lo scu-
lo fiorentino e sentenzia I'impossi-
bilitd di operare col piccolo jet
(50 posti) sulla pista fiorentina cor-
tu e pendlizzata (dlloru di 1.400
metr). Anche per yuesto Alisar-
da rivede i programmi ed unnul-
| 1'ordine.

Le aitese

Accuntonati i Canaddir e il
pil umbizioso piuno di sviluppo
della flotta, Alisarda riparte dal
proyetto Firenze e si orientu verso
i1 BAe 146, del yudle perd vengo-
No presi solo yli esemplari neces-
sari per lanciare |'aftivita sul *Ve-
spucci”. Eral’unico jet esistente in
grudo di operdre, pur con vurie
difficoltd, su una pistu tunto cor-
ta, con curdtteristiche e costi
operdtivi che hoh surebbero stu-
fi giustificute su dltri scdli, Inizial-
mente furoho presi in leusing tre
BAe 146 serie 200 du 79 posti, in
uttesu del promesso dllungu-
mento completo dellu pistu del
*Vespucci” u 1.800 metri che avrebbe per-
messo di operare coh lu serie 300 du 90-100
posti. L'dllungamento completo della pista
perd, dpprovato el hovembre 1990 dall’al-
lora Comune di Firenze (giunta Mordles) che
uvevu supportato in oghi modo lo sburco u
Firenze di Alisarda, hon € mai arivato per
I'opposizione degli ditri enti locdli coinvoli
(solo hel 1996 arrivd il prolungumento purzia-
le di 250 metri, grazie dllu volontd decisionu-

Meridiana: problema Firenze

Il rapporto tra Meridiana e Firenze &

sempre stato caratterizzato dai pro-

blemi operativi generati dalle condi-
zioni strutturali del “Vespucci”.

le dell'dlloru Prefetto di Firenze in vistu del
verfice Europeo che si dovevu tenere hel
cupoluoyo toscuno). Lu flottu fiorentinu di
Meridiana si fermd yuindi ci BAe 146-200, uc-
quistati definitivamente in gquattro esemplari
nel 1994 e mantenuti fino dl 2004. Nel frat-
tempo Alisarda attua un picno d’investimen-

Dall’alto in basso: un ATR 42 di Avianova che inizio a operare voli da
Firenze nell’agosto 1987; simulazione grafica del Canadair Regional Jet
ordinato da Alisarda nel 1989; uno dei BAe 146 con le insegne di
Alisarda che awvio la base fiorentina il 1° luglio 1991.

ti du 10 miliardi di lire sullo sculo fiorentino per
redlizzare lu propriu buse techicu. Dopo vu-
rie lungugyini burocratiche 1a struttura viene
inaugurata 11 maggio 1993 e d Firenze ha-
sce un polo fecnologico di grunde prestigio
coh la formaziohe di persondle dlfumente
yudlificato, che per tanti anni € stato punto
di riferimento per tutti gl operatori che sono
scesi dl "Vespucci” con i jumbolini. Parallela-
mente dlla vicenda pista gli anni passano

anche hell'attesu, durata fino ad ogygi, della
famosu bretellu di rullaggio mai redlizzata,
operu di per sé semplice semplice e simbolo
della non-politica veroportudle che hu uc-
compughato la vita dello scalo fiorentino.

Dai BAe agli Airbus

Tra tanti problemi operdtivi, pill 0 Meno
dli stessi di ogyi, Meridiana ha operato su Fi-
renze con i suoi BAe 146 per 13 unni. Poi, du-
fo che lo sculo hon cambiava helle sue con-
dizioni strutturali e operdtive, il vettore decide
di cumbiare dli uerei lunciundosi nellu sfidu
di operare comunyue u Firenze
velivoli dellu clusse Airbus A319
jer sostituire i *jumbolini” che stu-
vaho uscendo di produzione e
hon avrebbero dato un futuro dl-
lo sculo. Du uprile 2004 entru in
servizio dl “Vespucci” il primo dei
yuattro huovi A319, nella famosu
versione modificata con il “Flo-
rence Kit” studiato ddall'industria
diTolosu per fucilitare le operazio-
ni su piste difficili, L'’A319 porta un
miglioramento yudlitutivo ed
operdtivo delle prestuzioni e nella
cupucita, mu dbbussu ulterior-
mente la soglia operativa dello
scdlo in condizioni meteorologi-
che non oftimdili, con i hoti pro-
blemi arrivati fino ad ogyi, e com-
portu ditre problematiche. Diven-
tu ud esempio piu difficile sostitui-
re unh wereo in cuso di munuten-
zZiohe o guusti, perché mentre eru
semplice trovare un “jumbolino”
du holegyiure (erano usuti solita-
mente yuell dell'inglese Titun Air-
ways), hon ci sono dlri Airbus
A319 udatti dllo scalo come yuel-
i di Meridiuna e lu soluziohe &
operadre il volo con ditri modelli in
flotta (MD-82 o A320) mu du Pisu
0 Boloynhu, con le conseguenze
del cuso per il frasferimento di
pusseyyer ed eyuipagyi. Diven-
ta impossibile arivare u Firenze
yuundo le condizioni di vento im-
porrebbero di utterrare dalla par-
fe dimonte Morello, cosu che av-
venivu - pur con limitazioni - con i
BAe 146 (unche perché intunto
le distunze operdtive di pistu usu-
bili du tdle parte si riducono ulte-
riormente). Diventu impossibile
decollure du Firenze yuundo tira unche un
solo hodo di vento da hord e | pista risulta
bagnata,

FERGAL GOODMAN

CANADAIR

BRITISH AEROSPACE

Impegno e disimpegno
Con futti yuesti problemi Meridiand ope-
ra u Firenze per dlfri sefte anni fino ud ogyi,
fra impeyni e disimpegni. Con gli A319 effet-
tua voli spot su tratte aunche lunghe per di-
mostrare le prestazioni dei velivoli in condizio-
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ni meteorologiche favorevoli
(charter per Dohu, Tel Aviv,
Istanbul, Dublino), prova nuovi
voli; tentu di ottenere |'autoriz-
zazione per far afterrare da
monte Morello anche gli A319;
nel settembre 2006 entra in ADF
acyuisendo sul mercato il 15%
delle azioni (un po’ per rufforza-
re I'impegno su Firenze, un po’
per difendere i propri investi-
menti sullo scalo). Ma i costi ug-
giuntivi per operare u Firenze
foesuno. Piu volte i piani diristrut-
tfurazione elabordti per riorgu-
hizzare la compaghia, che da
tempo vive vertenze non fucil
(un po’ sul modello Alitalia)
uvevano sugygerito la chiusura
dellu buse fiorentinu, eccessi-
vamente dispendiosu e soprat-
futto senzu prospettive certe
per le perenni incertezze sullo
stato dello scdlo. Il faglio rientra
ogni voltu per volontd del prin-
Cipe Agu Khan che avevu vo-
luto lo sbarco in Toscunu e hu
continuuto u credere helle potenzidlitd di Fi-
renze. Mu dlla fine il disimpeyno inizid. |l primo
seghdle & |'avvio del ridimensionamento del-
|a buse techicu, dnhche conhseguenzu del-
|'dlienuzione dei BAe 146, conclususi con lu
cessione dell’hangur che uncord presentu il
marchio Meridiuna ma du anni hoh € pil
usuto dul vettore. Quindi arrivano i tagli di vo-
i, ahche su rotte storiche e importunti come
Pdlermo. Vengono vendute le yuote di ADF,
vehyono ridoftti yli uerei dedicuti u Firenze e
dli A319 iniziano a volare su dltri scali, Quindi
I'epilogo aftudle con lu cessuzione ra ago-

Meridiana: problema Firenze

In alto: un BAe.146 con il nuovo nome Meridiana ripreso all’interno
dell’hangar della base di Firenze. Sopra: uno dei quattro Airbus A319
che nel 2004 sostituirono i BAe.146 nelle operazioni sul “Vespucci”.

sfo e oftobre di tutte le attivitd rimaste su Fi-
renze, come erd hoto yidi prima della fusione
con Air l[taly. Epilogo che perdltro era stato
anticipato in marzo dull’accordo Reyione-
Alitdlia che ha portato I'ex vettore di bandie-
ra d inserirsi proprio su due sue rotte storiche
di Meridiuna (Catania e Amsterdam), con le
stesse frequehze e orari, rotte ddllo stesso
momento cessute dal vettore surdo. Ed epi-
logo che inevitubilmente portu con sé
I'uspetto umunumente pit doloroso, lu per-
dita del lavoro per tante persone (it di 150),
fperché come ogni volo in pitl cred occupa-

ziohe, ogni tuglio owiumente
lo cancella.

Quale futuro?
Alivello huziondle lu situu-
zione di Meridiana & duncora

: e futtuin evoluzione. Nel 2009 lu

fusione Meridiana-Eurofly ave-
. 1 vu duto vifu u Meridiunu Fly.
= § Nel luglio scorso & uvvenutu u
% fusione con Alir ltaly (vettore
" miunese nato hel 2005) per
dar vitu g un huovo soyyetto
che nelle intenzioni dovrebbe
ussorbire unche Livingston, dl-
fro vettore in difficoltd, specia-
lizzato nellattivitd charter. In
futto yuesto il futuro del huo-
VO soyyetto restu uncoru in-
certo e sicurumente ci suran-
% ho dlfre hovitd, Qualunyue sia
£ l'evoluzione comunque, dllo
% stuto dei futti, il “Vespucci” dif-
ficilmente potrd ambire U re-
cuperdre yudlcosu di pia di
yudlche volo originato da dltri
scul. Owviumente sard cosi
finché operare u Firenze rimard un proble-
mu, un costo ugyiuntivo difficimente sop-
portabile per lo stato infrastrutturdle in cui vie-
ne fenutu lu cittd,

Avianova-Alisarda-Meridiana-Meridiana Fly

Dai primi voli serviti da Avianova all’ultima rotta inaugurata da Meridiana Fly, il vettore ha
gestito dal “Vespucci” collegamenti di linea per 23 destinazioni, 8 nazionali e 15 interna-
zionali. L'attivita su Firenze fu awviata nel 1987 con la sussidiaria regionale Avianova ap-
pena costituita e turboelica ATR 42. Oltre alle rotte di linea elencate qui accanto, fu av-
viata subito anche I'attivita charter che vide per la prima volta collegamenti diretti tra Fi-
renze e il continente africano (Tunisi). Da ricordare anche i voli promozionali a prezzi po-
polari organizzati dal “Vespucci” nei fine settimana con “passeggiate aeree” tra i vari sca-
li toscani. Lattivita della base vera e propria inizia il 1° luglio 1991 con i BAe 146 sotto il
marchio Alisarda, che diviene Meridiana dal successivo 1° settembre. L'evoluzione com-
pleta dei voli di linea puo essere scorsa qui accanto. Alcune sono state rotte storiche ope-
rate per quasi venti anni, altri voli sono durati per brevi periodi. L'ultima rotta awviata,
quella per Helsinki operata per la sola stagione estiva 2010, ha rappresentato la piu lun-
ga rotta di linea mai operata da Firenze (grazie alle prestazioni degli Airbus A319) ed ha
avuto una grande importanza perché ha rappresentato il collegamento piti rapido mai at-
tuato tra I'area fiorentina e il continente asiatico (in particolare la Cina) grazie alla con-
nessione sull’hub Finnair della capitale finlandese. Nel corso degli anni Meridiana é stata
la compagnia di riferimento per la Fiorentina (vivendo le note vicissitudini per le difficol-
ta di tornare a Firenze dopo le partite serali) e spesso per la nazionale italiana di calcio.
Con servizi charter sono state raggiunte le piu disparate destinazioni europee, comprese
mete turistiche come Atene, Corfu, Ibiza e Palma di Maiorca offerte per molti anni nella
stagione estiva, e sempre con un charter ¢ stato effettuato anche il piti lungo collegamen-
to commerciale mai operato dal “Vespucci”, per Doha (Qatar) nel novembre 2006.

Evoluzione voli di linea
I voli del gruppo Meridiana sono elencati in
base alla data di attivazione. In neretto so-
no evidenziate le linee che sono state ope-
rate nel 2011.
1987 1/8  Olbia Avianova
1988 7/4 Catania Avianova
1989 1/8  Trieste/Vienna Avianova/AZ
4/9  Gerona Avianova
30/10  Barcellona Avianova
1990 1/6  Stoccarda Avianova
1991 1/7  Catania Alisarda
Palermo Alisarda
1/9  Barcellona  Meridiana
Francoforte  Meridiana
Londra LGW Meridiana
Monaco Meridiana
Parigi Meridiana
Zurigo Meridiana
1993 28/3 Cagliari Meridiana
1994 1/6  lamezia Terme Meridiana
1995 14/4 Amsterdam Meridiana
1996 1/8 Olbia Meridiana
2002 7/6 Perugia Meridiana
2004 1/6  Madrid Meridiana
2005 1/12  Torino Meridiana
2006 7/12  Praga Meridiana
9/12  Budapest Meridiana
2008 30/3  Berlino Meridiana
2010 30/3  Helsinki Meridiana Fly
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Un sistemu ueroportudle si costruisce fri-
ma di futto redlizzando infrastrutture aeropor-
tudli efficienti in grado di accodliere verei e
voli secondo le esigenze dei tenitori du servi-
re, hoh con dichimie societurie e yestiondli
volte ud ussecondure posizioni particolar (Pi-
54, piana, partito). Anche questo & un con-
cetto lupdlissiuno che purtroppo occorre fi-
jpetere per I'enhesima volta di fronte dila
sculeftu di prioritd dl rovescio dettatu dalla
Regione che vuole entrare per forza nell’ ADF
di Firenze, yuindi guidare I'infegrazione con
Pisa e infine - se Mai sard possibile - pensare
dllu pista del *Vespucci”. Esuttumente il con-
frario di come si dovrebbe pro-
cedere e di fronte a ueste pro-
spettive si moltiplicano inferro-
yutivi e preoccupuzioni per le
sorfi dello scdlo fiorentino e del
sistema toscuno.

In ADF a far cosa?

Lu Regione owviumente hu
tutto il diritto di decidere I'acyui-
sfo di yuote dello scdlo fiorenti-
no se ritiehe opportuno fare und
simile operuzione. Certo, pud
dpjpurire un po” bizzarro di yue-
sti tempi investire 15 milioni di de-
naro pubblico per entrare in una
societa u muggioranza privata

Reg ione-Pisa-Firenze

La Regione deve chiarire le reali inten-
zioni verso I'aeroporto di Firenze sbloc-
cando la pista ed avviare una vera
politica di sistema prima di pensare
ad assetti societari e gestioni uniche.

fard fure un sulfo di yudlitS dll’operativitt del
"Vespucci” ed dllu compdtibilitd dello scalo
con il teritorio, ma Firenze mantend per lun-
yhezzu dell'infrastruttura unu delle ultime posi-
zioni tru i 47 sculi commercidii italiani, Cid non
perché noh surebbe statu giustificata una pi-
st ben pill lunga o hon ci fosse stato lo spazio

Integrazione operativa possibile

fisico hella piana, ma per scelta fatta fin dal-
I'inizio dullu societd di gestione consupevole
del contesto nel yudle siinserisce lo scalo. Unu
scelta che - come nhoto - lascia a Pisa il ruolo
di magyiore infrastruttura toscuna, la cupaci-
G infercontinentale, I'attivita cargo, il princi-
fpdle ruolo dibuse low cost, i velivoli di grandi
dimensioni. Rispetto u yuesto ussetto di ruoli
ed dle curdtteristiche gia contenute dellu
nuova pista fiorentina non sarebbero accet-
tabili in alcun Modo ulterior vincoli e limitazio-
ni gi voli ed dlle capacita dei velivoli di riferi-
mento. Tunto it che lo sviluppo possibile fre-
visto per Firenze potra coniugursi con I'ubbut-
fimento degli effetti ambientdii sul
feritorio yrazie dl diverso orientu-
mento dellu pistu ed dlla raziona-
lizzazione dei movimenti deropor-
tudli, Duvvero nhon esiste dlcunu
ragione per yiustificare I'invenzio-
he di ulferiori dletti,

Sviluppo o inviluppo toscano?

I chiarimento sul significato
dei vincoli preunnunciati € essen-
zZidle per cupire il vero futuro del si-
stema ueroportudle foscuno. Per-
ché se dovesse pussare und oliti-
cu ueroportudle regiondle che
dietfro ragioni umbientdi o di dltro
fipo dllurga u dismisura le limituzio-
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ni dlle uttivita ueroportudli, ben ok

fre quunto previsto du horme e
legyi in una sorta di accanimento
ferapeutico (ud esempio per vie-
tare il sorvolo di yualungue nu-

V rre far llo che dli

dove occorre fure uelo che y PISA FIRENZE

uzionisti privauti (sulvo prova con- — : :

trarid) vorrebbero fare du tunti | Ruolo \rg'rci'”l}ﬁ;?m'”ema“ (charter,

anhi, ossid investire in opere indi- | esclusivo VOIic:ar 5 ' )

spensdbili dl territorio, mu hoh go.

possono furlo perché bloccuti Vettori low cost (voli per mag- X%tgélg ité?fjéze'?t?ﬁgz%%'i' npaezl}ohnuakf

dul sislemu polfico regiondle. Ruol giori destinazioni nazionali e |n: li e internazionali consentite da
S e N uolo ternazionali e destinazioni turi . P :

Mu d'dltra purte lu Regione & prioritario |stiche). aerei compatibili con la pista).

gi&] il muggiOI’e UZiOhiSTCJ de”u Voli charter Av|az|one gene.rale (aerei com-

SAT di Pisu e dell'Aerelbu ed & i patibili con la pista).

dentro lu SEAM di Grosseto e Vettort low cost (voli per mag

- mietrazian racianal . . ; ’ i low voli -

molte umm|n|sfru2|qn! regongh Altro \h/eét)orl tradizionali (voli per giori citta taliane e europee)

sono helle compugini uziondrie | ruolo uo- . o .
S s Aviazione generale. Voli charter (principalmente voli

dei principd uerf)pom. Cid che dedicati per event).

proprio hon va é far diventare

yuesto pussugyio dzionario un
utto prioritario sullo sblocco del-
|a pistu del *Vespucci”, come se
le cose dovessero essere per for-
za collegute, E preoccupuno
sempre pid, in vista di tale ope-
razione, le inferpretuzioni sulle si-
nergie con Pisu, su chi fu massu
e chi maryini, chi sviluppu voli e
chi surd vincolato e controllato.
Cosu significu?

Pista gid vincolata
Lu nuovu pistu fiorentinu
(yuellu giusta), se mai verrd fatta,
nuscerd gid di per sé vincolutu

Nella tabella & schematizzata I'integrazione operativa possibile tra
gli scali di Pisa e Firenze. Non & un assetto rispondente propria-
mente alla domanda del mercato e alle logiche del trasporto ae-
reo (la Toscana resta un’anomalia) ma rispecchia la suddivisione di
ruoli gia in essere e riconosciuta per gli scali toscani.

cleo dbituto unche u yuote ele-
vate), dii effetti sulle prospettive
dellu Toscuna sarebbero pesunti.
Perché in ofticu di politicu di siste-
mu tdli misure undrebbero estese
owidamente a tutte le infrastruttu-
re ueroportudli dellu regione e fori-
mu di tutto u yuelle di mugyiori di-
mensione, con pid fraffico e muy-
giore impdatto sulla popolazione.
Quindi lu Regione, oltre u frehure
Firenze, dovrebbe immediutu-
mente imporre u Pisu [u riduzione
del fruffico e lo stop dlle prospetti-
ve disviluppo. E il sistema ueropor-
fudle toscuho nuscerebbe in-
cumminundosi verso un ulteriore
depotenziumento yenerdle.

La cose du chiarire nellu poli-
ticu geroportudle regiondle quin-
di sono uhcoru tunte. L'unicu
certezza € |'urgenza ussolutu di
uttuare tutti gl interventi infrastrut-
furdli che facciuno funzionare dli
scdli, quindi su tutto la pista di Fi-
renze (fufti dli inferventi per Pisa

per le dimensioni progettute dal-
la stessu societd proponente.
Con i suoi 2,000 metri di distunze
operdtive e il suo orienfamento

7 SONO Yid in corso o upprovati).
o - (PR [P

= £ Per |u societd unicu e tutto yuel

S lo gl che ruotu attorno i fempi

= puiono tutt'ultro che maturi.

6 / Aeroporto Ofttobre - Dicembre 2011




Piazzale aeromobili

E stato pubblicato sul Bollettino Ufficiale della
Regione del 21 settembre I'atto che conclude
iter del progetto di ampliamento del piazzale
aeromobili ovest del “Vespucci”. Si tratta di una
delle opere previste nel masterplan dello scalo
del 1998, annunciata e sfumata tante volte e
sottoposta a un lungo processo autorizzativo.
Lintervento prevede un ampliamento di 36.870
mq del piazzale (attualmente di 33.000 mq)
che incrementa le piazzole di sosta di 9 0 12
posti in base alla tipologia di velivoli. L'opera
differisce un po’ da quanto previsto originaria-
mente nel masterplan e nel complesso le aree
di sosta del “Vespucci” risulteranno inferiori al
progetto iniziale per la cancellazione dell’am-
pliamento del piazzale est (lato aerostazione)
imposto a fine anni novanta nell'iter del master-
plan dalla prescrizione posta dagli enti locali di
non uscire dall’attuale sedime aeroportuale sul
lato della piana di Castello. Lintervento, di per
sé importante, va pero a rafforzare un assetto
aeroportuale anomalo: il fatto cioé che il piaz-
zale di sosta principale (piti grande) si trova dal-
la parte opposta dell'attuale pista rispetto all’ae-
rostazione, il ché comporta un continuo lungo
movimento di mezzi sui piazzali per spostare
passeggeri, equipaggi e personale tra il terminal
e gran parte dei velivoli. C'¢ da augurarsi che
anche questo aspetto possa trovare una miglio-
re soluzione nel nuovo assetto aeroportuale
connesso al riposizionamento della pista.

Nodo annodato

Strutture carenti, sinergie impossibili

Tra le polemiche sugli aeroporti toscani & stato denunciato come fatto grave che i due
maggiori scali non riescano a fare sistema neppure per i dirottamenti, cioé a supportarsi
a vicenda quando uno ha problemi operativi. Effettivamente questo dovrebbe essere un
compito scontato tra scali di una stessa regione ma tale collaborazione in Toscana & po-
co praticabile per le criticita strutturali degli stessi scali. Quando va in tilt Firenze (quasi
ogni giorno) pochi voli dirottati possono essere accolti a Pisa perché il “Galilei” non ha
spazio sufficiente sul piazzale, affollato dal proprio intenso traffico. Gli altri finiscono fuo-
ri regione. Quando va in tilt Pisa (solitamente per bassa visibilita) poco o nulla tra i voli di
linea puo essere accolto a Firenze per i limiti della pista. Ovviamente dirottano fuori regio-
ne i velivoli di maggiori dimensioni comungue incompatibili con il “Vespucci” (solitamen-
te a Genova), ma dirottano anche quelli pit piccoli e gran parte dei jet regionali (ad esem-
pio di Air France) perché neppure loro sono in grado di operare sull'attuale pista fiorenti-
na. Anche questo piccolo aspetto dovrebbe far capire quanto sia urgente avere due strut-
ture entrambe veramente funzionali per assomigliare a un sistema aeroportuale.

MARCO IAROSSI

Sopra: il piazzale ovest del “Vespucci” di Firenze che dovrebbe essere ampliato di circa 36.000 mq sui
terreni limitrofi all’lhangar ex-Meridiana. Sotto: vista parziale del piazzale civile del “Galilei” di Pisa.
L'area di sosta é stata recentemente ampliata verso la parte militare dello scalo.

II'3 e 4 agosto gli enti locali hanno sottoscritto
accordi con Societa Autostrade e RFI che sbloc-
cano molte opere previste in citta, ma i nodi ir-
risolti che interessano I'accessibilita dell’aero-
porto restano piuttosto annodati. L'opera che ri-
guarda direttamente la zona davanti al “Ve-
spucci” & addirittura peggiorativa in funzione
aeroportuale. Si tratta dell'eliminazione del se-
maforo all'ingresso dell’A11 e dello scalo, inter-
vento doveroso in ottica del traffico viario per
eliminare la bizzarra situazione della sosta al
semaforo prima di imboccare l'autostrada. Ma
con la soluzione prevista si complicano le cose
per andare dall’aeroporto verso la citta perché
occorrera fare un giro un piuttosto lungo (attra-
versando anche il flusso viario diretto in veloci-
ta in A11) prima verso l'autostrada e poi all'in-
dietro per reimboccare il vecchio percorso pil
o0 meno all'altezza dell’attuale semaforo, per-
correndo alcuni chilometri invece di attraversa-
re I'incrocio. Purtroppo la soluzione progettata,
peraltro nota da anni, & piti 0 meno obbligata
per la complessita del nodo che fin dagli anni
ottanta € stato ingolfato con opere di vario tipo,
come la sopraelevata delle ferrovie che ha pre-
giudicato la possibilita di realizzare i necessari
sottopassi o viadotti per I'accesso allo scalo.

Ancora pitl in alto mare pare la stazione ferro-
viaria a servizio dell’aeroporto, che non compa-
re negli accordi. Eppure anche quella sarebbe
un’opera fondamentale e logica dato che da
circa 25 anni la ferrovia passa davanti all'ingres-
so del “Vespucci”. La stazione era stata prevista

JAROSLAW TRZCIONKA / JETPHOTOS.NET

Associazione “V. Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere

il trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento

sul ¢c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.

L'iscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per

le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto I'attivita

dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.
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molti anni fa in corrispondenza del parcheggio
Palagio degli Spini (il famigerato parcheggio
realizzato con i fondi del Giubileo del 2000),
dove doveva attestarsi la linea 2 della tramvia,
un terminal dei bus extraurbani e dove doveva
sorgere |'altrettanto famigerata passerella di col-
legamento con I'aerostazione. Questo snodo
sarebbe diventato la principale porta della citta
integrando davvero tutte le tipologie di trasporto
e favorendo |'accesso allo scalo all'utenza aero-
portuale proveniente dalla direttrice di Prato e
Pistoia. Ma questo assetto € stato via via sman-
tellato, il parcheggio mai aperto, la passerella
mai realizzata, il terminale della tramvia é stato
spostato, la stazione € sparita anche dagli ac-
cordi sulle infrastrutture e per ora non si sa se e
quando rispuntera in altra localizzazione e co-
me la ferrovia si connettera con i collegamenti
su ferro con Prato.

Pisa avanti tutta

Lo scorso 7 luglio I'assessore ai trasporti della
Regione Toscana ha annunciato la volonta di
sostenere lo sviluppo di nuovi voli da Pisa per
est europeo, in particolare Mosca. Questo im-
pegno segue quello profuso a inizio anno per
sostenere I'avvio di nuovi voli sullo scalo pisa-
no con |'apertura della base Air One/Alitalia (le
pubblicita circolano da mesi sui bus di Firen-
ze); segue I'impegno a supportare, da diversi
anni, il volo Delta Airlines per New York, le
iniziative volte a favorire il nuovo volo diretto
Pisa-Shanghai e I'ormai antico impegno (co-
marketing) a sostenere I'attivita Ryanair del
“Galilei”. Segue anche I'impegno per supporta-
re ogni opera infrastrutturale progettata dalla
SAT (senza percorsi partecipativi, audizioni,
VAS, VIS, ecc.); impegno a reperire fondi mi-
nisteriali per la delocalizzazione delle abitazio-
ni prevista nel masterplan in attuazione; il cofi-
nanziamento del nuovo people mover stazio-
ne-aeroporto da 74,5 milioni di euro con 27,8
milioni di finanziamenti regionali. Di fronte a
tanto attivismo non c'é che da rallegrarsi. Ma
anche da augurarsi che il famoso motto “To-
scana avanti tutta” sia applicato prima o poi in
ottica di sistema aeroportuale toscano.

Albanian Airlines ha programmato I'awio del volo Tirana-Firenze dal prossimo 11 dicembre. Il servizio
é previsto con frequenza trisettimanale (martedi, giovedi e domenica) e sara operato con BAe 146. Il
collegamento si affianca al volo gia attivo tra il “Vespucci” e la capitale albanese gestito da Belle Air.

Trent'anni per il “Jumbolino”

Ha compiuto trent'anni il BAe 146, conosciuto come “Jumbolino”, aereo di riferimento
per tanti anni di aeroporti particolari come Firenze, London City o Toronto Island. Il 3 set-
tembre 1981 infatti volo il primo prototipo (un modello 100), sviluppato negli anni set-
tanta dall'inglese British Aerospace, poi prodotto nei modelli 200 e 300, in versioni mer-
ci e VIP e quindi diventato Avro RJ sotto il marchio BAE Systems (versioni 70, 85 e 100).
In 30 anni di produzione sono stati venduti 387 esemplari a 117 clienti di tutti i continen-
ti. La produzione del velivolo fu interrotta improvvisamente a fine 2001 mentre stava fa-
cendo i primi voli il prototipo di quello che avrebbe dovuto essere il suo successore, I'Avro
RJX, che I'industria inglese era venuta a presentare proprio a Firenze nell’ottobre 2000 in
occasione dell’”Avro RIX Meeting” organizzato in collaborazione con ADF. Proprio I'RJX
doveva essere |'aereo per il futuro dello scalo fiorentino e su tale modello si era basato il
masterplan del “Ve-
spucci” del 1998.
L'uscita di produzione
dell’aereo, dieci anni
fa, aveva reso ancora
piu urgente |'adegua-
mento della pista fio-
rentina ai nuovi model-
li, anche quelli con ca-
pacita similari o inferio-
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ri ma con prestazioni
operative diverse. Il BAe
146 resta infatti un veli-
volo unico nella storia
dell'aviazione (e per le
Sue caratteristiche era
anche piuttosto costo-
so nella gestione rispet-
to a velivoli normali). A
Firenze il BAe 146 at-
terro la prima volta il 2 maggio 1987 con i colori della RAF in occasione di un visita tosca-
na del Principe Carlo d'Inghilterra (che pilotava personalmente il velivolo). La prima com-
pagnia a metterlo in linea sul “Vespucci” fu la DAT, sussidiaria della Sabena che gestiva i
voli con Bruxelles, il 12 dicembre 1989. Arrivarono quindi i quattro esemplari di Alisarda
(poi Meridiana) e quelli utilizzati da Crossair, Alitalia, Lufthansa, Air France, Club Air, Bel-
le Air e Swiss Airlines mentre tante altre compagnie italiane ed europee sono passate in
occasione di voli charter. Oggi a Firenze operano ancora con il “Jumbolino” Lufthansa
(Monaco), Air France (Parigi e London City), Brussels Airlines (Bruxelles) e Swiss Airlines
(Zurigo) e quindi per il “Vespucci” il quadrigetto rappresenta ancora un velivolo di riferi-
mento che le compagnie tendono a mantenere finché non sara messo definitivamente
fuori flotta (nella stagione estiva 2011 gli Avro RJ85 o RJ100 hanno operato il 38% dei
voli internazionali, quota destinata a crescere con la sparizione degli A319 di Meridiana).
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