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CLEMENT ALLOING

Regione fuori pista

L'inizio del 2013, con ritardi ormai neppure
piti commentabili, dovrebbe portare I'approva-
zione in Giunta Regionale della fantomatica
delibera della variante al PIT con la soluzione
di pista parallela convergente necessaria alla ri-
qualificazione funzionale e ambientale dell’ae-
roporto di Firenze ed alla creazione in Toscana
di un vero sistema aeroportuale. Ma ['iter poli-
tico-burocratico nel quale & stato intrappolato
il reale via libera per I'opera pare destinato a
prolungare la questione per tempi indefiniti. Se
da una parte infatti la variante recepisce la so-
luzione giusta per la pista ('unica possibile, co-
me confermato da ENAC), dall’altra parte |'asse
SAT-Regione che di fatto conduce i giochi ha
costruito un vero e proprio percorso a ostacoli
che non si sa dove portera. Da una parte c'e
I'ingiustificabile ultimatum sulla holding tra
SAT e ADF come precondizione alla decisione
per la pista; dall’altra & stato promesso un qua-
dro di vincoli e paletti al progetto pista tale, se-
condo gli stessi proponenti regionali, da poter
indurre ADF a rinunciare alla realizzazione
dell'opera. Sarebbe I'ennesimo no politico al-
I'aeroporto di Firenze camuffato dietro un si
caricato di complessita insensate. Attendiamo
di leggere la delibera della Giunta Regionale
per aver conferma della situazione e di tutti gli
annessi e connessi. Sta di fatto che al momento
|a Regione resta fuori pista.

Consiglio sbagliato

La questione della pista fiorentina & stata pro-
tagonista di nuovo di una seduta di consiglio
comunale, lo scorso 18 dicembre, ma ancora
una volta si & trattato del Consiglio Comunale
di Pisa. Oggetto della discussione & stato I'or-
dine del giorno “Valutazione dello studio
ENAC sulla nuova pista di Peretola, suoi possi-
bili effetti sul sistema aeroportuale toscano e
sull’aeroporto “Galilei”. La seduta & stata aper-

Uno scandalo!

Mentre scrivo arriva la notizia del rinvio a dopo le elezioni dell'adozione in Giunta Re-
gionale della variante al piano territoriale con la previsione della nuova pista aeropor-
tuale a Peretola. Non c'é da sorprendersi, anzi me lo aspettavo. Lo scandalo non € un
rinvio di venti giorni dopo venti anni di chiacchiere e veti (o cinquanta se si ricorda il pri-
mo progetto di pista parallela redatto da Luciano Nustrini nel 1962). Lo scandalo & un
altro, poco o punto notato. E la dichiarazione del Presidente Enrico Rossi rilasciata il 27
dicembre 2012: «la variante urbanistica per la nuova pista nell'aeroporto di Peretola an-
dra in porto solo se sara costituita la holding tra Pisa e Firenze per una gestione unita-
ria degli aeroporti toscani».

A parte il fatto che nessuno sa che cosa sara questa holding e quale incidenza potreb-
be avere sul mercato aeroportuale, la dichiarazione di Rossi & grave perché significa la
volonta di subordinare lo sviluppo dell'aeroporto fiorentino al controllo di Pisa. Insom-
ma non credo di esagerare se dico che si vorrebbe introdurre una specie di pianificazio-
ne “sovietica” ad una fisiologica e positiva concorrenza fra i due scali.

Sia chiaro: non contesto I'utilita di una integrazione fra le due societa di gestione per
molti aspetti di interesse comune del sistema aeroportuale toscano. Ma questo sistema
intanto potra esistere in quanto |'aeroporto di Firenze disponga della nuova pista. Non
lo dico io, I'ha detto I'ENAC.

La riprova di quanto affermo sta in una lettera del Sindaco di Pisa Filippeschi all’as-
sessore regionale Marson, in data 1 dicembre 2012. Scriveva tra I'altro il Sindaco: «/a
realizzazione di una nuova pista a Firenze potrebbe determinare, in assenza di coor-
dinamento fra i due scali toscani, una competizione di natura commerciale, finalizza-
ta a mantenere e/o spostare un vettore da un aeroporto all‘altro, i cui effetti potreb-
bero determinare un indebolimento della quota di mercato di almeno una delle due
infrastrutture».

In altre parole il Sindaco teme che la nuova pista, nonostante la riconosciuta natura di
“city airport” del Vespucci, possa togliere a Pisa una fetta di mercato. E se cosi fosse? |
passeggeri scelgono un aeroporto o I'altro secondo i propri interessi e non perché glie-
lo impone una holding come quella voluta da Rossi.

Insomma siamo in presenza di un municipalismo da antologia, condiviso dal Presiden-
te Rossi, che ha fatto dichiarare al Presidente dell'Unione Industriali di Prato se ci sia
qualcuno che voglia fare davvero la nuova pista. A questo punto, anche noi temiamo
che non se ne fara di niente.

Ma resta da notare il silenzio assordante del Sindaco di Firenze. Abbiamo reso merito
piu volte a Matteo Renzi di avere sostenuto correttamente la necessita dello sviluppo
dell’aeroporto di Peretola. Adesso non ha niente da dire? Perché non reagisce ad una
vera e propria aggressione a Firenze? Perché non difende, non il proprio campanile, ma
il sistema aeroportuale toscano nell'interesse dell’intera regione?

Il Presidente
Giorgio Morales

Con I'apertura della base
fiorentina (la seconda in
Italia e la quarta in
Europa fuori dalla
Spagna), dal prossimo
marzo la spagnola
Vueling diverra il primo
vettore del “Vespucci”
per numero di

. vuehn - destinazioni offerte

a’ LA AR MR RS = (Amburgo, Barcellona,
= Berlino Tegel,
Copenaghen, Londra
Heathrow, Madrid e
Parigi Orly). Tutti i voli
saranno gestiti con
Airbus A319: uno basato
a Firenze ed uno in
rotazione da Barcellona.
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Con il prossimo orario in vigore da fine marzo, la spagnola Volotea inizia le operazioni su Firenze
con i voli per Catania e Palermo, sequiti in giugno da quelli per Bordeaux e Nantes.

ta dalla relazione tecnica dell'amministratore
delegato della SAT che ha illustrato le linee del
Piano nazionale degli aeroporti, con particola-
re riferimento alle previsioni per la Toscana,
quindi ha ribadito il punto di vista pisano sulla
nuova pista di Firenze, lo studio ENAC e gli ef-
fetti dello scalo fiorentino sull’aeroporto di Pi-
sa, con le debite contromisure da attuare per
evitare effetti negativi sul “Galilei” in termini
di calo del traffico e risultati economici. Dal
consiglio & stato confermato quindi pieno ap-
poggio alla Regione per la creazione della hol-
ding tra SAT e ADF, intesa come strumento per
mettere sotto controllo il progetto fiorentino e i
potenziali sviluppi del “Vespucci”.

Lettera del sindaco

Oltre al passaggio in consiglio comunale (di
Pisa), la nuova pista di Firenze lo scorso di-
cembre ¢ stata oggetto anche di una lettera in-
viata dal sindaco di Pisa Filippeschi allasses-
sore all’urbanistica della Regione Marson. |l
documento sintetizzata le tematiche poi tratta-
te nel consiglio comunale e richiede espressa-

mente che le ragioni di Pisa siano ben consi-
derate nel processo di approvazione della va-
riante al PIT che dovrebbe dare il via libera al-
la pista di Firenze. In particolare - secondo il
sindaco - si deve scongiurare che |'esistenza di
un aeroporto funzionante a Firenze possa por-
tare a una ridistribuzione del traffico e allo
spostamento di un vettore da uno scalo all’al-
tro. Ed all’assessore Marson viene chiesto cosa
intenda fare per “integrare gli interessi rappre-
sentati dalla SAT SpA e dai soci azionisti della
stessa societa nel procedimento avviato di
adozione dell'integrazione al PIT”.

Direttive SAT

Mentre enti e istituzioni di Pisa pressano co-
stantemente la Regione, la societa di gestione
dello scalo pisano scrive I'agenda tecnica del-
la politica aeroportuale toscana e parla come
se fosse gia a capo del sistema. Dalla SAT det-
tano tempi e modalita della holding, confer-
mando il lavoro in corso per un accordo di
programma, negoziato con |'assessore Marson
e il presidente Rossi, perché non sia messa a

Lo scorso 13 gennaio sono definitivamente cessate le operazioni di Meridiana fly su Firenze.

Il vettore sardo, che gia alla fine del 2011 aveva chiuso la base del capoluogo toscano ma aveva
mantenuto in vita i voli per Cagliari e Londra, scompare adesso completamente dal “Vespucci”
dopo una presenza durata 27 anni (dall’avvio dei primi voli di Avianova). La compagnia nelle scorse
settimane ha completato I'eliminazione dalla flotta di tutti i quattro Airbus A319 “fiorentini”.
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Con il cambio della guardia in Aeroporti
Holding (principale azionista di ADF) tra
Sintonia del gruppo Benetton e il fondo
d'investimenti F2I, lo scorso dicembre, si
¢ chiusa un’altra pagina della vicenda
aeroportuale fiorentina e toscana, di fat-
to un‘altra pagina nera per come le cose
sarebbero dovute andare ma non sono
andate.

Riassumendo: nel 2003 gli enti pubblici di
ADF decidono di vendere il 29% delle lo-
ro azioni secondo un processo di privatiz-
zazione che, in teoria, dovrebbe servire
per assicurare capacita d'investimento e
know-how di settore. L'atto porta alla
cessione delle quote ad Aeroporti Holding
che ha come maggiore azionista il gruppo
Sintonia dei Benetton tramite la SAGAT di
Torino. Gruppo che si presenta (e viene
scelto dagli enti pubblici toscani) sulla ba-
se di un piano industriale che prevede la
pista parallela all'autostrada, supportata
da tutti gli studi necessari e dalla relativa
proposta d'investimento. Su queste basi
I'allora presidente della Camera di Com-
mercio di Firenze delineava un “Vespuc-
ci" con la nuova pista in funzione entro il
2009. Come sono andate le cose dal
2003 ad oggi e noto: studi e progetti rim-
balzati sui soliti “niet” politici , investitori
e investimenti per la Toscana respinti per
tanti anni, poi le aperture pitt 0 meno cre-
dibili piti recenti ma invischiate in iter allu-
cinanti tuttora in scena.

Cosl i si é trascinati inutilmente fino ad
oggi ed ora quell'investitore e quella ca-
pacita d'investimento non c’e piu. Dal
2013 si apre una nuova pagina targata
F2I che si ritrova a Firenze avendo com-
prato la torinese SAGAT e che per ora
non ha reso note ufficialmente le proprie
strategie relative al progetto “Vespucci”
e le proprie intenzioni di fronte al quadro
politico che la Toscana sta costruendo
(holding pubblica) per gestire al di sopra
di ADF I'eventuale conferma dell’investi-
mento per la pista fiorentina.
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Sesto Fiorentino: spettacolo assurdo
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Manifesti 6x3 per le strade e 21.000 copie del gioralino comunale di-
stribuite in tutte le case per gridare no alla pista hanno rilanciato in
grande stile (e con i soldi dei cittadini) la crociata del sindaco di Sesto
Fiorentino contro lo scalo fiorentino. Iniziative a dir poco discutibili,
peraltro contrarie prima di tutto proprio all'interesse di Sesto. Il no alla
pista parallela, infatti, & un si all'attuale pista e quindi al mantenimento
dei decolli sopra gran parte dell’abitato sestese, da Quinto all’area
centrale. La pista parallela invece, come ormai tutti sanno, allontana
tutte le traiettorie di volo dalle aree residenziali di Sesto. E proprio nel-
I'immagine utilizzata, che rappresenta con vari colori le diverse im-
pronte di rumore in ordine decrescente per intensita allontanandosi
dalla pista, & leggibile il grande beneficio acustico del nuovo assetto:
se infatti fosse stata riportata anche la legenda, che invece si sono ben
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guardati dal pubblicare, si sarebbe visto che I'impronta limite per la
compatibilita con la residenza (65 dB) finisce nei campi vuoti accanto
all'autostrada; quella successiva e inferiore (60 dB) raggiunge I'area
dello svincolo A1-A11 interessando pochi insediamenti, quasi tutti in-
dustriali. E si sarebbe visto che le grandi campiture gialle rappresenta-
no livelli sonori sempre pitl ridotti fino a 55 dB e poi 50 dB che non
hanno significato nella rappresentazione dell’impatto acustico (tanto
per avere un’idea, in aeroporti come Pisa o Bologna fanno i conti con
I'impronta dei 65 dB). Lo spettacolo messo in scena € una vera e pro-
pria assurdita che scredita un’intera istituzione comunale e contribui-
sce in pieno a rafforzare I'immagine da barzelletta che da lungo tempo
distingue la questione aeroportuale toscana nel panorama naziona-
le e europeo.

punto la variante (al PIT) senza prima essere
arrivati alla decisione della costituzione della
stessa holding. Dalla SAT plaudono all’annun-
cio della Regione per cui la nuova pista fioren-
tina sara priva di bretella di rullaggio, condi-
zione presentata (da Regione e SAT) come ul-
teriore garanzia di limitazione allo sviluppo
dell’attivita aerea. Dalla SAT viene riscritto il
preventivo di spesa per fare la pista di Firenze
(circa 220 milioni), aumentando in modo ab-
norme la stima di ADF e di ENAC (circa 75
milioni) e viene bollata I’ADF come societa
troppo piccola e non in grado di reggere una
simile operazione finanziaria, quindi avanti
con la holding che gestisca il tutto. Di fatto,
proseguendo cosi, si profila un vero e proprio
esproprio dell’aeroporto di Firenze alla legitti-
ma societa di gestione.

Firenze assente

Il presidente dell’Unione Industriali di Prato
Andrea Cavicchi, commentando le ultime vi-
cissitudini della vicenda aeroporto si & chiesto
se ci sia qualcuno che voglia fare davvero la
nuova pista, prevedendo amaramente che non
se ne fara di nulla con buona pace per tutto
cio che questo fallimento significherebbe per
I'intera area metropolitana. La domanda di-
venta pili che legittima piti va avanti I'assenza
dalla questione di enti e istituzioni dell’area
fiorentina. E’ sempre pitr difficile spiegare co-
me di fronte a tutto quello che accade attorno
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allo scalo di Firenze non ci sia mai un inter-
vento, una spiegazione, una replica lasciando
campo libero a qualunque fantasia e a chiun-
que, spesso del tutto impropriamente, si mette
a dettare legge sul “Vespucci”. Il sindaco Ren-
zi ha il merito incontestabile di aver riportato
nell'agenda politica la questione della nuova
pista ormai diversi anni fa, ma poi pare essersi

fermato ad aspettare gli eventi. Di fronte a cio
che sta accadendo il sindaco, ma anche il vi-
cesindaco e gli assessori non possono limitarsi
alle solite battute (“chiedete a Rossi”, “non si
pud occupare Sesto”). Devono fare seriamente
molto di pili e se non ottengono nulla devono
battere i pugni sul tavolo, anche se & quello

della Regione che tiene aperte tante partite.

Reale posizione della nuova pista 12/30 rispetto ai centri abitati di Firenze e della piana. La pista, le
relative traiettorie di volo e le impronte di rumore impattanti restano lontane dalle aree residenziali.
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Pitl pussano (inutimente) i mesi pid si raf-
forzano preoccupuzioni e dubbi sull’opportu-
nitd della holding helle moddilit detftate dal-
lu poliica toscund. Restu profondumente
sbagliata 'impostazione che vuole legare le
sorti e i tempi dellu pistu fiorentina dlla fami-
geratu holding, scdlettu perditro ribadita dila
fine dello scorso unno coh toni gravi du vero
€ proprio ricatto nei confronti di enti e istituzio-
ni di Firenze. E proprio yuesti foni ed il corolla-
rio di discutibili interpretazioni costruite sull’as-
se SAT-Reyiohe confermuno yuanto sia fuori
luogo e fuori tempo pensare dlla holding sen-
za che ci sia stato prima il via libera cerfo e
definitivo per lu pista di Firenze e per la nor-
malizzazione operativa dello scalo fiorentino.
Cid soprattutto in considerazione del fatto
che yuestu holding, come presentata, nu-
scerebbe per rufforzare il controllo politico sul
sistemu ueroportudle toscuno espropriundo
di libertd e strutegie yli azionisti
privati delle singole societd di
gestione ed i vettori. Con la dif-
ferenza che a Pisa il sistema
politico toscuno vive du sem-
pre in totdle simbiosi con la SAT
e tutti i suoi uzionisti, per Firenze
cohosciumo bene il clima poli-
fico toscuno storico e attudle
uttorno dllo sculo e ull’ADF.

E ummesso pure che siu
fatta la holding (come, yuan-
do?), yudli garanzie cisaranno
che verrd futtu davvero la pi-
sta di Firenze, che sia futta nel-
le previste giuste configurazioni
e fattu funzionare nelle sue
redli necessurie pofenzidlit? E
se lu pistu hon venisse fuattu
che he sard di un “Vespucci”
ussoyyettato, olfre che dlle ut-
tudli criticita strutturcili e opera-
five, anche dlle huove criticitd
gestiondli? Gli  interrogutivi
continudno ad essere molto
pit delle spieguzioni ed unz,
proprio le finalita delinedte per
la holdihg dlimentano molto
pit di semplici dubbi.

Tempi astratti

La principdle preoccupuzione & owio-
mente yuelld legata di tempi dato I arfificio-
50 legume imposto tra holding e pista di Fi-
renze. L stessu Regione, hel momento in cui
ordina la costfituzione di yuesta entitd, dice
di non supere cosu possu essere in concreto
rimandando cid di gestori ed u huovi studi
che dirimano la yuestione. Ma in redlt nes-
SUNO SU COSU OSsU essere und cosu del ge-
nere che non esiste du hessun purte perché
una situcizione eroportudle unomala come
yuella toscuny, per ussetto e per politiche,
hoh si & mai vista in hessun'dlfra parte del
mondo.

Senza pista niente l'\olcling

Le finalita e i propositi che vengono
delinedti per I'ipotetica holding tra
dli azionisti pubblici di SAT e ADF
confermano quanto sia inappropriato
legare a questa entita indefinita I'iter
per la pista fiorentina.

Nuove cohsulenze, u quanto pare, do-
vranno dire come Mmettere insieme le due
societd yuotute in borsu (Mu infunto yuul-
cuno dovrebbe chiarire come sia possibile
che sulle sorti di tdli societd i politici, un po-
‘amministratori un po” azionisti, possano gio-
cure u piucimento). Difficimente invece
yudlcuno potra dire come dirigere politicu-
mente il mercato del frasporto dereo foscu-
no. | gestori per primi sahho bene - e imma-
giniumo 1o suppiuno in Regione - che un
controllo del traffico volto a indirizzare a tu-

volino voli e vettori olfre le specidlizzazioni
possibili dei due sculi gidi ben definite & una
cosu che hon puo esistere. Forse con Ia hol-
ding si vorrd tenture |'armu economicu de-
dli incentivi di vettori sotto formu di co-mar-
keting e simili, promettendoli in ogni forma a
chi scende u Pisu € hegundoli sullu rotta di
Firenze. Forse in tdl senso vu inferpretato il
curioso cohcetto ripetuto pit volte che sot-
to la holding “Firenze dovrd fare dli utili, Pisu
i margini”, ossiu Firenze creurisorse e Pisu svi-
luppa il traffico, magar utilizzando proprio gli
utili di ADF per supportare i voli. Ma dl dild di
oyghi commento su una cosd simile, se dopo
tutto cid un vetfore vuole comuhyue scen-

dere dl “Vespucci” perché tale & lu richiestu
del’'utenzu che succederd? Si userunno
batterie contrueree?

In redltd ¢’€ un unhico Mmodo per un
controllore politico di incidere sull’andu-
mento dei voli: tenere uno sculo nelle pey-
yiori condizioni infrastrutturali possibili in mo-
do duimpedire che le compagnie deree vi
possuno uccedere. Mu yuestu & esuttu-
Mente lu poliicu che € stuta uttuata per
decenni in Toscunu nei confronti di Firenze
e sighificherebbe proseguire cosi. Altro che
nuova pista, Allo stato dei fatti, yuindi, I'ac-
cordo prospettato per la holding hon pud
che essere unu yenericu dichiurazione
d’intenti per forme di colluboruzione socie-
taria, Alfrimenti, se si prefiggesse davvero di
munipolare il fruffico vereo, surebbe du in-
terpretare come un Modo per conygelure u
tempo indefinito lo scalo di Firenze. Ahche
perché - € yuestu & I'ennesi-
ma curiositd - aspettando I
holding, ADF e |'ueroporto di
Firenze sono tenuti fermi; lu
SAT e |'ueroporto di Pisu pos-
soho proseguire con |'attuc-
zione di ogni proyetto e politi-
cu commercidle.

Danni economici?

"Senza holding si creuno
dunni ecohomici u Pisu”; &
unu delle tesi espresse dallu
Reyione per yiustificure lu
pressunte richiesta di accor-
do tra SAT e ADF. Cosu signifi-
cu? Qudli sono i dunni eco-
homici che lu holding do-
vrebbe evitare e come do-
vrebbe evitarli?

A Pisu temono un riussetto
del truffico indotto dall’esisten-
za di uno sculo funzionante G
Firenze e du unu nhormalizzo-
ziohe del trusporto uereo to-
scuno e che cid, sopraftutto in
una fase inizidle, dbbia un ef-
fetto hegutivo su voli e pussey-
yeri del “Gdlilei”. Temono so-
prattutto yuel che potrd pen-
sare Ryanair della huova situdzione toscana,
I vettore low cost ilundese, mugyiore ope-
ratore di Pisa, € un soggetto molto particola-
re per i rapporti che instaura con gli aeropor-
ti dove si insediu e per I'ugyressivita delle
proprie politiche commercidli ed & cupuce
di cambiare le curte in tavola ddllu sera dllu
mattina se hoh viene usseconduta pienu-
mente Ia propria strategia, Ogyi Ryandir at-
finge ddl bucino dell'ureu fiorentinu dulle
basi di Pisu e Bologhu ed € naturale che hon
disdegherebbe che tutfo restusse cosi co-
m’'é. Mu owiumente hoh possono essere
yueste le logiche su cui costruire un sistemu
ueroportudle regiondle,
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COltretutto, come ben hoto, Ia yuotd low
cost che surd gestitu dal “Vespucci” funzio-
nante coh la huova pista resterd margindle
(confermaundo il ruolo prioritario foscuno in
tule segmentfo u Pisu) e hoh ¢i surd spuzio
fer un evenfudle spostumento dellu buse
Ryunair, funto femuto dallu SAT. Cid perché
lo sculo fiorentino uccoglierd prioritariamen-
fe le molte compugnie fradizionali (hon low
cost) e yudlche low fare che du fempo vor-
rebbero scendere su Firenze Ma sono respin-
fe ddlle condizioni dello scalo e con esse &
fucile prevedere lu futura suturazione delle
cdpacita del nuovo *Vespucci”, senza biso-
gho di dimentare il low cost piu spinto stile
Rydndair. Se poi uhche yuesto hon basta per-
ché si hu comunyue paura di unha yudlche
reuzione del vettore ilundese o perché si
vuole evitare u Pisu yudlunyue
effetto, unche nei segmenti di
fraffico che inevitabilmente per-
marranno su enframbi gli scdli
(voli per hub e maggior cittd
europee), cosu s infende fare
con la holding? Sottoporre ogni
infenzione di volo sul “Vespucci”
di Firenze a parere politico pre-
ventivo e filtrdlo in buse di possi-
bili effetti sullo sculo pisuno?

Senzu conture poi che
yuando si considerd il paurame-
fro deyli effetti economici, yuel-
li ipotizzati in conseguenza di
una hormalizzazione del sistema
ueroportudle toscuno vanno
soppesati con i dunni incalcolu-
bili creuti du decenni a unu lar-
gu fetta di regione per la man-
cunzu di un ueroporto udeguu-
fo hell'ared fiorentina e i danni
enhormi, honh solo econhomici,
che continuaho a prodursi fut-
tora ogni giorno in ussenza dellu
nuovu pista del “Vespucci”.

Danni ambientali?

“Sehzu holdihg si creano
danni umbientali u Firenze”: €
un dlifra delle strane teorie usci-
fe ddlla Regione. Cosa significhi
legare dllu holding unche I'uspetto umbien-
tule dello sculo fiorentino hoh si € capito. La
redltd, come tfutti sunno, & che i problemi
umbientdli, perditro presenti sia u Firenze siu
U Pisu, ci soho hell'uttudle ussetto ueropor-
tudle e per Firenze oyni diversivo politico-bu-
rocratico che continuu d ritardare le decisio-
ni sulla pista & garanzia del permanere di ta-
li problemi. E se dllu fine dei giochi la huova
pista hon si dovesse fure pil, come yudlcu-
no da per scontuto, I'uffudle yuudro um-
bientdle rimard per sempre. In yudle modo
I holding debba influire su yuesto uspetto (e
solo sull'aumbiente di Firenze) hon si cupisce.
A meno che, di huovo, hon si identifichi tale
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proposito con yudlche intento per incidere
pesuntemente sull’attivita dello sculo fioren-
tino, con pistu o senza.

Vincoli, paletti e costi

Olfre dl bizzarro ultimatum sulla holding,
dllu fine del 2012 dallu Regione & arrivato
unche il yuudro di condizioni du porre ud
ADF nel cuso drrivusse |'approvuzione della
nuova pisty, illustrato nelle due giornute di
discussione su purco e ueroporto dl Polo
Scientifico di Sesto Fiorentino. Un curico di
oheri agyiuntivi che verrebbero posti sull’in-
vestimento per lu pistu oltre yuello richiesto
dual progetto e che anche per le opere uc-
cessorie previste imporrebbe le soluziohi piu
complesse e costose. Tunto che yli stessi
esponenti regiondli hanno evidenziato che

in tale yuudro ADF potrd valutare se le con-
verrda andare avanti con il proposito della
nuovd pista, E se lu pista fosse fatta davve-
ro, oltre che indllungubile e senza bretellu di
rullaggio, dovrebbe operare entro un qua-
dro di vincoli che he tengu u budu le po-
tenzidlita,

Ancoru hoh suppiumo yuunto di tutto
Cio possu urrivare ud essere ufficidlizzato nel-
|'atto definitivo sul PIT, ma intanto in guesto
clima i soci pubblici di ADF dovrebbero con-
fluire hella holding ussieme di colleghi della
SAT, che he formeranno 'usse portante, E i
soci privati di ADF, se volessero proseguire,
dovrebbero mettere sul piatto I'investimento

per lu pista nell'importo voluto dagli enti
pubblici e che poi dli stessi enti pubblici, fra-
mite la holding, si occuperanno di impiega-
re. E' redllistico un simile scenario? E se in yue-
sta situazione i huovi soci di ADF rinuncidsse-
ro dl progetto i fondi per la pista li mettereb-
bero dli enti pubblici? Oppure la holding
prenderebbe utto di und rihuncid dllu pista e
fine dei giochi?

“Par condicio” e garanzie

Dubbi, interrogdutivi e preoccupuzioni so-
no per udesso la buse su cui & costruita yue-
sta fantomatica holding dlla toscuna che
sta incuntundo un po’ tutti come in una sor-
fa di ubbuglio collettivo ma che in concre-
fo e per come viene presentuta hon garan-
fisce nullu, complicu iter e procedure e inu-
sprisce la situazione. La holding
noh dovrebbe uvere hiente u
che vedere con le decisioni per
la pista di Firenze perché yue-
st'operu & strutegicu e prioritu-
fiu gudlungue sid il sistema di
gestione degli scdli toscuni,
pubblico o privato, unico o se-
puarato, La holding hon dovreb-
be avere nullu a che vedere
con i ruoli deyli ueroporti per-
ché le specidlizzazioni possibili di
Firenze e Pisu sono yid ben deli-
neute. Lu holding yuindi € un
pussugyio sicuramente secon-
dario hellu costruzione di un ve-
ro sistema eroportudle regio-
nale. Chi scrive questo notiziario
seyue du circu frent’anni |'evo-
luzione del sistemu ueroportua-
le nuziohdle e dnche interna-
zZiondle e non si & mdii visto in ul-
cun posto un accunimento
tanto ossessivo sulla forma ge-
stiondle invece che sullu costru-
zione delle infrustrutture.

Mu se holding deve essere,
perlo meno deve uvvenire inun
regime di par condicio e con
diuste guranzie, Deve avere co-
me precondizione il via libera ul-
la huova pista di Firenze e hon
essere il huovo dlibi per bloccare sine die lo
sculo fiorentino (in uttesu dellu holding Firen-
ze e Pisa devono pofter portare avanti dlio
stesso modo i propri progett). Deve uvere
furi rappresentunza e cupucitd operdtivu
dedli enti pisuni e fiorentini presenti. Deve bu-
sarsi su un‘unica politica aeroportudle di si-
sfema e nhoh pill su utteggiamenti opposti a
Firenze e Pisu per le stesse tematiche e le
stesse criticitd com’e avvenuto finora, Deve
annullarsi automaticumente nel cuso che lu
huova pista di Firenze hon venisse fatta per-
ché surebbe un’omissione di gravitd estrema
e lo scdlo fiorentino dovrd mantenere I |-
bertd di agire in oghi modo.
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Piano Aeroporti

Con un'ennesima variazione sul tema il Gover-
no ha ricambiato la classificazione degli aero-
porti inseriti nel Piano degli Aeroporti. Il totale
degli scali considerati & sceso da 42 a 31, ta-
gliando altri 11 aeroporti (Aosta, Bolzano, Bre-
scia, Comiso, Crotone, Cuneo, Parma, Perugia,
Foggia, Forli, Taranto) che si sono aggiunti ai
cinque gia eliminati in precedenza (Albenga,
Grosseto, Marina di Campo, Siena, Tortoll). Gli
scali esclusi dovrebbero passare agli enti locali
che decideranno come utilizarli.

| 31 scali promossi sono tutti riconosciuti “aero-
porti di interesse nazionale” per i quali si confer-
ma la necessita di procedere con gli adeguamen-
ti infrastrutturali necessari, secondo le modalita
gia delineate. Per questi scali viene poi adottata
la classificazione gia in vigore nell'ambito della
rete trasportistica europea che individua i cosid-
detti “core airport” e “comprehensive airport”: i
primi sono scali nodali nel sistema dei trasporti
europeo (10 in Italia: Roma Fiumicino, Milano
Malpensa, Venezia, Bergamo, Bologna, Genova,
Milano Linate, Napoli, Palermo, Torino); i secon-
di sono aeroporti che completano la rete aero-
portuale europea (21 in ltalia, compresi Firenze e
Pisa). Per il sistema aeroportuale dell'ltalia cen-
tro-nord, che riunisce Toscana e Emilia Romagna,
¢ confermato quale principale aeroporto il “Mar-
coni” di Bologna per propri meriti (scalo giusto
al posto giusto, con prospettive di crescita a 10
milioni di passeggeri) e per i grandi demeriti del-
la Toscana che non si & mai dotata di un sistema
aeroportuale adeguato.
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Sceneggiata toscana

Si  configurata come una sorta di sceneggiata la reazione alla vi-
cenda dell’'aggiornamento del nuovo piano nazionale aeroporti,
un atto interpretato come declassamento degli scali toscani ma
che in realta non ha cambiato di una virgola uno status di Firenze
e Pisa noto da tanto tempo. Oggetto delle proteste toscane, infat-
ti, e I'esclusione dei due scali dal gruppo degli aeroporti principa-
li (“core airport”) riconosciuti a livello europeo (rete TEN-T) e il lo-
ro inserimento in seconda fascia (“comprehensive airport”) e la
preoccupazione di non poter accedere a forme di finanziamento
europeo. Ma questa situazione, come detto, & uno stato di fatto
esistente da tanto tempo (ne avevamo parlato anche su questo
notiziario), gia riportato con tanto di cartine esplicative nei prece-
denti documenti del nuovo Piano nazionale aeroporti e nei prece-
denti atti di pianificazione del sistema aeroportuale nazionale, ol-
tre ovviamente che negli specifici documenti europei.

Insomma, nulla di nuovo e neppure di clamoroso. Anche perché e
un dato di fatto storico che la Toscana ha un sistema aeroportua-
le debole, molto debole rispetto a tutte le altre importanti regioni
italiane ed europee, con un potenziale traffico aereo elevatissimo
da gestire su uno scalo tenuto da decenni in condizioni struttura-
li assurde e su una base militare strategica, per di pit lontana dal
principale bacino di utenza regionale. Cosa si pretende in questa
situazione? Le cose da fare per recuperare il ritardo toscano sono
sempre le stesse, creare le infrastrutture aeroportuali mancanti
(non certo le holding o i bus) e per questo non e cambiato nulla
e dipende tutto solo dalle istituzioni toscane, non da Roma né da
Bruxelles.
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Rappresentazione di una parte del parco della piana con I'inserimento dell’area destinata ad ospitare il nuovo sedime aeroportuale per la nuova pista
parallela convergente 12/30 tratta dalla documentazione della variante al PIT. Nell'immagine é evidente I'incidenza limitata della nuova area
aeroportuale, circa 75 ettari tra i Comuni di Firenze e Sesto Fiorentino, su un territorio di oltre 7.000 ettari vincolati dal parco agricolo (aree campite in
verde) in otto Comuni e due Province. Nella stessa immagine é evidente anche la vasta area a parco che permane nel territorio di Sesto Fiorentino.

Giornate sestesi

Solo per dovere di cronaca riferiamo delle due
giorate organizzate dalla Regione il 6 e 7 di-
cembre al Polo Universitario di Sesto Fiorenti-
no dedicate alla discussione su parco e aero-
porto. Non ci soffermiamo sull’evento perché
ovviamente non ¢ uscito nulla di nuovo: da
una parte la presa d’atto dell’'unica soluzione
di pista possibile (la nota “parallela convergen-
te” 12/30) da parte di chi porta avanti gli iter
tecnico-istituzionali, anche se su un percorso
che sembra sempre piti un campo minato e
presidiato da squadre di guastatori. Dall'altra
parte tutta la solita sequela di argomentazioni
anti-aeroporto (di Firenze) ribadita dagli inter-
venuti in una sorta di tiro al bersaglio contro il
“Vespucci” e I'ADF, con la riproposizione, a fi-
ne 2012, di interrogativi esistenziali sul signifi-
cato della presenza o meno di un aeroporto,
sulla necessita di dimostrarne una qualche uti-
lita per il sistema economico e il territorio e
via cosi. Intanto sono spuntati controstudi sul-
lo studio ENAC ed & stato consigliato di ristu-
diare la questione perché gli studi esistenti so-
no ritenuti ormai vecchi o di fonte poco credi-
bile. In tutto cio, da parte nostra, questa volta,
abbiamo evitato la partecipazione: non
avremmo potuto che fare dei copia-incolla di
documenti gia presentati piti volte nel procedi-
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mento parco-aeroporto che si trascina dal
2009 e abbiamo preferito non contribuire allo
spreco di tempo e risorse per ripetere sempre
le stesse cose.

Roma-Roma (via Firenze)

Mentre la politica si appassiona alla holding e
rigenera all'infinito burocrazia e studi, la gente
comune continua a pagare le carenze struttu-
rali con conseguenze devastanti. Vere e pro-
prie interruzioni di servizio pubblico che non
interessano a nessuno, ma che anche in que-

sto inizio 2013 hanno gia raggiunto |'apice
dell’assurdita. Tra le disfunzioni meteo-struttu-
rali di gennaio, infatti, oltre agli usuali dirotta-
menti su altri scali, ritardi e cancellazioni si &
verificato pitl volte sulla tratta da Roma Fiumi-
cino il caso estremo dell’aereo costretto a ri-
tornare all'aeroporto di partenza, come in un
ridicolo gioco dell’oca. Passeggeri che, in gran
parte dopo lunghe tratte intercontinentali, rag-
giungono il cielo sopra Firenze e invece che
prendere terra si vedono portati a giro tra To-
scana ed Emilia e dopo attese pitt 0 meno lun-
ghe vengono riportati a Fiumicino perché Pisa

Associazione “V. Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere copia
del trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento
sul c/c postale n°14413504 intestato all’Associazione o un bonifi-
co sullo stesso conto (IBAN IT05S0760102800000014413504).
Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
[l vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.
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DATI DI TRAFFICO 2012

pussegyeri 12/11 | movimenti 12/11 | fon. merce 12/11
Firenze 1.852.619 -2.8% 31.769 -4,4% 358 -26%
Pisa 4494915 -0,7% 41194 -1,2% 7.377 -14%

AIR DOLOMITI

Air Dolomiti, vettore italiano appartenente al gruppo Lufthansa presente da molti anni sulla tratta
tra Firenze e Monaco, ha preso in carico direttamente tutte le frequenze del collegamento
(attualmente tre al giorno) operandole con Embraer 195 da 120 posti (nella foto).

e Bologna non hanno posto per accogliere il
dirottamento. Quindi nuovo sbarco a Roma -
dove erano gia arrivati ore prima con il volo
intercontinentale - e viaggio in bus fino a Fi-
renze o volo ritentato il giorno successivo. In-
tanto la politica Toscana, persa nel suo mondo
parallelo, pianifica, partecipa, elabora, integra,
valuta, ecc. ecc.

Bologna ringrazia

Dopo il recente caso Aeroflot, anche Tunisair
dal prossimo aprile sbarca allo scalo di Bolo-
gna dopo aver dovuto rinunciare a Firenze.
L'interesse di Tunisair per la Toscana era stata
espressa proprio a Firenze dalle autorita tuni-
sine in occasione della settimana di incontri

con gli enti locali del 2011, proposito naufra-
gato per i soliti noti problemi di pista. Intanto
da gennaio anche il corriere aereo DHL ha
lasciato la Toscana per I'Emilia, questa volta
chiudendo la base di Pisa (dopo che nel
1993 aveva iniziato e in breve cancellato i
voli su Firenze per carenza di infrastrutture).
Dal 1974, da quando la Toscana ha conse-
gnato all’Emilia il ruolo di principale polo ae-
roportuale del centro Italia cancellando il
progetto San Giorgio a Colonica, Bologna
non ha mai smesso di ringraziare e i festeg-
giamenti pare siano destinati a proseguire an-
cora a lungo. E non a caso, evidentemente,
sempre piti spesso gli enti bolognesi si espri-
mono dando per scontato che il “Marconi”
sia aeroporto della Toscana.

Dal prossimo 31 marzo la compagnia ceca Czech Airlines attivera il collegamento Praga-Firenze.
Il servizio sara gestito con turboelica Saab 2000 da 50 posti della svizzera Darwin Airlines (nella foto)
ed avra frequenza quadrisettimanale. Darwin Airlines vola gia da Ginevra a Firenze.
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Traffico 2012/2013

Con 1.852.619 passeggeri il 2012 ha fat-
to registrare una lieve flessione del traffi-
o passeggeri rispetto all'anno preceden-
te. Un dato che segna una sostanziale te-
nuta rispetto a una situazione di crisi ge-
nerale che a livello nazionale ha fatto re-
gistrare un calo di traffico dell'1,3%. |l
dato fiorentino va poi sempre inquadrato
nella condizione in cui si trova lo scalo
che da sempre falsa totalmente i numeri
del "Vespucci”.

La novita piti importante nel 2012 ¢ sta-
to I'awio delle operazioni di Vueling con
i voli da Barcellona, Madrid e Parigi Orly
e la stessa Vueling sara la maggiore novi-
ta del 2013 con I'apertura da fine marzo
della base fiorentina e I'awio dei collega-
menti per Amburgo (trisettimanale), Ber-
lino Tegel (quattro frequenze), Copena-
ghen (quattro frequenze) e Londra Hea-
throw (giornaliero), tutti con Airbus
A319. Nel 2012 sono stati operati i nuo-
vi voli stagionali di Eurolot da Cracovia e
Niki da Vienna, che dovrebbero riprende-
re nella stagione estiva 2013. Il 2012 &
stato anche il primo anno dopo la chiusu-
ra della base Meridiana fly (fine 2011). Il
vettore sardo ha poi mantenuto ancora
per un anno i voli per Cagliari e Londra e
proprio a inizio 2013 ha definitivamente
cancellato tutte le operazioni su Firenze
dopo 27 di presenza (il 13 gennaio 2013
& stato operato I'ultimo volo con Londra).
Il 2013 sara anche I'anno di Volotea che
sempre da marzo awviera con Boeing 717
le rotte per Palermo e Catania e da giu-
gno quelle da Nantes e Bordeaux. Dal 31
marzo partira invece il nuovo volo da Pra-
ga di Czech Airlines, gestito con Saab
2000 di Darwin Airlines (lo stesso che
collega Firenze a Ginevra). Vedremo se
con questo impulso di traffico sara possi-
bile raggiungere la soglia dei due milioni
di passeggeri ormai da anni sfiorata.
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