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SAe roporto

Notiziario dell'Associazione "V. Giannotti" per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze
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Masterplan: tutto fermo

Era la fine di settembre quando il Piano Re-
golatore Aeroportuale del “Vespucci™,
grazie alle sollecitazioni dei consiglieri co-
munali di maggioranza ¢ opposizione ade-
renti all'Associazione “V. Giannotti”, fece in-
direttamente la prima timida comparsa in
una sede istituzionale locale, il consiglio co-
munale di Firenze, durante la discussione
sul Piano Guida di Castello.

Da allora attendiamo di sapere come la
giunta di Palazzo Vecchio intende integrare
gli interventi per I'aeroporto con il piano di
Castello e le altre infrastrutture dell'area. At-
tendiamo la Conferenza dei Servizi che
deve shloccare il piano aeroportuale “stop-
pato” dagli enti locali dopo l'approvazione
della SAF e del Ministero dei Trasporti. Fi-

nora sono seguiti altri tre mesi di assoluto
silenzio,
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scere che I'atteggiamento tenuto in questo

Bretella: stop del sindaco

Il sindaco di Firenze minaccia di cancellare
la bretella di rullaggio, opera fondamentale
per la funzionalitd di qualunque aeroporto
¢ intervento cardine del Piano Regolatore
del “Vespucci®, “Se con l'aumento dei voli
si aggravera la situazione rumore. non ¢ ¢
dubbio che non si fara" ha dichiarato il sin-

ta una scelta ritenuta shrategica per la cittd, la
da una minoranza o persone che purtroppo
dare loro risposte e assistenza adeguate

' Ma allora, a questo punto, sorge
ministratori non mostrano lo stesso en

fusiasmo,

re” ai cittadini un progetto

nomia di interi pezzi di citta
sero” Piano Regolatore A
patto sul territorio e sugli abitan

e invece si frena o

daco ai gioralisti dopo una riunione con i
rappresentanti del Comune nella SAF. Una
dichiarazione a dir poco sconcertante: co-
me se si impedisse la costruzione di un
nuovo binario ferroviario se cio compor-
tasse il passaggio di piti treni.

Ricordiamo che sulla questione bretella
di rullaggio ¢i sono gia I'assenso di qua-

Il Presidente

si tutte le forze politiche, i finanziamenti
del Ministero dei Trasporti, un progetto
esecutivo ormai pronto e i terreni resi dispo-
nibili dal trasferimento dell'Aviazione del-
I'Esercito. Ricordiamo inoltre che tra i bene-
fici derivanti dalla bretella figura proprio
I'abbattimento dell'inquinamento ottenuto
grazie allo snellimento del traffico aereo.

ILS: bloccato

“ILS: lavori in corso” avevamo titolato nel-
I'ultimo numero di “Aeroporto”. 1 lavori in
corso sono terminati ma quelli “non in corso”

in A.P. Comma 20/C Legge 662/96 Filiale di Firenze
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mente risposto I'assessore all ‘urbanistica Enrico Bo

1z Comifati, ambientalisti, verdi e semplici cittadini contro il citato funnel. Qualunque problema,

€aso dal‘amministrazione & corretto: fat-
ne risulta pit coinvolta, L'importante é
sportanea una domanda: perché [ nostri am-

risolvere i problemi riservati ai progetti ferroviari

da olfre 1.500 miliaraii che cambiera

eroporjyale da “appena* 200 miliarai con im-
e tiinfinitamente inferiori?
vogiiamo qedere che i nostri amministratori reputino I'aeroporto

ugleaux alle numerose critiche mosse da

si deve sostenere anche se avversata

lo stesso dinamismo, Ia stessa voglia di

anche a quelli per I'aeroporto? Per-

difendere e “giustifica-
’ la fisio-
¢l si oppone ad un “mi-

:

non iniziano perché manca
sempre qualche altra auto-
rizzazione, qualche nuovo
passaggio burocratico che nes-

suna emergenza riesce a sbloccare, anzi...

Le polemiche sono sempre pit roventi ¢
gli enti locali minacciano denunce e ri-
chieste di danni all'ENAV (Ente Nazionale
Assistenza al Volo), ma forse sarebbe me-
glio guardare prima di tutto in “casa pro-
pria”. L'ente romano potrd pure avere le
sue colpe nei ritardi accumulati fino ad
ora, ma senza dubbio molte responsabilita

sono da ricer-
care nell'atteggiamento non
certo collaborativo, ed anzi qualche volta
di aperta ostilita, mostrato dalla lunga li-
sta di enti. uffici ¢ commissioni locali che
devono rilasciare le necessarie autorizza-
zioni. Ci auguriamo perlomeno che que-
sto nuovo “polverone” serva a far luce
sulle vere responsabilita ¢ consenta final-
mente all'ENAV di completare I'installa-
zione di quell'ILS acquistato per Firenze
ormai da diversi anni.

Aeroporto / 1



Lavori in corso

Una serie di interventi e iniziative, parte gia
in corso e parte previsti a breve termine, so-
no stati recentemente annunciati dalla SAF.
Gli interventi riguardano il raddoppio della
strada perimetrale dell'aeroporto, la ristrut-
turazione del piazzale per Iaviazione gene-
rale, la metanizzazione dello scalo, il nuovo
sistema fognario, lo smaltimento del mate-
riale stoccato in aeroporto dal 1996, 'acqui-
sto di nuovi bus interpista ed altri mezzi di
servizio, la sostituzione dei trattori motoriz-
zati diesel con i pit ecologici trattori elettri-
ci. E' prevista a breve la gara dappalto per

una nuova ristrutturazione degli arrivi e per
Fampliamento del settore merci ¢ la scelta
dei negozi per la creazione di un‘area com-
merciale nell'aerostazione partenze. Sono in
corso le pratiche per acquisire l'area dove
erano basati gli elicotteri dell’Esercito e ora
destinata all'ampliamento del piazzale per
l'aviazione commerciale. Per il prossimo
maggio sard pronto lo studio che la SAF ha
affidato alla SAB di Bologna, con i rileva-
menti del rumore prodotto dall'aeroporto
sul territorio e gli eventuali interventi da at-
tuare per migliorare la situazione.

E' stata definita una collaborazione con la
societd di consulenza inglese Acefield Sy-
stem Ltd di William T. Charnock, gia diret-
tore del London City Airport, per mettere a
disposizione del “Vespucci™ I'esperienza ac-
quisita nello sviluppo dello scalo cittadino
londinese. E stata inoltre affidata alla so-
cieta Bird Control Firenze la gestione del
problema della presenza di volatili nell'area
aeroportuale (vedi notizia seguente). Infine,
¢ stato presentato il sito Internet del “Ve-
spucci” (www.safnet.it) che contiene
informazioni sui voli e sull'aeroporto, non-
che un indirizzo di posta elettronica (ve-
spucci.saf@interbusiness.it).

e e e
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Bilancio 1998

111998 ha confermato I'andamento positivo del traffico con 1.247.654 passeggeri (+15,5
%). 29.889 aeromobili (+7.5%), 921 tonnellate di merce (+29,5%). Nel corso dell'anno so-
no state attivate quatiro nuove destinazioni: Francoforte (Lufthansa), Bari (Alitalia), Ber-
gamo e Lussemburgo (Luxair). Sono state incrementate le frequenze del voli Crossair
per Lugano (da 7 a 13) e Tyrolean Airways per Vienna (da 7 a 19). Sono stati invece otti-
vati (in marzo) e cancellati (in ottobre) il volo Lufthansa per Dusseldorf e il secondo volo
giomaliero dell’Air Littoral per Nizza e sono stati cancellati il volo Alitalia per Cagliari e,
dopo dodici anni, i due voli giomalieri Alitalia per Milano Linate sostituiti da altrettanti
voli con il nuovo “hub” della Malpensa. La Crossair ha ripetuto le periodiche catene di
charter bisettimanali da Zurigo mentre, durante il periodo estivo, sono stati operati i voli
Meridiana per Olbia e la quinta frequenza giornaliera di Alitalic per Roma.

L'attuale operchvo invernale 1998-1999, rispetto a quello dello scorso anno, presenta
un incremento di 33 voli settimanali

La Meridiana, con 73
voli settimanali, si (da 233 a 266) e 3 destinazioni (da
conferma il 15 0 18). Con I'arrivo di Luxair sono
P\f"m °P°|"°'°'° del  sglite o cinque le compagnie di
“Vespucci”. ; s
SHiRIONO ARG 07 bandiera europge operanti a Firen-
| 63 voli (operati da ze. Per quanto riguarda le strutture,
Alitalia Express, i lavori piu importanti sono stati
Minerva Airlines e quelli svolti dall’ENAV per realizzare
Azzurra Air), il nuovo impianto elettrico dell'ae-
Lufthansa con 37, roporto (con la posa di 64 km di
| Sabena con 28, o
cavi) e il basamento per l'installa-
A Frmce conzl, ione dell'ILS. La SAF ha avviat
Tyrolean Airways zione .e ILS. o] ' a avvicto
! con 19, Crossaircon  UNa serie di interventi sulle strutture
13, Air Littoral con e gl impianti dello scalo (vedi noti-
7 e Luxair con 5. zia a fianco).

DATI DI TRAFFICO 1998

passeggeri  98/97 aerel 98/97 Kgmerce/posta  98/97
Firenze 1.247.654 +15,5% 29.889 +7,5% 921.247 +29,5%
Pisa 1.122.794 +5,4% 18.001 +7,0% 9.544.000 +14,3%

Previsioni 1999

I1'1999. che inizia portandosi dietro il solito bagaglio di incertezze sulle sorti dello scalo
fiorentino. dovrebbe essere comungue un anno decisivo. Si attende, dopo mesi di at-
tesa, la convocazione della Conferenza dei Servizi per la definitiva approvazione del
Piano Regolatore Aeroportuale. Si dovrebbero concludere | lavori per I'installazione
dell'lLS e. dopo il necessario periodo di messa a punto, la nuova strumentazione potra
entrare in funzione. Dovrebbero frovare utilizzazione i dieci miliardi stanziati per il *Ve-
spucci” dal Ministero dei Trasporti alla fine dello scorso anno. | finanziamenti sono stati
destinati dalla SAF all’ampliamento di circa 14.000 mq del piazzale dell’aviazione com-
merciale e alla realizzazione della bretella di rullaggio (entrambe le opere sono in fase
di progettazione esecutiva). Se per il piazale | tempi sembrano essere pil certi, per la
bretella di rullaggio permangono invece motivi di incertezza.

Non & ancora iniziato, infatti, il riposizionamento nell‘area ovest dell'aeroporto delle al-
tre strutture delle societa di lavoro aereo al cui frosferimento & legata la realizzazione
della bretfella di rullaggio. Sembrava che I'area dovesse essere liberata entro la fine
del 1998, ma al momento non risulta alcun atto ufficiale in tal senso. Nessuna novita
anche per quanto riguarda lo spostamento dell'‘aeroclub, necessario per consentire
I'ampliamento dell’aerostazione principale. Si attende ancora I'awvio dei lavori per
I"abbattimento della casa colonica e la sistemazione della testata nord della pista, |l
cul progetto & stato varato in sede di Conferenza dei Servizi ormai nell’aprile scorso ma
che da allora non ha fatto passi avanti.

Per quanto riguarda il fraffico, & prevedibile il proseguimento della crescita dei passeg-
geri con il consolidamento dei voli esistenti. Al momento I'unica novita preannunciata
nel collegamenti riguarda I'aumento delle frequenze nei voli Air France per Parigi (vedi
notizia a pag. 6). Si spera che possa trovare risposta la forte richiesta per il ripristino dei
voli nazionali per Milano Linate avanzata dall‘utenza, soprattutto d'affari, diretta nel
capoluogo lombardo. Il volo potrebbe esser gestito anche da una delle tante altre
compagnie regionali operanti in Italia € non necessariamente dall* Alitalia.
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Dalle statistiche della Airport Councll
International, I'associazione degli cero-
porti che riunisce 528 gestori aeroportuall
in rappresentanza di circa 1.300 scali di
tutto il mondo, emerge che il 46% degli in-
troiti di un aeroporto deriva da attivita
“non aeronautiche”. Cio vuol dire che nel
bilanci delle societa di gestione il peso del
guadagni derivanti dalle attivita pi stret-
tamente “aeroportuali® (assistenza ad ae-
rei e passeggeri, tasse di imbarco e ap-
prodo e cosi via) si stanno ridimensionan-
do a favore di quelli commerciali quali
concessioni a terzi, parcheggi, autonoleg-
@i, duty free shop, alberghi, centri confe-
renze, fomiture di servizi di vario tipo.

Tale tendenza & strettamente legata
a quella che vede ormai |'aeroporto non
piu come una struttura a se stante al ser-
vizio della cittd, ma come uno spazio del-
la citta stessa, integrato ad essa e vissuto
dai cittadini come qualsiasi altra area ur-
bana. La stessa vivibllitd riguarda anche
tutto il terreno limitrofo all'aeroporto con il
confine dello scalo aereo che non & con-

Non solo aeroporto

L'aeroporto inteso come uno spazio
della citta e vissuto come tale
da tutti i cittadini.

Ecco le tendenze in atto in Italia
e all'estero e quello che
sta avvenendo a Firenze.

cepito come una netta separazione con
barriere di eccessivo impatto visivo & am-
bientale, ma con una certa continuita tra
i prati dell’aeroporto ed |l teritorio circo-
stante che spesso coincide con un parco
cittadino. Ecco quindi che immediata-
mente dietro la rete di recinzione dell'ce-
roporto si trovano giardini, piste ciclabili,
panchine e punti di vista sopraelevati dai
quali osservare le attivita aeroportuall.

Nel tempo & cosi cambiato anche |l
modo di progettare le aerostazioni: se
una volta ci si focalizzava sulla gestione
del traffico dei passeggeri, adesso queste
strutture nascono con precise percentuali
di superfici, spesso addirittura superiori agli
spazi “aeronautici”, dedicate alle attivita

plu disparate. L'obbietivo del gestori oggi
non € infatti solo quello di servire al meglio
| passeggeri, ma anche di aftirare in aero-
porto || pubblico estemo che vede la visi-
ta in ceroporto come un‘occasione per
fare shopping in raffinate boutique e cen-
i commerciall, pranzare o cenare, vede-
re mostre, andare al cinema e trovare ser-
vizi quali farmacie, ufficl postall e telefoni-
ci sempre aperti,

L'aftrazione del pubblico in aeroporto
& inoltre facilitata dal grande fascino che
Il 'volo, da sempre, ha su tutti gli esseri
umani: ecco quindi che molti scall si sono
dotati di terrazze panoramiche, centri visi-
tatori, visite guidate, punti panoramici
lungo Il confine aeroportuale e cosi via.
Tutte iniziative che possono essere gratul-
te 0 a pagamento, a seconda che il ge-
store le intenda come attivita di promo-
zione o fonti di guadagno, e che sostan-
Zialmente sono tese ad incentivare |I'af-
flusso di pubblico e curiosi in aeroporto. Di
seguito forniamo una panoramica sulle
varie fendenze in atto in Italia e all’estero.

Spazi commerciali

filosofia di ricostruire in aerostazione il tipico ambiente citta-
dino con lunghi "viali” arredati con piante, panchine, punti
telefonici e informativi, sui cui lati sono posti tutti i negozi.

La tipologia delle attivitd che possono essere intraprese
in un aeroporto tendono ad allargarsi sempre pil nell‘inten-
to di attirare un numero sempre maggiore di visitatori. Con-
suetudine, soprattutto all’estero, & per esempio quella di di-
sporre di uno o pit hotel presso I'aerostazione. In Italia I'uni-
ca struttura di questo tipo & a Genova. a pochi metri
dall’aerostazione, di prossima inaugurazione & quella di Fiu-
micino, ma molti aeroporti italiani hanno previsto un hotel
nel loro masterplan. In molti scali europei si possono inoltre
frovare cinema. teatri, chiese, palestre, golf centre. solarium,
casind. Nella foto: la "Galleria Napoli®, recentemente inau-
gurata a Capodichino, riunisce una decina di negozi.

Come detto, lo sfruttamento e la concessione degli spazi
commerciali & diventato uno dei pil importanti “business” delle
societa di gestione. Si va dai singoli negozi e boutique di firme fa-
mose a intere aree shopping, a veri e propri centri commerciali
che occupano anche piu piani. In molti aeroporti si & seguita la

la quale le societa di gestione dedicano non indifferenti risorse
sia finanziarie che umane. L'unico aeroporto italiano a disporre
di un centro visitatori & quello di Milano Malpensa che & gestito
dalla SEA Aeroporti di Milano SpA. Nella foto: il centro visitatori
dell'aeroporto di Amsterdam é ricco di ogni genere di attrazioni.

Centri visitatori

Si trafta di spazi creati dai gestori aeroportuali e destina-
ti a fornire al pubblico ed ai curiosl ogni genere di informa-
Zioni sul'aeroporto, sulle attivitd aeronautiche in genere e
su tutto quanto € collegato al settore. Oltre al personale
pronto a rispondere ai quesiti @ materiale informativo sul var
argomenti, | centri visitatori offrono grandi aree espositive
nelle quali & possibile ripercorrere la storia dello scalo e ve-
derne Il futuro sviluppo grazie a masterplan e plasticl. Le te-
matiche affrontate in questi spazi sono vastissime: i sistemi di
abbattimento del rumore, Il funzionamento degli aeroporti
e degli aerei ed allo scopo esistono sale di proiezione, gio-
chi e archivi interattivi, simulatori di volo, riproduzione sono-
ra in diretta delle comunicazioni tra torre di controllo e aerei
e cosi via. L'ingresso a questi centri & sempre gratuito in
quanto si fratta di una preziosissima opera di promozione al-
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Terrazze panoramiclr\e

Le terrazze visitator sono una delle attrattive aeroportuali pit
apprezate €, in particolare nei giomi festivi, sono molto affollate

Non solo aeropovrto

Spesso tali spazi sono atfrezzati per consentire di accreditare
direttamente in aeroporto le persone dirette alla fiera e di effet-
tuare in fiera le operazioni di check-in ai passeggeri senza bago-
gli. Non secondario & poi I'aspetto promozionale: |'aerostazione

diventa una “vetrina” della fiera in questione (con
spazi a disposizione degli espositori) per futti i pos-
seggeri e visitatori dello scalo aereo, mentre la fiera
& senza dubbio una buona occasione per far co-
noscere |'aeroporto ed i suoi servizi anche agli ope-
ratori economici giunti con altri mezzi. Senza andao-
re all'estero, molti esempi si trovano anche in Italia
e citiamo solamente la collaborazione tra la SAB di
Bologna e BolognaFiere e quella tra la SAGAT di To-
fino ed il Lingotto Fiere.

Punti di osservazione

Assecondando la diffusa abitudine di appassio-
nati e curiosi, ma anche genitori con relativa prole,
di assieparsi lungo le strade perimetrali degli aero-
porti per assistere a decolli e atterraggi degli aerei,

di curiosi, appassionati,
parenti e accompagna- |
tori del passeggeri. L'in-
gresso € generalmente
gratuito, ma a volte vie-
ne richiesto Il pagamento
di un biglietto e in que-
st'ultimo caso le decine
di miglicia di visitatori che
si contano alla fine del-
I'anno lasciano anche un
consistente segno nelle

molti gestori aeropor-
tuali hanno realizzato
del “punti di vista™ dai
quali & possibile guar-
dare e fotografare in
tutta comodita le atti-
vita aeroportuali. Ca-
ratterizati dai nomi pit
disparati (viewpoint,
observation deck e co-
si via), questi spazi han-
no solitamente le stes-
se caratteristiche: sono

casse dei gestori. S ™

Oltre @ panchine, cannocchiali, @ pannelli esplicativi, le ter-
razze sono spesso corredate di bar, gelaterie, negozi di souvenir
a tema aeronautico, simulatori di volo per i piu piccoli @ non &
raro trovare anche veri e propri aerei o parti di essi (cabine e
motori, per esempio) in esposizione. Negli scali piu “sensibili® per
motivi di sicurezza i visitatori diretti alle terrazze devono passare
attraverso gli stessi controlli di polizia riservati ai passeggeri. Nella
foto in alto: la terrazza visitatori dell’‘aeroporto di Bologna é senza
dubbio la piu spettacolare d'lfalia; sopra: lo terrazza dell’aero-
porto di San Juan, negli Stati Uniti.

Fiere e congressi

Se |'aeroporto & la prima porta d'accesso per | turisti, ancor
pit lo & per i viaggiatori d'affari diretti a fiere e congressi che si
svolgono in citta. E* per questo
che il rapporto fra gestori aeropor-
tuali ed enti responsabilli di fiere
spazl espositivi & sempre strettissi-
mo. La prima iniziativa & solita-
mente guella di “scambiarsi® degli
spazl nelle rispettive strutture: I'en-
te responsablle delle fiere dispone
di un proprio spazio nell’cerosto-
zione per I'accoglienza dei visita-
tori in arrivo, mentre la societd di
gestione ha un proprio stand pres-
50 |'area espositiva per assistere |
passeggeri in transito dal proprio
aeroporto.

leggermente rialzati ri-
spetto al livello del terreno (per consentire la vista e le foto senza
I'ostacolo delle reti) e sono attrezzati con panchine, tavolini e, a
seconda delle dimensioni, con bar, ristoranti e negozi di souvenir.
A volte vengono posizionati anche degli altoparlanti che diffon-
dono le comunicazioni radio tra torre di confrollo e aerei.

Alcuni gestori hanno dedicato addirittura una zona all‘inter-
no del sedime aeroportuale, vicina alle piste, per seguire da vici-
no e fotografare pit facimente decolii e atterraggl. II caso piu
celebre in Europa & quello dell’aeroporto di Monaco dove,
all'interno di un parco visitatori con un‘ampia offerta di diverti-
menti per il pubblico (compresa un’esposizione di aerel d'epo-
ca), sorge a pochi metri dal piozale aeromobili una vera e pro-
pria coliina artificiale piramidale sulla cui sommita & stata realiz-
zata un'attrezzata terrazza. Nella foto: la collina realizzata per il
pubblico presso il centro visitatori dell'aeroporto di Monaco.
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Visite guida’re

Non solo aeroporto

ésposizioni e speHacoli

Considerando che |‘aeroporto costituisce la prima e pid
qualificata “vetrina” per | visitatori provenienti da tutto il mondo.
gli amministratori di molte cittd, in collaborazione con i gestori
aeroportuali, dedicano ampi spazi delle aerostazioni all‘arte, alla
cultura, alle fradizioni ed alle produzioni locali. Gli scali dotati di
aerostazioni pit grandi hanno realizato vere e proprie gallerie
dove periodicamente vengono esposte opere provenienti da
musei e gallerie di tutto il mondo, altimenti vengono utilizzati |
normali spazi dedicati al passeggeri.

Il genere delle iniziative da intraprendere in questo senso &
praticamente infinito e legato solo alla fantasia degli organizza-
tori: dalle piu classiche esposizioni d'arte alle mostre fotografi-
che, da competizioni tra artisti locali a esposizioni dei disegni de-

sono avere varia durata (da un‘ora a qualche ora) e
possono riguardare varie zone dell'aeroporto (aerosta-
zione e piazzale aeromobili, zone tecniche, terminal
merci) e sono possibili anche soste in prossimita della pi-
sta di volo per effettuare riprese fotografiche. In Italia
I'unica societd di gestione che al momento offre questo
servizio (gratuitamente) & la SEA di Milano che consente ¥
di visitare gli aeroporti di Linate e Malpensa. Nella fofo: vi- Y

sita guidata ai cantieri di Malpensa 2000.

| temi trattati in questa panoramica
riguardano naturalmente anche il “Ve-
spucci” di Firenze per il quale vanno
pero fatte alcune considerazioni. La pri-
ma & che, frattandosi di un aeroporto
“cittadino”, risulta ancora pit accentua-
to il concetto dell'integrazione dello sca-
lo con il tessuto urbano e quello della
piena viviblilita delle strutture aeroportuali
da parte dei cittadini, in particolare degli
abitanti dei quartieri pid vicinl. La secon-
da considerazione & che se da una par-
te & vero che |'area nella quale risiede
|'aeroporto e in particolare I'area termi-
nale ncn & molto grande, & anche vero
che molte delle iniziative citate nell‘arti-
colo potrebbero essere realizzate anche
al "Vespucci®,

Il problema & che il concetto “non so-
lo aeroporto”, con gli spazi e gli investi-
menti necessari, dovrebbe essere portato
avanti congiuntamente dai responsabili
dell'aeroporto e dagli amministratori loca-
i amministratori che dovrebbero essere |
primi, come avviene ovunque, a preoc-
cuparsl della crescita e dello sviluppo di
una struttura fondamentale per la citta
come |'aeroporto. A Firenze la situazione
& purtroppo diversa: la societa di gestione
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& costretta a muoversi all‘interno degli
strettissimi limiti posti dagli enti locali (suol
maggiori azionisti) che sembrano vedere
|'aeroporto come una “cosa” fastidiosa
da limitare, recintare e nascondere,

Grave & per esempio, a nostro awviso,
I'atteggiamento mostrato in merito agli
spazi da dedicare al potenziamento
dell'area terminale dell’aeroporto. Gli en-
ti locali dovrebbero essere i primi a sup-
portare lo sviluppo di tutta I'area che
ospita I'aerostazione prevedendo spazi
da dedicare a negozi, parcheggi, hotel e
centro convegni: futte attivitd che qualifi-
cherebbero anche | quartieri limitrofi,
avrebbero positive ricadute economiche
sulle attivita local e offrirebbero nuovi
servizi anche agli abitanti. E invece no: gli
spazl di manovra della SAF vengono ri-
dotti al minimo e stretti da ogni lato: dal
|'autostrada che non viene interrata, dal
parco che sl sovrappone ai parcheggl
previsti dal masterplan aeroportuale,
dall'insediamento di Castello che porta i
palazzi fino alla distanza minima consenti-
ta dalla legge!

E ancora: nel disegnare il parco urba-

no a fianco dell’aeroporto gli enti locali
parlano di costruire delle barriere, naturall
o meno, con lintento di isolare e nascon-
dere la pista, quando abbiamo visto che
la tendenza & quella di infegrare ed unire
il pit possibile aeroporti e parchi, lascian-
do alla gente la possibilita di vivere il par-
co godendosi anche lo speftacolo degli
aerel. Tutti avranno notato il grande nu-
mero di persone (curiosi, famiglie e ap-
passionati) che il sabato e la domenica si
fermano lungo le recinzioni del *Vespuc-
ci” per passare un po’ del tempo libero
all‘aria aperta seguendo |‘attivitd aero-
portuale e non si capisce perché non do-
vrebbe essere assecondata e incentivata
questa tendenza.

Un altro grande neo & Il mancato in-
terramento dell’autostrada A1l sulla te-
stata pista 05: oltre ad eliminare un peri-
coloso ostacolo segnalato anche dalla
commissione sull'incidente all'ATR.42, tale
intervento permetterebbe di collegare fi-
sicamente |'aeroporto al quartiere di Pe-
retola consentendo agli abitanti della zo-
na di accedere all'area terminale ed al
negozi e servizi che vi troveranno posto
senza dover rischiare la vita attraversan-
do gli svincoli dell’autostrada.
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“Bird Strike”

In ogni aeroporto la presenza di uccelli rap-
presenta un fattore di rischio per la possibi-
lita di impatto con gli aerei nelle fasi di at-
terraggio e decollo (Bird Strike). Al “Ve-
spucci” il problema € rappresentato soprat-
tutto dai gabbiani, attirati dalla vicina disca-
rica di Case Passerini e dal mercato ortofrut-
ticolo di Novoli. Dopo un periodo di speri-
mentazione col metodo dei falchi addestrati
adottato da

Civilavia, la : -
SAF ha affi-
dato
2 L
w

la gestione del pro-
blema alla Bird Con-
trol Firenze, societd spe-

cializzata che utilizza la tecnica sonora svi-
luppata dalla ditta inglese Scarecrow attiva
nel settore da oltre dieci anni. Dopo pochi
mesi sono gid stati ottenuti risultati pit che
soddisfacenti riducendo nettamente gli avvi-
si di pericolo volatili. Oltre all'intervento di-
retto ¢ comunque importante gestire il pro-
blema anche in fase preventiva con vari ac-
corgimenti, oggetto di studi e proposte da
parte dei preposti organismi internazionali,
quali il controllo delle tipologie di colture
impiantate nelle aree attorno alle piste e nei
terreni esterni agli aeroporti o
laltezza del taglio dell’erba.
A Firenze andrebbe po-

sta parti-

colare at-
tenzione a
questi aspet-
ti conside-
rando che tra
le proposte per larea di Castello figurano
veri ¢ propri boschi a ridosso del confine
aeroportuale nonché un non meglio preci-
sato “parco agricolo-faunistico”.

Novita Air France

ﬁ Cambio della guardia nei collegamen-
ti Air France tra Parigi e Firenze: dal
prossimo orario estivo, infatti, non
sara pit la compagnia tedesca Eu-
rowings, con i suoi BAe.146/200, ad
operare il collegamento per conto
del vettore nazionale francese, ma
la irlandese CityJet. Nata nel 1993
e basata a Dublino, la Citylet di-
spone di quattro BAe.146/200 da
81 posti e da diverso tempo colla-
bora con I'Air France sulle rotte
tra le isole britanniche e la Fran-
cia. Con l'introduzione del nuo-
vo orario il volo su Firenze
dovrebbe tra l'altro passare
da tre a quattro frequenze

6 / Aeroporto
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Nei mesi scorsi, sulla stampa cittadina, & comparsa la lettera riportata qui sotto. La do-
manda posta dall’‘autore & assolutamente lecita e condivisibile: perché mai la pista
dello scalo fiorentino & in quella strana po-

sizione, incastrata tra monte Morello e .
I'autostrada con gli aerei costretti a sor- Pista di Peretola:
volare Brozzi e Sesto Fiorentino e non pa- direzione sbagliata

rallela all'autostrada evitando atterragg
e decolli sugli abitati? Il motivo per cuila
pista & nata con quella direttrice di volo
non & mai stato chiaro e sl perde nella
storia antica dell’aeroporto. Il motivo
per cui tale direttrice non & mai sta-
ta cambiata € invece molto me- |
no misteriosa e si infreccia con
le polemiche che hanno accompa-
gnato per decenni lo scalo fiorentino.
L'esigenza di volare nel senso naturale
della vallata, svincolandosi dalla pre-
senza scomoda e ingombrante di
monte Morello, & sempre stata pre-
sente, tant’é che cosi si volava
quando ancora non c'era la pista e
I'aeroporto era un grande prato e |
durante la seconda guerra mondia- .
le gli americani si costruirono una pista
prowvisoria in griglie metalliche pit o meno parallela all’autostrada.
Da allora si sono susseguite fante idee, proposte, promesse e speranze: dallo studio
elaborato da Giorgio Bonsi per conto del sindaco Fabiani nel 1949 ai progetti degli an-
ni cinquanta sostenuti anche dal sindaco La Pira, dalle proposte avanzate negli anni
settanta per rimediare alla bocciatura del nuovo aeroporto di San Giorgio a Colonica
fino alla fine degli anni oftanta, quando i progetti (elaborati da Luciano Nustrini e poi
dalla societa Italairport) si sono fatti pit concreti e le polemiche pil violente. Per dodici
anni la pista parallela all'autostrada & stata il cavallo di battaglio del Comitato per
I'Aeroporto di Firenze-Prato.
Ma contro la pista parallela all'autostrada fu imbastita allora una vera e propria cro-
ciata alimentata da disinformazioni e infondati allarmismi che vide fra | pi animati
contestatori proprio coloro che sarebbero stati i primi beneficiar dell'intervento, gli abi-
tanti di Peretola, Brozzi e Sesto Fiorentino sollecitati e sostenuti da alcune forze politiche
e ambientaliste. Se fosse stata "girata” la pista adesso la direttrice principale di volo
del "Vespucci” passerebbe sulle zone degli svincoli autostradali fra Al e Al1, come ha
scritto giustamente I'autore della lettera, e da Brozzi e Sesto potrebbero vedere gli ae-
rei solo col binocolo. Oggi lo stesso atteggiamento insensato e autolesionistico si ripete
con l'opposizione al completo allungamento della pista esistente. Come detto tante
volte, un‘allungamento che non modifichi le caratteristiche dell’aeroporto e la tipolo-
gia degli aerei impiegati migliorerebbe la situazione ambientale degli abitati sorvolati
dalle traiettorie di volo. Ma di nuovo, proprio dalle zone che per prime ne beneficereb-
bero (Peretola, Brozzi e Sesto Fiorentino) e dalle stesse forze che orchestrarono la prote-
sta contro la pista parallela all’autostrada, viene I'opposizione pil forte al completa-
mento della pista fino a 1.800 metri effettivi. Cosi vanno le cose quando questioni che
dovrebbero rispondere solo a considerazioni tecniche vengono condizionate da ragio-
ni politiche che fanno a pugni anche con il buon senso, con buona pace del cittadini
strumentalizzati e bastonati,

Cara Nazione, premetto di essere un cliente
soddisfatto e contento dell’aeroporto fioren-
tino, che finalmente dopo tanti anni si & ade-
guato alle esigenze della citta e dei turisti
che la visitano. Sono perd anche un abitante
di Brozzi e avere gli aeroplani che passano a
pochi metri dal tetto di casa non & sempre
placevole. Premetto che non sono potuto in-
tervenire alla riunione indetta recentemente
dal consiglio di quartiere 5 sul problemi del
Vespucci. Vorrel quindi sapere perché la pi-
sta dell’aeroporto é stata fatta perpendico-
larmente all’autostrada, puntata quindi verso
Sesto e sul quartiere di Brozi e non parallela
all’autostrada, favorendo cosi il decollo e
I'atterraggio verso la zona dell’'Osmannoro,
dove sono presenti nella massima parte solo
capannoni e non abitazioni civill,
Fabrizio Bini
(La Nazione 16/10/1998)

e

10 anni di Sabena

Decimo anniversario per i voli Sabena dal
“Vespucci™ il 27 marzo 1989 la compagnia
di bandiera belga attivava infauti il volo
Bruxelles-Firenze operato con Embraer
EMB-120 “Brasilia” da 28 posti della sussi-
diaria Delta Air Transport. Era il primo colle-
gamento di linea tra Toscana e Belgio e, al-
lora, I'unico collegamento dall'Ttalia per
Bruxelles oltre a quelli da Roma e Milano.
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In dieci anni il volo € stato continuamente
potenziato nelle frequenze, fino ai quattro
collegamenti giornalieri attuali, e nell'offerta
di posti con l'introduzione prima del
BAe.146/200 da 79 posti, quindi dell’Avro RJ
85 da 82 posti e dell'Avro RJ 100 da 97 posti
(quest'ultimo limitato nell'operativita per la
pista corta). La Sabena € stata la prima com-
pagnia a mettere in linea il “jumbolino”
sull'aeroporto di Firenze.

Elicotteri

E' stata inaugurata al “Vespucci™ lo scorso
novembre la nuova base della societa elicot-
teristica Helitalia ¢ della sua controllata
TASS. Nata a Firenze nel 1995, I'Helitalia fa
parte del Gruppo Bristow Logistic, il pit im-
portante operatore del settore a livello mon-
diale che gestisce una flotta di oltre trecento
elicotteri in novanta paesi. La societa fioren-

— &' nato il regional je’r della Boeing... —

Fi : |
oma a Imirenze non puo aterrare!

Si chiama Boeing B.717 ed & la nuova famiglia di jet regionali che I'industria statuniten-
se ha messo a punto per coprire Il segmento degli 80-120 posti, lo stesso della famiglia
BAe.146 e Avro RJ che opera sull’aeroporto di Firenze. La famiglia sard composta da

tina dispone di
nove velivoli e
svolge servizi di eliambulanza (per la Regio-
ne Emilia Romagna), operazioni "off-shore”
(collegamenti con le piattaforme petrolife-
re), revisioni ¢ manutenzioni di aeromobili
(tramite la TASS).

Anteprima Cessna
Ha fatto tapp: -
1 ppa "

a Firenze il

tour di presen-

tazione in Europa e Africa

del C-561 “Excell”, I'ultimo nato della
statunitense Cessna. Il velivolo, un bireat-
tore dedicato ai voli d'affari e aerotaxi, pro-
veniva dagli stabilimenti di Wichita (USA)
via Goose Bay (Canada), Reykjavik (Islanda)

tre modelli: B.717/100 da 80 posti, B.717/200 da 100 posti e B.717/300 da
120 posti. Il B.717/200, del quale al momento volano tre prototipi per la certificazione,

sard Il primo ad entrare in linea a meta del 2000, Fino ad ora sono stati raccolti ordini e
impegni d’acquisto per 215 esemplari.

II'B.717, che ha oftime caratteristiche “ambientali” grazie ad emissioni acustiche e
gassose decisomente al di softo di quanto stabilito dal *Chapter 3" ICAO. & un aereo
anche un po’ italiano in quanto le fusoliere vengono costruite dalla Alenia Aerospazio
negli stabilimenti di Casoria. Nola e Pomigliano d'Arco.

Il piccolo aereo della Boeing non potra perd operare sull’aeroporto di Firenze in quan-
to, in assenza delle stesse spiccate caratteristiche di decollo dei citati BAe.146 e Avro,
la pista del *Vespucci”® risulta troppo corta. Dalle tabelle della Boeing emerge infatti
che un B.717/200 da 107 posti con peso massimo al decollo e temperatura esterna di
30° richiede una distanza di decollo di 1.890 metri,

¢ Parigi
ed e stato
ospitato al
“Vespucei”

Aeroporti assediati

Le aree aeroportuali rappresentano spesso
per le ciud le uniche aree libere rimaste ¢
verso di esse si rivolgono le mire espansio-
nistiche dei vari comuni. E’ stato sempre co-
si e in molte realta, complici cattiva pianifi-
cazione, abusivismo e facili condoni, le pi-
ste sono state circondate dalle edificazioni
creando difficolta al traffico aereo poi con-
testato per il disturbo arrecato. Oggi, con la

—
. -
dalla Delta

Aerotaxi. la

societd fiorentina ha acquista-

to due esemplari del nuovo

jet, capace di uasportare fi-
no a dieci passeggeri.

Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze
QUOTA ASSOCIATIVA 1999

E’ aperta la campagna associativa per I'anno in corso.
Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento sul
¢/c postale n° 14413504 intestato all’ Associazione.
L'iscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita
dell’Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

' ' OI " )N I
Alutateci a sostenere il “nostro aeroporto!

sdemanializzazione delle aree aeroportuali
e la loro cessione agli enti locali, I'assedio
degli aeroporti si sta intensificando.

Pochi mesi fa lo stesso Ministero dei Tra-
sporti ha denunciato le pressioni dell’ANCI
(Associazione Nazionale Comuni d'ltalia)
per la chiusura di aeroporti minori e la de-
stinazione delle rispettive aree a nuovi inse-
diamenti ritenuti “pit interes-

santi”. Gli esempi sono
numerosi, da Man-
tova Migliaret-
to (gia
chiuso)
a Paler-
mo Boc-
cadifalco
e Massa
Cinquale.

Gennaio-Marzo 1999

In questo

Aeroporto / 7




—— Cosa fanno gli altri

ol

L Mentre le notizie e gli avvenimenti riguardanti I'aeroporto di Firenze
sono riportate a parte, in questo spazio diamo notizia di alcune

iniziative che riguardano gli altri aeroporti italiani.

Aeroporti pugliesi: la SEAP, gestore dei quattro aeroporti
puglies, ha deciso di affidare ad una societa esterna la valu-
tazione d-' capitale economico della societa in vista della
sua privatizazione decisa dalla Regione Puglia, socio di mag-
gioranza. & | quattro scall pugliesi sono interessati da una serie di
importanti investimenti per Il potenziamento delle rispettive strutture:
140 miliardi di lire per Bari, 7,5 per Foggia, 10 per Brindisi e 20 per Taranto.

Ancona: & stata awviata la privatizzazione della Aerdorica che, in occasione del-
I'uitimo aumento di capitale, ha ceduto il 40% del pacchetto azionario a nove azien-
de marchigiane. |l restante 60% rimane per adesso in mano agll enti locall.

Bologna: in base ad un accordo tra la SAB e BolognaFiere, la societa aeroportua-
le aprird un centro operativo di informazioni presso la Fiera di Bologna e quest'ultima
potenziera il centro informazioni Fiera gia presente nell’aerostazione del “Marconi”.

Cagliari: € stato sostanzialmente approvato dal ministero dei Trasporti il progetto di
ampliamento e ristrutturazione dell'aeroporto di Cagliari che prevede una spesa di
115,5 miliardi di lire finanziati da Unione Europea (100 miliardi), Regione Sardegna (3) e
la societa di gestione SOGAER (12.5).

Palermo: buone notizie per 'aeroporto di Boccadifalco che in base ai piani urbani-
stici del Comune avrebbe dovuto lasciare il posto ad un Parco Tecnologico; a fronte
della mobilitazione generale della cittd in difesa del piccolo scalo ormai circondato
dal cemento su ogni lato, | Comune ha deciso di refrocedere dal progetto e mante-
nere in funzione l'aeroporto.

Pisa: la SAT ha spiegato in un comunicato stampa che | 30 miliardi di lire recente-
mente stanziati dal governo saranno utilizzati per 'ampliamento di aerostazione e
piazzali aeromobili, la costruzione della nuova aerostazione merci e 'ampliomento del
parcheggio multipiano. Le opere saranno completate in 15-20 mesi. ¢ La SAT ha inau-
gurato l'ufficio per laccoglienza dei pellegrini realizzato in vista del Giubileo.

Torino: il consulente esterno incaricato dalla SAGAT per identificare | soggefti piu
adatti per la privatizazione della societd ha individuato un “mix* composto da una
grossa compagnia aerea non italiana, una societd di gestione di peso internazionale,
un tour operator ed un partner finanziario. La privatizzazione della SAGAT sara attuata
tramite una gara internazionale con la cessione del 46,04% delle quote in mano pub-
blica. ¢ La SAGAT ha aftivato presso il Lingotto Fiere un servizio di accettazione per i
passeggeri con solo bagaglio a mano in partenza dall'aeroporto di Caselle. « Come
ormai tradizione da quattro anni, la SAGAT ha organizato nell‘atrio partenze dell'ae-
rostazione un concerto di Natale dedicato quest'anno a George Gershwin. Liniziativa
registra un'affluenza media di 1.500 persone per ogni concerto.

Trieste: la Aeroporto Friuli-Venezia Giulia ha infitolato due importanti sfrutture con-
gressuali presenti in aerostazione ad altrettanti figure di spicco della storia aeronautica
nazionale: Filippo Zappata e Mario Stoppani.

Venezia: la SAVE ha presentato un progetto, realizzato dallo studio californiano
Frank O. Gerhy & Associates, per la realizazione della nuova darsena di 6.000 mq, un
hotel di 300 stanze ed un centro direzionale di 5.000 mq al servizio dell'aeroporto.

to di due chilometri di ferrovia, € di 140 mi-
liardi di lire resi disponibili, oltre che
dall'Unione Europea, da Ministero dei Tra-
sporti, Regione Emilia Romagna ¢ SAB.

Allungare!

Allungare la pista € uno degli interventi pit
comuni inseriti nei piani regolatori aeropor-
tuali. Allungano i grandi aeroporti per limi-
tare il rumore sulle aree sorvolate dalle
rotte di decollo e ridurre le penalizzazioni
operative degli aerei. Allungano i piccoli
scali per sfruttare le opportunita di sviluppo
consentite dai nuovi aerei regionali. Tra gli
allungamenti previsti ¢i sono quelli di Aosta
(1.240-1.600), Bergamo (2.850-3.100), Bolo-
gna (2,450-2.800), Crotone (2.000-2.400),
Lamezia Terme (2.400-2.900), Napoli (2.640-
2.940), Parma (1.900-2.100), Perugia (1.810-
1.900), Salerno (1.200-1.930), Siena (1.260-
1.500), Tortoli (1.250-
1.450), Trento (980-

1.400),
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quadro sconfortante si sta distinguendo per
serietd il WWF che, invece di accodarsi al
solito ambientalismo integralista anti-aero-
porto che spesso finisce per fare proprio il
gioco dei cementificatori, € sceso in campo
per la salvaguardia delle aree aeroportuali
dalle nuove colate di cemento.

Europea per gli Investimenti per tramite di
San Paolo IMI SpA. I fondi sono destinati a
finanziare parte del programma di investi-
menti dell'aeroporto di Bologna, a comin-
ciare dall'allungamento della pista di volo di
350 metri. L'intervento € stato inserito per la
terza volta nei finanziamenti
comunitari in quanto finalizza-
to alla riduzione dell'impatto
acustico ed am-
bientale. 1l
costo totale
dell'inter-

Ny

Associazione “Valentino Giannotti”
per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze
Presidente: Giorgio Morales
Vicepresidente: Fausto Rusconi
Sede: ¢/o Studio Marino
Via Condotta 12, 50122 Firenze
Tel. 055/289409, Fax 055/287783

UE allunga la
pista di Bologna

Aeroporto @ inviato ai soci. L'iscrizione
prevede il versamento di un contributo

Il presidente della Aeroporto G. Marconi di  vento, che ?s;::-:oe:l S,zzﬁggo.&rxmz
Bologna SpA ha annunciato che la societi  richiedera societa sul ¢/c postale n® 14413504
ha sottoscritto un contratto di finanziamento  anche l'in- intestato all'Associazione.

per 30 miliardi di lire da parte della Banca  terramen-
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