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“Aeroporto” in edicola

In occasione dei 70 anni della na-
scita ufficiale dell‘aeroporto di Firenze,
questo numero del notiziario dell’As-
sociazione viene eccezionalmente di-
stribuito nelle edicole di Firenze e Prato
in allegato al quotidiano "Il Giomale”.
Costituitasi nel maggio del 1996, I’Asso-
ciazione & dedicata alla memoria di
Valentino Giannotti e rappresenta
l'ideale continuazione del Comitato
per |'aeroporto di Firenze-Prato ideafo
e presieduto per dodici anni dal com-
planto Giorgio Bonsi,

Lo scopo dell'iniziativa, alla quale
aderiscono esponenti politici di mag-
gioranza e di opposizione, rappresen-
tanti del mondo economico e sociale e
comuni cittadini, & quello di favorire
I'adeguamento delle infrastrutture del
*Vespucci® al ruolo che lo scalo ha as-
sunto in questi anni e di sosteneme lo
sviluppo e le ulterior potenzialita.

Perché un‘associazione per lo svi-
luppo dell’ceroporto? Perché, a diffe-
renza di quanto succede in ogni alfra
cittd, a Firenze la "questione aeropor-
fo” si & trasformata in una diatriba poli-
fica che ha relegato in secondo piano
le questioni tecniche ed i reali proble-
mi degli operatori,

In un clima del genere la societa
preposta alla gestione dello scalo ha
spazi di manovra limitati ed é condizio-
nata dagli “equilibrismi” politici degli
enti locali, Comune di Firenze in testa,
che sono poi anche gli azionisti di
maggioranza. |l risultato di questa as-
surda situazione é sotto gli occhi di fut-
ti: nonostante Il successo dell’aeropor-
to. una struttura che da lavoro a quasi
mille persone producendo utili ogni
anno, le questionl politiche impedisco-
no quegli adeguamenti invocati da
anni da operatori e tecnici,

| lavori gia decisi e finanziati sono in
perenne ritardo, aliri importanti inter-
venti sollecitati dagli esperti (come I'in-
terramento dell’autostrada All e il
completamento dell‘allungamento
della pista) non vengono nemmeno
presi in considerazione dagli ammini-
stratori, il Piano Regolatore Aeroportuo-
le. gia opprovato da Ministero dei Tra-
sporti e SAF. viene rallentato dagli stess
entilocali che dovrebbero sostenerio.

Ecco perché I'Associazione "V.
Giannotti® si propone di esercitare
ognl forma di pressione verso tutte le
istituzioni competenti per la realizazio-
ne dei programmi di adeguamento e

sviluppo dell’aeroporto e di svolgere
un‘opera di informazione e sensibilizza-
zione dell’opinione pubblica e delle
categorie economiche maggiormen-
fe interessate.

Un aeroporto efficiente, infatti, &
strategicamente fondamentale per
una cittad come Firenze. Esso favorisce
le funzioni di scambio internazionale,
nel campi dell’'economia e della cul-
fura, che la cittad ha sempre svolto e
che nel 2000 non possono prescindere
dall'impiego del mezzo aereo. Scien-
Za e cultura, turismo congressuale ed
espositivo, indusfria @ commercio sono
i settori vitali per la cittd che hanno as-
soluta necessita di avvalersi di colle-
gamenti aerei da e per I'Europa e con
il resto del mondo.

Data I'eccezionalita dello distribu-
zione, | contenuti di questo numero so-
no diversi dal solito: la consueta serie
di novitad e commenti riguardanti I'ae-
roporto di Firenze ed Il mondo aero-
nautico é infatfi sosfituita da una pa-
noramica sui principall problemi dello
scalo e sulle Iniziative che tecnicl,
operatori e compagnie aeree chiedo-
no da fempo per un miglior funziona-
mento del "Vespucci.

Aprile-Giugno 1999

Aeroporto / 1

Aptile-Giugno 1999




Completare la pista

La pista condiziona loperativita del
“Vespucci” per la sua ridotta lunghezza
(1.650 metri) ¢ per la presenza di ostacoli
che ne limitano l'utilizzazione su entrambe
le testate. Un parziale miglioramento verrd
da alcuni interventi previsti sulla testata
nord: la creazione della “stopway” (un tratto
di circa 60 metri utilizzabile per l'arresto
dell'aereo) ¢ Mabbattimento della casa colo-
nica presente sul confine nord-ovest
dell'aeroporto. Gli interventi sono stati
approvati dall'apposita Conferenza dei
Servizi nell'aprile 1998 ¢ da allora si attende
l'avvio dei lavori.

Al di la di queste migliorie, rimane comun-
que la necessita di completare Iallungamen-
to fino ai 1.800 metri previsti dal progetto
originario del 1990 ¢ allora approvati dal
Ministero dei Trasporti ¢ dal Comune di
Firenze. La pista pit lunga migliora 'opera-
tivitd degli aerei, soprattutto in condizioni
meteorologiche particolari (vento. pioggia.
alte temperature), riduce le penaliz-

zazioni di carico (carburante, pas- =l
seggeri, bagagli, merci), consente o
l'utilizzo degli atuali aerei nelle ver- n
sioni piu capienti ¢ dei nuovi jet
regionali. amplia il raggio d'azione
del “Vespucci™ consentendo voli
diretti per destinazioni piu lontane,
migliora la situazione ambientale
sulle aree sorvolate in fase di decol-
lo. Il completamento della pista, fat-
tibile dal punto di vista tecnico,
urbanistico e ambientale, rimane
per adesso bloccato dall'opposizio-
ne politica degli enti locali e per
questo non ¢ stato inserito nel Piano
Regolatore Aeroportuale.
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Il Piano Regolatore Aeroportuale & lo strumento che programma il futuro di uno scalo a
breve, medio e lungo termine. La predisposizione di un piano aeroportuale e di un ade-
guato piano finanziario & la condizione indispensabile imposta dalla nuova legge che
regola | rapporti fra lo Stato e gli enti gestori degli aeroporti ed & quindi condizione indi-
spensabile per oftenere dal Ministero dei Trasporti la concessione globale dello scalo. Il
Piano Regolatore Aeroportuale del “Vespucci® & stato redatto, su incarico della SAF,
dallo studio delling. Carlo Damiani di Roma che ha portato avanti il lavoro in stretto col-
legamento e accordo con tutti i soggetti interessati a livello locale e romano per evitare
pol I'insorgere di contrasti che potessero rallentare il passaggio alla fase esecutiva.

Il Piano Regolatore Aeroportuale, che prevede investimenti per circa 200 miliardi in fre
fasi attuative fra il 1997 e il 2010, & stato presentato ai vari enti alla fine del 1996 ed &
stato quindi approvato dal Ministero dei Trasporti e dalla SAF. Tutti coloro che hanno
avufo modo di consultarlo hanno espresso un generale apprezzamento e gli addetti ai
lavori lo hanno giudicato uno del migliori lavori realizati nel nostro paese e il primo fatto
secondo tutte le nuove normative vigenti. Nonostante tutto cié il Piano Regolatore Ae-
roportuale del “Vespucci” & stato bloccato proprio in casa propria dai Comuni di Firen-
ze e Sesto Fiorentino e dalla Regione Toscana.

Il Comune di Firenze, nonostante ne conoscesse |'esistenza e | contenut, ha portato
avanti gl assetti urbanistici delle aree tra Firenze e Sesto senza considerare I'esistenza
del piano aeroportuale generando contrasti tra le varie previsioni urbanistiche e I'attua-
le situazione di stasi. La questione dovrebbe essere sbloccata dall‘apposita Conferenza
dei Servizi fra il Ministero dei Lavori Pubblici e gli enti locall ma tale conferenza, attesa
da mesi, non viene convocata e a quanto pare nessuno sembra preoccuparsene.

— |l Piano Regolatore Aeroportuale —
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La pista del “Vespucci” & lunga 1.650 metri: il primo tratto scuro (dall'alto) corrisponde ai 1.000
metri originari del 1933-1940; il tratto intermedio piu chiaro corrisponde all'allungamento di 400
metri realizzato tra il 1983 e il 1985; il tratto scuro in primo piano & I'allungamento di 250 metri
realizzato nel 1996. Le frecce indicano le riduzioni delle distanze di pista utilizzabili nelle due dire-
zioni di atterraggio a causa della presenza di ostacoli. In basso a destra é visibile la casa colonica
da abbattere, in alto I'autostrada A11 che passa a circa 150 metri dalla fine della pista.

Liberare le “testate”

Entrambe le “testate” della pista andrebbero
liberate il pit possibile dagli ostacoli pre-
senti con un adeguato assetto del territorio.
Tali ostacoli, oltre a penalizzare la pista,
creano problemi all'installazione delle stru-
mentazioni ¢ degli ausilii luminosi per l'at-
terraggio. A nord, oltre all’abbattimento
della casa colonica ¢ la realizzazione della
“stopway”, potrebbe essere creata una
fascia di sicurezza sistemata a prato so-
vrappassando il canale di cinta. A sud an-
drebbe interrato il tratto finale dell'autostra-
da A1l (che corre ora a circa 150 metri dalla
fine pista) e creato anche da questo lato una
“stopway” ¢ la fascia verde di sicurezza.
L'eliminazione dell'ostacolo costituito dal-
l'awostrada risponde a esigenze operative,
oltre che al buon senso, ed ¢ stato sollecita-
to da molte parti (redattori del Piano Rego-
latore Aeroportuale. commissione d'inchie-
sta sull'incidente del 1997, Ministero dei
Trasporti, Regione, esperti ¢ teenici. catego-
ri¢ economiche). Lintervento si scontra
pero con la contrarieta dell amministrazio-
ne fiorentina che finora non lo ha voluto
mai prendere in considerazione e non lo ha
inserito negli accordi con la Societa Auto-
strade per la riprogettazione del nodo auto-
stradale di Peretola.

Bretella di rullaggio

La bretella di rullaggio ¢ una delle opere pin
importanti per miglorare la funzionalita
del “Vespucci™ velocizza lo svolgimento del
traffico aereo, riduce la permanenza degli
aerei sui piazzali in attesa del decollo ¢ in
volo in attesa dell'atterraggio (con conse-
guente abbattimento dell'inquinamento),
aumenta la capacitd ricettiva del “Vespucci®
¢, se abbinata all'adeguamento delle proce-
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Aero porto ecologlco

In un quadro generale preoccupante per I'inquinamento delle cittd e del territorio,
I'aeroporto fiorentino pud vantare invidiabili record ecologicl. Il “Vespucci® pud essere
considerato a tutti gli effetti I'aeroporto piu ecologico d'ltalia e uno dei pit ecologici a
livello interazionale in quanto & I'unico nel nostro paese e uno dei pochi al mondo od
avere un traffico di inea costituito al 100% da aerei regionali riconosciuti dalle normati-
ve internazionali come | pil silenziosi oggi esistenti (rientrano tutti nel "Capitolo 3” della
ICAO, Infernational Civil Aviation Organization). Grazie a questa situczione favorevole
Firenze sl frova in una posizione di assoluta avanguardia nel contenimento dell'impatto
acustico delle attivita di volo rispondendo gia oggi alle pil restrittive leggi internazionali
sul rumore degli aerel che entreranno in vigore dall’oprile del 2002 ed alle nuove nor-
mative italiane. || *Vespucci® dovrebbe essere assunto quale massimo esempio di “svi-
luppo compatibile® di una infrastruttura aeroportuale.

In una citta fuorilegge per Il rumore del troffico viario, con livell medi tra 1 69 e | 77 deck
bel, I'aeroporto rappresenta veramente Il problema minore. Anche nelle aree di Pere-
tola piu prossime alla pista | decibel prodotti dogli aerei rilevati dall’ ARPAT (Agenzia Re-
gionale Protezione Ambientale) oscillano fra 55 e 65, grazie proprio alle caratteristiche
degli aerel impiegati, A Sesto Fiorentino uno studio condotto dalla Facolta di Ingegneria
dell'Universita di Firenze per conto della locale amministrazione ha indicato come fonte
di grande rumore Il traffico viario e ferroviario, mentre ha confermato che quello cero-
portuale rispetta | limiti di legge e non rappresenta un elemento di disturbo.

Tra breve sara pronto comungue un'’ulteriore studio e una rete di monitoraggio sui livell
di rumore prodotti dall'aeroporto effeftuata dai tecnici della SAB di Bologna su incarico
della SAF. Saranno indicati in questa sede eventuall interventi da attuare a ulteriore tu-
tela delle abitazioni maggiormente sorvolate dalle rotte degli aerei. Altri migliora-
menti della situazione acustica potranno venire pol da interventi strutturali sull’ ae-
roporto quali I'installazione dell’ILS (che consentird di alzare leggermente I'ango-
lo di discesa degli aerei), lo realizzazione della bretella di rulloggio e, se con-
sentito, I'allungamento della pista (chi vi si oppone si oppone a una delle
principall misure di riduzione del rumore aeropor-
tuale). Certamente quello ambientale
non pud funzionare come alibi per
coprire volontda politiche con-
trarie allo “sviluppo sosteni-
bile” del *Vespucci®,

dure di volo di ingresso ¢ uscita dall’aero-
porto, riduce drasticamente 'uso della diret-
trice secondlaria di volo ¢ i sorvoli del territo-
rio di Sesto Fiorentino. |1 progetto esecuti-
Vo ¢ stato ormai completato ed € disponibile
L necessaria copertura finanziaria, ma non ¢
ancora cominciato il riposizionamento nel-
l'area ovest dell'aeroporto delle strutture che

sorgono sull'area
interessata dalla realizzazione della bretella.
Permane inoltre grande incertezza sull'effet-
tiva volonta di realizzare l'opera da parte del
Comune di Firenze.

Ampliare i piazzali

1l piazzale per Naviazione commerciale del
“Vespucei™ € gia da tempo insufficiente:
nelle ore di punta aleuni aerei di linea devo-
no parcheggiare dalla parte opposta della
pista ed i passeggeri e gli equipaggi vengono

| parcheggi dedicati all'aviazione
commerciale sono da tempo insufficienti,
tanto che ogni giorno alcuni aerei di linea
sono costretti a sostare dalla parte opposta
della pista con gli immaginabili disagi.

trasferiti in aerostazione con un lungo per-
corso in pullman. Il Piano Regolatore
Aeroportuale prevede un ampliamento con-
sistente del piazzale oltre Iattuale via del
Termine e nell'area prima occupata dal-
I'Esercito. Anche questo intervento ¢ in fase
di progettazione esecutiva ed ha la coper-
tura finanziaria, ma la sua realizzazione ¢
legata all'integrazione del piano aeroportua-
le col Piano Guida di Castello in quanto
parte dell'area esterna interessata ¢ stata
inserita dal Comune di Firenze nel progetto
del parco urbano.

Strumentazioni

Sono due gli interventi principali previsti sul
“Vespucei” per quel che riguarda le strumen-
tazioni a servizio del traffico aereo: linstalla-
zione del sistema di awerraggio ILS, con le
strutture ¢ gli impianti tecnici ¢ luminosi
connessi, ¢ la costruzione del “blocco tecni-
co” con la nuova torre di controllo predispo-
sta per l'installazione del radar. Entrambe le
opere, che fanno parte di un impegno
da oltre venti miliardi dell’Ente
Nazionale Assistenza al Volo,
sono invischiate a diverso livello
nelle pastoie burocratiche locali.
In particolare I'ILS, dopo enormi
ritardi, dallo scorso anno ¢ in fase di
installazione. ma la mancanza delle
necessarie concessioni bloccano ancora
la costruzione della cabina elettrica.

Aerostazione

Laeroporto di Firenze, anche dal punto di
vista delle aerostazioni, € in pesante ritardo
rispetto al sistema aeroportuale nazionale. |
principali scali hanno completato, o hanno
in realizzazione o in progettazione, le nuove
aree terminali, A Fi-

renze la situazione

risulta carente, par-

ticolarmente
per quanto ri-
guarda area
arrivi. La SAF

(continua

a pagina 6)

Aprile-Giugno 1999

Aeroporto / 3




70 anni fa

N. 268 — DEMANTO — Decreto Ministeriale 27 maggio 1929,

riguardante Distituzione del campo di fortuna di Fi- 784

DISFENSA 18* — crrcorane N. 2868 g 269

yenze. — (Gazzelta Ufficiale n. 132 del 7 givgno 1929 -
Anno VII).
IL CAPO DEL GOVERNO
PRIMO MINISTRO SEGRETARIO D1 STATO
MINISTRO PER L’AERONAUTICA
lativa alle ser- due lines
vl:\‘..t:r;:lhcag;ezsdsrl'lg::l:gaz?;m'esioe'glz‘aeroporu e dei

a lungo le rotte aeree dei velivoli;
c.g‘e':l'udt::“l’ln::m g:lla Commissione consultiva prevista

nell’art. 1 della suddetta legge;
Decreta :

Art: 1.
i i precisa
2 istituito il campo di fortuna di Firenze, la cui pre
ub‘l:calztttme'ed nmple':.:A risulta dall’annessa planimetria.
Art. 2.

Per la costituzione e la gistemazione del suddetto campo

bbono uirsi le seguenti opere:
a u:ttn‘l')::t\?:euto delel.eeglanle esistenti nella zona del campo

i i del

delle relative ceppsie — Soppressione
:o::l‘g:e:c:‘fon::temnﬁ il campo e costruzione di altri fossi
di scolo lungo i limiti nord ed ovest del campo stesso per

Settanta anni fa veniva fimato I'atto
ufficiale che sanciva la nascita
dell'attuale aeroporto di Firenze.
Pubblichiamo in queste
pagine il documento dell'epoca,
il racconto della stampa
ed altri ricordi storici.

Un grande “aeroporto” a Firenze

"E’ ormai deciso: anche Firenze avra il
suo grande moderno aeroporto. Sorgera
subito dopo Peretola in localita Cipresso
del Nistro. Sara affiancato per tutta la sua
lunghezza dalla costruenda autostrada Fi-
renze-Viareggio: lateralmente si aprird
I'ingresso principale ottenuto mediante
un breve viale dal piozzale d’inizio
dell’autostrada. L'ingresso immettera al
fabbricato viaggictori nel quale troveran-
no posto gli uffici di Direzione, quelli delle
societa esercenti le linee aeree, |'ufficio
postale e telegrafico, il ristorante, il servizio
bagagli ecc., con tutto il comfort richie-  di minore importan-
sto dai passeggeri. Dall‘atrio del fabbrica-  za per locali
fo si potra accedere alla pensilinag di par- accessori, Al- «==—_
tenza. Un hangar di grandi dimensioni ser-  1'aeroporto fa- 3

ranno sosta la linea
Roma-Venezia-Vienna esercita dalla So-
cieta Transadriatica e la linea Roma-Mila-
no-Berlino esercita dalla Societa Avio-Li-
nee Ifaliane, cosi che da Firenze i vioggic-

vira per il ricovero degli apparecchi delle
aviolinee, mentre un hangar di dimensioni
minori servirg per il ricovero degli appa-
recchi da scuola, da
furismo e d’allenamen-
fo. Il progetto com-
prende altri particolari

Sotto: da sinistra a destra, 'evoluzione
dell'aeroporto di Firenze dal 1929 ad oggi.
In alto: il decreto ministeriale che

istitui il “campo di fortuna™ di Firenze.

1929 / S -~ 1939-40 S ,.
/ \,;\ ’ \\‘a | \\ \\ / \\

=

Elaborazioni S. laross| )

lo smaltimento delle acque
Buagliamento di tut

Na per segnalazioni con manica a
elettriche sy pali di le
po nelln. parte sud ovest — Event
scinale in muratura esistente nel

Tali opere debbono compiersj en
a datare dal presente decrato,

Le servitd aeronautiche previste nell'art

giugno 1927, n. 1630, per il s
eslese anche alla m".p e i

La delimitazione dj
meria allegata al presente decreto.

Roma, add) 27 maggio 1929 . Anno VII

dei segnali d'atterra io, d
angolari — lmplnnt:‘dell':l:t::
vento — Spostamento i
ENo attraversanti {l ecam-
uale demolizione di un ca-
la parte est del campo,
tro il termine di mesi diecj

Art, 3.

8 della legge 23
di fortuna, sono

P. 11 Ministro: Bavso,

tori che lo desiderano potranno rapida-
mente raggiungere qualsiasi importante
citta dell'ltalio e all‘estero.

All'ceroporto sard istituito un servizio ai
hangaraggio per i possessori di apparec-
chi privati con manutenzione e rifornimen-
fo, una scuola civile economica di pilo-
taggio olfre a continuare la scuola per
moforisti @ montatori di aeroplono (che si
svolge adesso nei locali delio Scuola Indu-
striale) e a dare la possibilita oi piloti bre-
vettati df effettuare un periodico allena-
mento economico.

La scelta per il campo dove dovrd
sorgere il nuovo aeroporto italiano é
stata scrupolosissima e la
commissione tecnica
della Provincia deci-
deva infine per il Ci-
presso del Nistro, in una
delle nostre zone di mag-
gior traffico industriale, ol-
fre che raccolta e libera da
ogni ingombro e di contatto con con le
pit importanti arterie stradali. Questa adi
fare sorgere il campo in localita di facili
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collegamenti terrestri ha formato una del-
le piu serie preoccupazioni degli ideatori,
fanto che si é preferito affrontare la ne-
cessita di qualche maggior lavoro di
adattamento pur di avere I'aeroporto
presso |'autostrada Firenze-mare.
L"aeroporto fiorentino risultera tra i pid
grandi se non addirittura il piu grande fro
quanti gia ne esistono poiché misurerg
1.200 metri di lunghezza per 1,050 di lar-
ghezza; sorgera esattamente a due chilo-
metri e mezzo dalla barriera daziaria e o
quattro chilometri dalla cittd. La spesa si
prevede da cinque a sel milioni.”

(da La Stampa, 2 ottobre 1928)

Cosi, settanta anni fa, la stampa no-
zionale annunciava la decisione di realiz-

70 anni fa

lLa g rande occasione

Peretolo, primi anni quaranta: il Ministero della Difesa avvia un forte ampliamento
dell'aeroporto con l'intento di realizzare una pista nel senso naturale dellc vallata, pa-
rallela all'autostrada per Il mare. |l sedime aeroportuale arriva ad estendersi fino
all'area Gondilagi, verso |'aftuale viale XI Agosto. Vengono realizzati gli hangar all-
neati secondo la nuova direttrice di volo. Ma le successive vicende belliche interrom-
pono i lavori, gl hangar vengono distrutti, I'ampliamento svanisce e I'aeroporto rientra
nei vecchi confini

Se il progetto fosse andato in porto Firenze avrebbe seguito lo sviluppo aeroportuale
comune a tufte le principali citta italiane. Il *Vespucci® sarebbe oggi uno scalo nor-
male, quali ad esempio quelli di Bologna e Pisa, e probabilmente la periferia nord-ove-
st della cift@, allora quasi completamente libera, avrebbe visto un‘evoluzione molto di-
versa. Le attuali Firenze Nova, Novoli e Isolotto presenterebbero un altro volto, con me-
no cemento e molto pit verde che sarebbe stato preservato dai vincoll aeroportuall.

Scuola di Guernra Aerea (anche se, curio-
samente, ogni qualvolta si ricordano le

quegll anni ci si dimentica sistematica-
mente dell'ceroporto di Peretola).

zare il nuovo aeroporto di Firenze che no-
sceva in quello stesso clima fa-
vorevole che porto alla
realizzazione della stazione
di Santa Maria Novella, del-
I'autostrada Firenze-Mare, del-

lo stadio comunale e della

strutture realizzate in citta in

60 anni fa...

Tra 11 1939 e Il 1940 veniva realizata la pista dell’aeroporto di Firenze. L'intervento si in-
seriva in un piano del Ministero dell’ Aeronautica volto “ad assicurare in alcuni ceropor-
i, sede di Stormo, lo svolgimento dellattivita dli volo in qualsiasi contingenza, consen-
tendo anche in periodo di eccezionall piogge la partenza e I'arrivo degll cerei”, come
recitava una relazione sull‘aftivita dell’ Ufficio Centrale Demanio tra il 1923 e il 1943.

Le piste realizzate in questo periodo erano le cosiddette “piste Balbo™: iniziolmente
avevano tutte una dimensione di 1.000 x 60 metrl con “struttura costituita da sottofon-
do di pietrame aello spessore di 25-30 cm con sovrastante pietriscata di 15 cm e man-
to di usura di emulsione bituminosa a due mani (6 kg/mq) saturata con pletrischefto”,
Per redlizare la pista di Firenze, con |'aftuale orientamento di 050 e 230 gradi tra |l
monte e |'autostrada, Il campo di volo fu quasi raddoppiato in direzione nord-est, verso
Castello, estendendone il sedime su un‘area di 1.150 x 1.000 metr, pil o meno le d-
mensioni previste nel 1928.

In tutti | principali scali le piste furono via via adeguate alle esigenze operative degli
aerel che vi dovevano operare passando a lunghezze di 1.400-1.600 metrl gia dai primi
anni quaranta per pol crescere ulteriormente. “L'aumento della lunghezza delle piste &
stato richiesto aalle caratteristiche dei nuovi apparecchi | quall, per decollare a pieno
carico e con sicureza, richiedono forti lunghezze di lancio” spiegavano | tecnici pit di
mezzo secolo fa. L'aeroporto di Firenze ha dovuto aftendere il 1985 per vedere il primo
allungamento da 1.000 a 1.400 metri e il 1996 per arrivare ai 1.650 metri attuall,

Anni'70

Qualche mese piu tardi il
primo atto per la nascita del
nuovo “aeroporto italiano” fu uf-
ficializzato con la firma del sottose-
gretario al'aceronautica
Italo Balbo in calce al
Decreto Ministeriale n°
268 del 29 maggio
1929 che istituiva |l
“campo di fortuna”
di Firenze. Le dimensioni
(1.180 x 680 metri) furono iniziaimente ri-
dotte rispetto a quelle previste e | tempi di
realizazione si prolungarono piu del previ-
sto. Per un paio d‘anni si continud a vola-
re ancora dalla “Piozza d'Armi” del Cam-
po di Marte finche il 4 giugno 1931 Pere-
tolo divenne definitivamente il nuovo ce-
roporto di Firenze

Le notizie e i documenti riportati in
queste pagine sono tratti dal materiale
raccolto da Giorgio Bonsi per la stesu-

ra della pubblicazione “Il Volo a

Firenze. Storia dell’ceroporto della

citta di Firenze” rimasta inedita e

ripresa in parte sul n°0 del 1992 di
“A-News" (hp:use horgan della SAF) e,
per alcuni brani, dal?ibro “Firenze. ||

cielo racconta” di Roberto Baldini

(Edizioni Medicea, 1993).
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(segue da pagina 3)

ha in programma a breve termine una serie di
interventi mighorativi sulle strutture esistent
Sitratta di interventi urgenti ¢ indispen-
sabili per garantire aghi utenti servizi piu
adeguati nell'immediato, ma parallelamente
ad essi occorrerebbe pensare ad una strut-
tura che sia davvero all'altezza dell'immagi-
ne di Firenze, del ruolo internazionale della
citta e consenta al “Vespucci™ un vero salto
di qualita. Non la semplice aggiunta di un
nuovo modulo allaerostazione esistente.
ma un ampliamento che crei una struttura
di nuova concezione, adeguata nelle
dimensioni al traffico esistente ¢
alle realistiche potenzialita
dello scalo; una struttura con
spazi ¢ servizi diversificati
per passeggeri, operator,
lavoratori ¢ visitatori, in

— TParola d’ordine: priva’rizzare

Il sistema aeroportuale italiono sta attraversando un periodo di profonda trasfor-
mazione che coinvolge le societd di gestione e la pil grossa novitd, sancita da
un‘apposita legge, € Il disimpegno dello Stato, che rimarad come supervisore, e lo
nascita del concetto di "aeroporto-impresa” che deve essere in grado non solo di
mantenersi da solo, ma anche di finanziarsi lo sviluppo di attivita e infrastrutture. Per far
fronte a questa esigenza si sta assistendo, un po’ In tutta Italio, all'ingresso di investitori
privati nell'azionariato delle societd di gestione: un passaggio fondamentale per una
serie di ragioni che vanno dalla volonta di svincolare lo sviluppo aeroportuale dai
lacci di gestioni spesso politicizzate, alla necessita di cercare sul mercato gli ingent
finanziamenti necessari per realizzare | masterplan.

Ogni societé di gestione sta portando avanti a suo modo il processo di privatiza-
zione, ma alcune tendenze di base sono comuni a tutti gli aeroporti. Una & quella di
cedere quote, anche sostanziali, a soggetti “aeronautici® che possano portare in
azienda "know how” ed esperienze superiori a quelle locall. Il caso pil interessante &
stato I'acquisto del 70% del capitale della naopoletana GESAC da parte della britanni-
ca BAA Plic, unc del piu grossi gestori aeroportuali a livello mondiale. L'operazione, a
favore della quale sl & battuto per mesl il sindaco Bassolino, &€ andata felicemente in
porto e | risultati sono sotto gli occhi di tutti all’aeroporto di Capodichino.

linea con il ruolo sem-
pre pitl importante che
gli aeroporti vanno
assumendo  quali
spazi della cittd, luo-
ghi di incontro, centri

di servizi. al di la
della semplice fun-
zione di infrastruttura

di trasporto, com’¢

Ciao L uciano

Il cielo e il mare erano le sue due grandi passioni e fra cielo e mare Luciano Nustrini
se ne & andato assieme alla moglie Giuliana, lo scorso 6 febbraio. Si é inabissato col

suo aereo mentre salutava I‘amico Soldini impegnato nella regata in solitario attoro

al mondo. Ci eravamo sentiti solo pochi giomi prima. Chiamava spesso Luciano dalla
lontana Titirangi, in Nuova Zelanda, dove si era frasferito olfre 15 anni fa: un saluto a Fi-

renze, un incoraggiomento agli amici dell’Associazione, della quale era consigliere, e
pol si parlava di Peretola, del traffico in crescita e del progetti in perenne rifardo.

Si rammaricava per un aeroporto ancora poco compreso dalla sua citta e ¢l incl-
tava nella nostra azione per lo scalo e per Firenze. Ma ¢l raccontava anche il suo en-
tusiasmo per aver ripreso a gareggiare, dopo sedici anni, con il suo fedele “falchetto”
che lo aveva seguito da Perefola nel nuovo continente. Lo vogliamo ricordare con

questa foto del 1976 quando faceva “volare” la sua Firenze ed il suo aeroporto con gli

Yak-40 dell’Avioligure.

Nel portare avanti questo processo si preferisce sempre plu spesso ricorere a con-
sulenze esterne, spesso offidate ad agenzie di fama mondiale, per offrire le proprie

quote sul mercato framite gare interna-
zionali. La Roland Berger, tanto per citare
un esempio, alla richiesta della SAGAT di
Torino di identificare | migliori soggetti per
la privatizzazione, ha indicato un "mix”
composto da una grossa compagnia
aereq straniero, una societd di gestione
Iinternazionale, un tour operator ed un
partner finanziario.

A Firenze, al contrario di quanto sta
avvenendo in tutta Italia, gli enti locali
(maggiori azionisti della SAF) solo adesso
sembrano intenzionati ad aprire alla pri-
vatizzazione dell’aeroporto, ma ¢’ da
chiedersi come sl intende portare avanti
questo processo. Le quote offerte sul mer-
cato saranno sufficienti a suscitare gli
interessi dei privati? Al potenziall investitor
verranno daote sufficienti garanzie sullo svi-
luppo dell'ceroporto? Come saranno
scelti i nuovi soci? Domande pil che leci-
te se si considera che I'ultimo aumento di
capitale della SAF & stato interamente
coperto dagli attuali azionisti e che la
cessione della quota in mano all’Alitalia,
alla quale si era dichiarata interessata la
SEA di Milano, & stato “congelota” dalla
Regione Toscana.

6 / Aeroporto

gia per le stazioni ferroviarie.

Il Piano Regolatore Aeroportuale risponde
a4 queste esigenze prevedendo un’aerosta-
zione su due piani che si sviluppa con un
fronte di duecento metri dall’attuale aero-
stazione partenze verso larea occupata
dall'hangar dell'aero club. Questa previsio-
ne pero, a tre anni ormai dalla sua prima
formulazione. resta una previsione sulla
carta. Laero club, al momento, ancora non
si trasferisce ¢ Patteggiamento non certo
favorevole degli enti locali verso l'aeropor-
to non lascia intravedere la volonta di
avviare il progetto che per la sua valenza
deve avere il supporto dell'intera citta.
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Aviazione generale

L'aeroporto di una citta internazionale come
Firenze rende necessarie strutture dedicate
all'aviazione generale per gestire al meglio il
traffico d'affari, quello turistico ¢ i voli di
stato. Queste strutture sono localizzate dal
Piano Regolatore Aeroportuale nell area
ovest dove gid opera la societd che gestisce
l'aviazione generale ¢ dove ¢ prevista una
piccola aerostazione dedicata a tale raffico.
Sarebbe importante prevedere anche spazi
appositi per accogliere adeguatamente
passeggeri che richiedono particolari misure
di sicurezza (come capi di stato ¢ persona-
lita) e che frequentemente scendono al “Ve-
spucci” per le loro visite in Toscana,

Nuovo ingresso

L'area ovest dell'aeroporto, dove gia si tro-
vano la base della Meridiana, le strutture per
laviazione generale (che saranno potenzia-
te) ed alin servizi, sard ulteriormente poten-
ziata con il trasferimento delle societa di
lavoro aerco. dellaero club e la nuova base
del Reparto Volo della Polizia. Per servire al
meglio queste attivitd ¢ necessaria apertura
di un nuovo ingresso che consenta laccesso
a operatori ed utenti ¢ al pubblico diretto
alla nuova sede dell’aero club. E" infaui
impensabile che tutto 1l traffico di pullman
e mezzi di servizio si concentri sulla strada
perimetrale che taglia il prolungamento
pista 03 (con un semaforo che blocea i vei-
coli al passaggio degli aerei). 1l nuovo

Jet v‘egionali

Il grande successo dell'aeroporto di Firenze € stret-
tamente legato alla disponibilitad di modemi e silenz
aerel regionall capaci di operare su piste parti-
colarmente corte come quella del
"Vespucci”®. Dopo una prima
fase di awio con aerel turboeli-
ca (come I'ATR.42) le compagnie aeree operanti o
Firenze si sono presto orientate verso | pil veloci e capienti “regional jet”. Il jet regiona-
le, termine usato per indicare gli aerel a getto di contenute dimensioni e capacita
massima di poco superiore ai cento posti, € diventato uno strumento irrinunciabile per
qualsiosi compagnia aerea. Le previsioni di sviluppo di questa classe di aerel sono tal-
mente alte (svariate miglicia di esemplari saranno venduti nei prossimi anni), che tutti i
costruttori, compresi | “colossi” Airbus e Boeing, hanno deciso di dare vita a vere e
proprie “famiglie” di jet regionall.

Tutto questo interessa molto da vicino I'aeroporto di Firenze in quanto utilizato
quasi esclusivamente da questi tipi di aerel. Di tutti | modelli disponibili sul mercato,
perd, a Firenze di fatto ne opera uno solo, il BAe.146 o la sua versione aggiormnata Avro
RJ, che & I'unico a poter operare (anche se con alcune limitazioni) sulla corta pista
grazie alle sue caratteristiche di decollo corto. Gli alfri regional jet non possono essere
utilizzati a Firenze per le limitazioni imposte dalla pista. Particolarmente grave & Il caso
del Canadair Regional Jet, molto diffusi fra le compagnie aeree europee e massiccia-
mente impiegati sugll aeroporti italiani: pur trasportando solo 50 passeggeri (la meta di
BAe.146 e Avro che gia volano a Peretola), non possono operare sulla pista fiorentina
perché non dispongono delle stesse caratteristiche di atterraggio e decollo corti,

Il BAe.146/Avro, sul quale sl “regge” l'aeroporto di Firenze € perd un progetto che
ha una certa etd e | suoi anni cominciono a farsi sentire soprattutto in temini di costi di
gestione e di manutenzione, tanto che le compagnie aeree si stanno ponendo il pro-
blema della sua sostituzione. A questo punto, guardando al futuro dell'aeroporto di
Firenze & necessario chiedersi quali aerel andranno a sostituire | BAe.146 e se questi
aerei potranno operare sulla pista aftuale. Purtroppo le indicazioni che si colgono dai
dati dei nuovi progetti non sono incoraggianti: la pista del "Vespucci® € froppo corta
per ospitare molti dei nuovi aerei,

Non potra operarvi, per esempio, la nuova femiglia di regional jet della Boeing, i
B.717 da 80, 100 e 120 posti (stesse capacitd di BAe e Avro), non potrd operarvi il
nuovo Canadair CRJ-700 da 70 posti & non potrd operarvi probabilmente (le presta-
zioni dell’aereo non sono ancora completamente definite) I'A.318, il nuovo jet regio-
nale da 107 posti del consorzio europeo Airbus. E* evidente che gli amministratori cit-
tadini dovrebbero tenere conto di queste indicazioni del mercato nel disegna-
re il futuro dello scalo e I'assetto del ferritorio circostante, ma I'inspiegabile
opposizione ai necessari adeguamenti della pista
(completamento dell’allungamento ed interramen-

to dell’A11 in testa) non lascia ben sperare. "

ingresso € previsto dal Piano Rego-
latore Acroportuale. Sono state ipo-

L. |
..l'./
oo’
e : o’
tizzate due soluzioni per il col-

b/,u“

mento con il sistema viario
esterno: un nuovo svincolo autostradale

Vuoi ricevere regolarmen’re il trimestrale
“Aeroporto” a casa tua?

E sufficiente iscriversi all’Associazione “V. Giannotti”
effettuando un versamento sul ¢/c postale n° 14413504
intestato all’Associazione. L'iscrizione prevede una quota

minima di 50.000 lire per le persone fisiche
ed un contributo libero per enti e societa.

\ . ll " ) '
Alutateci a sostenere il “nostro aeroporto!

Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze
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dedicato all'aeroporto o un collegamento
con l'attuale uscita dell’A11 per Sesto
Fiorentino. Al momento perd non risulta
che gli enti locali abbiano fatto alcun passo
per recepire questa previsione nei propri
piani urbanistici né per inserirlo negli accor-
di con la Societa Autostrade per il riassetto
del nodo di Peretola

Parcheggi auto
La dotazione di parcheggi a servizio del-
l'aeroporto, sia per le auto che per i pull-
man, risulta assolutamente sottodimensio-
nata. Il Piano Regolatore Aeroportuale pre-
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— Sistema ae.ropor’rua|e toscano——

La Toscana € il nono sistema aeroportuale nazionale per numero di passeggeri movi-
mentati. Questa posizione, che non rispecchia certo la reale importanza turistica ed
economica della nostra regicne, & conseguenza della carente dotazione infrastrutiura-
le e dell'anomalo assetto aeroportuale scaturito dalla scelta del 1974 di rifiutare I nuovo
aeroporto di S, Giorgio a Colonica. Con la struftura maggiore, Il *Galilei®, a servizio del
bacino minore (I'area della costa) e Il bacino maggiore (il comprensorio fiorentino e
pratese) servito da un piccolo aeroporto per di piu tenuto per tanti anni nelle peggior
condizioni possibill, la domanda di traffico aereo in Toscana é stata sempre soffocata o
dirottata verso altre regioni.

Lo sviluppo dei voli sul “Vespucci” ha permesso di recuperare una grossa quota di traffi-
co ed anche Il “Galilei” ha proseguito la sua crescita di passeggeri, ma | due maggiori
scali toscani messi assieme, con | loro 2,3 milioni nel 1998, non raggiungono la quantita
di passeggeri che movimentano, da soli, gli aeroporti del principali capoluoghi di regio-
ne (2,8 milioni a Bologna, 3,4 a Venezia, 3,4 a Napoli, 2.4 a Torino, 3,1 a Catania, 2.7 a
Palermo, ecc.). La Toscana si distingue negativamente anche per la scarsa quantita di
investimenti destinati ogli aeroporti, che nelle alfre maggiori regioni italiane raggiungo-
no le centinaia di miliardi, e per lo scarso impegno delle istituzioni regionall verso le infra-
strutture aeroportuali rispetto agli altri sistemi di trasporto.

Da questo punto di vista la situazione & migliore a Pisa dove la SAT che gestisce il *Gali-
lei*, ha sempre goduto della pit ampia liberta di manovra e del pieno e implicito
appoggio di tutte le istituzioni locall e regionall per qualungue inziativa intra-

presa volta a potenziare il proprio scalo. Diversa la situazione a Firenze
dove sull'aeroporto “Vespucci® e sulla SAF grava un pesantissimo
controllo politico che condiziona e frena ogni cosa.
Questa & la prima situazione che deve radical-
mente cambiare se si vuol parlare davvero an-
che per la Toscana di sistema aeroportuale.

Il simbolo della Regione Toscana é il Pegaso,

il mitico cavallo alato, ma di “ali” la Toscana

non ne ha molte, visto che nonostante

le grandi potenzialita essa figura solo al nono

posto tra le regioni italiane per volume di traffico aereo.

vede un consistente ampliamento del par-
cheggio esistente (anche in multipiano). 11
Comune di Firenze ha invece previsto un
parcheggio scambiatore da 400 posti alla fine
dell'autostrada A1l ¢ intende per questo
ridurre drasticamente le aree di sosta del
piano aeroportuale. Riteniamo che i due pro-
getti non debbano essere posti in alternativa,
ma che entrambi siano necessari per servire

al meglio
questo nodo infrastruttu-
rale strategico della citta.

Accesso allo scalo

Nell'area antistante I'aeroporto si incrociano
praticamente tutti 1 sistemi di trasporto esi-
stenti 0 in progetto: linee di bus urbani ed
extraurbani, ferrovia e tramvia. Occorre-

Voli e passeggeri

| passeggeri del "Vespucci” sono pas-
sati dai 21.000 del 1986 (I'annc della
definitiva ripresa del voli dilinea) a
1.247.654 del 1998, portando lo scalo
dal 30° al 12° posto fra gli aeroporti ita-
liani. Attualmente a Firenze operano
nove compagnie aeree:

Alir France, Air Littoral, Alitalia,
Austrian Airlines, Crossair, Lufthansa,
Luxair, Meridiana, Sabena
che offrono voli regolari per 8 destina-
zionl nazionali e 12 intemazionali:

Bari, Bergamo, Cagliari, Catania,
Milano Malpensa, Olbia, Palermo,
Roma, Amsterdam, Barcellona,
Bruxelles, Dusseldorf, Francoforte,
Londra Gatwick, Lugano, Lussemburgo,
Monaco, Nizza, Parigi, Vienna.

8 / Aeroporto

rebbe una progettazione unitaria di tutta
la zona che integrasse tracciati, stazioni, fer-
mate, parcheggi scambiatori con l'area ter-
minale dell'aeroporto. Potrebbe, ad esem-
pio, essere previsto un terminal dove far
sostare le linee di bus extraurbane che, in
entrata ¢ uscita da Firenze, gid transitano
davanti all'ingresso dell’aeroporto. La ferma-
ta “aeroporto” della seconda linea di tramvia
Peretola-stazione-piazza Beccaria, appena
finanziata e il cui progetto dovrd essere
pronto entro la fine dell’anno,

dovrebbe essere collegata con laerostazio-
ne prevista nel piano aeroportuale. Le stesse
linee ferroviarie che passano vicino allo
scalo potrebbero essere sfruttate per servire
il “Vespucci™. E' preoccupante, in questo
senso, l'esclusione dell'acroporto dalla pia-
nificazione delle infrastrutture dell’area
attuata finora dal Comune di Firenze.

Merci

E" in continua
¢ forte crescita
al “Vespucci”
il traffico di
merci ¢ posta
(+#25%  nel
1997, +29,5%
nel 1998). Si traua
naturalmente di un servi-

210 limitato alle merci di piccole dimensioni
compatibili con gli aerei che possono ope-
rare a Firenze, ma che ¢ di fondamentale
importanza per I'economia dell'area fioren-
tina ¢ pratese ¢ per tutto il bacino
d’utenza servito dal “Vespucci™.
Attualmente questo traffico € gestito
in una porzione dell edificio che ospi-
ta anche l'aerostazione arrivi. Sarebbe
opportuno prevedere sullo scalo un'area
apposita con strutture e servizi dove poter
sviluppare adeguatamente il servizio. Per
ora le merci sono trasportate nelle stive
dei normali aerei di linea ma da tempo
c'e l'nteresse per il “Vespucci™ da parte
dei principali corrieri aerei nazionali ¢
internazionali che utilizzano wrboelica
¢ jet regionali nelle versioni cargo.
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