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Pista corta

Per anni il "no” degli enti locali al completa-
mento della pista del “Vespucei™ a quei fati-
dici 1.800 metri previsti dai tecnici fin dal
1990 ¢ stato un “no perché no!": nessuna
ragione plausibile € stata mai portata a sup-
porto di tale diniego. Qualche tempo fa &
arrivata per la prima volta una giustificazio-
ne, per voce dell’assessore regionale ai tra-
sporti Barbini: non serve allungare la pista
perché il Piano Regolatore Aeroportuale
non lo prevede.

Peccato pero che l'assessore non abbia ri-
cordato che il piano aeroportuale non pre-
vede l'allungamento solo perché 1 suoi re-
dattori, in realtd ben consapevoli della ne-
cessitd di una pista piu lunga, si sono dovuti
attenere alle direttive degli enti locali con-
trari all'intervento. Sembra una barzelletta,
ma ¢'¢ davvero poco da ridere.

Suggeriamo ai nostri amministratori uno
“stage” in aeroporto per rendersi conto di
cosa significa, ogni estate, avere una pista
troppo corta quando la temperatura sale, ri-
ducendo le prestazioni degli aerei: limita-
zioni nel carico, voli diretti interrotti da im-
previsti scali tecnici intermedi (per rifornirsi
di carburante che non € stato possibile cari-
care a Firenze), bagagli e, a volte, perfino
passegger lasciati

a terra per allegge-

rire gli aerei. = A
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Prima di tutfo... buon lavoro! ' ] i
- ! Comunque la si pensi, nell Interesse della cittd, buon lavoro

LOVO sil ici [
0 sindaco Leonardo Domenici, alla nuova glunta di Palazzo Vecchio e al nuovo consi-

glio comunale che per i prossimi cinque anni avranno in mano le sorti di Firenze. Sono fante le

Questioni in agenda che atfendono i nostri | ini i
nuovi amministratori e fr A
potrebbe non essere considerato fra le Sl o

' : pitl impellenti permetti f di

che in realfa o &, per almeno due ragioni, & e oo arae

na!”ga dp;rlrlgxszc : ,Cl, assc;fufc; urgenza di eliminare le carenze strutturali che penalizzano la funzio-
€ gii ostacoli polifici che frenano ogni miglioria, '

per il fraffico aereo delia cui gravita probabil i  dine sl sl

mente non tufti ancora si st
fo. La seconda ragione per occuparsi subii ISk pimemd)
parsi subito con decisione dell’aeroporto & '
Questione pit *facile” da risolvere: Ip i del Wil Lo
Jestione : - [ problemi del “Vespucci® sono fanto grandi
DIICI,PO!Canfe, ambientalmente fattibill e relativamente economiche le soizci,gr(;l‘ i
P p;lr'il aero;;o;r; gn bzn s;)no da/ alffftronrare Opere colossall, spese faraoniche. ‘inrervenn criti-
impatt € e sul ciffadini com'é invece per I'Al ]
per alfre opere viarie, ferroviarie e urbanistiche. Attuar ol ol

B ‘. ' e il Piano Regolatore Aeroportuale, cioé
dofare il “Vespucci® di bretelia i rullaggio, di una nuova forre dil controlio, del radar, di p}ozcc;?i

Shogta o:rozs:z'z:;é : gg:egheggu” e: ggj odeg' u7h, ma anche completare ka pista e intemare I'auto-
. 1 5ig ¥ iS50 quali sviluppl dell'aeroporto, ma creare solo le condizio-
g:m poe:egnonestwef otiwebbemodo piu nommale il traffico gia esistente, Si tratia di adeguamenti Iecnlo:;l che
/0 neppure grande notizia e che solo qui a Firenze si trasf in “affari

' i ‘ e grand ormano in
ai sfcsairg ocapoc: al rpandare in ﬁbn”gz:one @lunte, consigli comunalii e forze politiche. il
i, 3 dax;peca chyso uno dei periodi piu critici per i rapporti fra I'aeroporto e I'amministrazio-
e grawquac:" ec:chro chle comegnoaﬂosronbdeﬂoscoloedeﬂoc!rrdunasen'ediepbodron
0 §i : I'esclusione del "Vespucei” dalle il Giubi i ;
ngolan‘ : opere per il Giubileo i
Quanto awvenuto per gii scail di Grosseto, Pisa e Siena), I'insabbiamento del Pb(rc:oaly?”e:)e’l:fog

normale tra la citta e I'aeroporto.
Il Presidente
In occasione del vertice della General Electric, tenutosi a Firenze nello scorso
giugno, una quindicina di aerei “executive” a lungo raggio sono atterrati al “Vespucci” i
nel giro di poche ore. Aerei e passeggeri sono stati assistiti dalla Delta Aerotaxi, Emergenza traﬁlco
societa responsabile della gestione del traffico di aviazione generale sullo scalo fiorentino. Da alcuni mesi una situazione a dir poco

Sped. In A.P. Comma 20/C Legge 662/96 Filiale di Firenze
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caotica sta sconvolgendo il trasporto aereo
europeo con cancellazioni e ritardi da re-
cord. Molteplici le cause: la chiusura delle
aerovie adriatiche per la guerra dei Balcani.
I'intensissimo traffico militare legato alle
operazioni belliche, la forte crescita del traf-
fico civile, la disomogeneita nei sistemi di
controllo del traffico aereo  europei, con la
ristrutturazione in atto in alcuni paesi e l'ar-
retratezza in altri. In questo quadro I'ltalia si
inserisce con un sistema aeroportuale anco-
ra sottodimensionato ¢ arretrato di almeno
dieci anni rispetto ai principali paesi euro-
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pei ed una nuova struttura come quella del-
la Malpensa fonte, per ora, piu di problemi
che di nuove potenzialita.

Firenze, con le carenze strutturali e strumen-
tali che caratterizzano il suo scalo, si ritrova
a sua volta in ritardo anche rispetto al siste-
ma aeroportuale nazionale. Se per le cause
“superiori” ben poco si puo fare localmente,
una vera e propria emergenza dovrebbe es-
sere considerato ormai risolvere i problemi
tutti fiorentini: realizzare la bretella di rullag-
gio, attivare I'ILS, istallare il radar, svincolare
la gestione del traffico aereo su Firenze
dall'attuale sistema di controllo militare di Pi-
sa e da tutti i problemi che ne derivano. Pro-
blemi che non si risolvono certo imponendo
penalizzazioni al traffico aereo fiorentino,
anche se a qualcuno non dispiace.

Conferenza dei Servizi

Dopo la Conferenza dei Servizi sull'Alta Ve-
locitd, si € tenuta anche la Conferenza dei
Servizi per il nodo autostradale fiorentino
che ha portato all'accordo per la realizzazio-
ne della terza corsia tra Firenze Nord e Fi-
renze Sud. L'unica conferenza impossibi-
le pare essere quella per I'approvazione del
Piano Regolatore Aeroportuale, attesa ormai
da quasi un anno. La giunta uscente, nella
sua ultima comunicazione sull'argomento al
consiglio comunale alcuni mesi fa, ha tran-
quillamente ribadito di non saperne nulla e
di non prevederla né a breve né a lunga
scadenza. [l Provveditore alle Opere Pubbli-
che della Toscana, da noi interpellato, ci ha
comunicato che nessuno ha mai interessato
della questione i suoi uffici. Attendiamo di
vedere se la nuova giunta intendera sbloc-
care la situazione o proseguird questa farsa.

Le assicuro che il masterplan dell'aeroporto
gode della nostra massima attenzione!

Quale privatizzazione?

Lintenzione di procedere alla parziale pri-
vatizzazione della SAF ha suscitato, come
prevedibile, enorme interesse a livello na-
zionale e internazionale. Al momento, I'uni-
ca offerta resa pubblica e quella avanzata
dalla Delta Aerotaxi, societd impegnata dal
1978 sul “Vespucci” con una scuola di pilo-
taggio, servizi aerotaxi e, piu recentemente,
con servizi di assistenza al traffico privato e
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Sono passati due anni dall'incidente del luglio 1997, quando un aereo, sbagliando
la manovra di atterraggio, fini la corsa contro il terrapieno dell’autostrada A1l provo-
cando la morte di uno dei piloti e vari feriti. Ovviamente |'autostrada non fu in alcun
modo causa dell'incidente, ma la sua assenza avrebbe probabilmente evitato le tragi-
che conseguenze ed infatti I'eliminazione di tale ostacolo dal fondo pista fu suggerita
subito dalla commissione d'inchiesta ministeriale.

Si tratta di uno di quegli interventi che assicurano quote di “sicurezza aggiuntfiva” e
che nessuno & obbligato a fare, ma che & davvero colpevole non fare. Lo ricordiamo
da anni e non c¢i stancheremo mai di ricordarlo finché la questione continuerd ad esse-
re oggetto di una specie di gioco delle parti. Ufficiosamente pit © meno tutti si dicono
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L'incrocio di piste e raccordi con strade, autostrade, linee ferroviarie, melropomane e canali
per le acque & una soluzione attuata in molti aeroporti di tutto il mondo, Italia compresa.
Nella foto: un'immagine dell'aeroporto di Dallas Fort Worth.

d'accordo con l'interramento, ufficialmente nessuno si muove: non si muove la Societa
Autostrade perché finora nessuno gli ha chiesto di farlo; non si muove il Comune di Fi-
renze, che solo una volta si & pubblicamente pronunciato sulla questione per replicare
alla nostra accusa di immobilismo in occasione del primo anniversario dell'incidente,
definendo I'intervento solo “un pour parler”; non si muove la SAF, Societd Aeroporto
Fiorentino. in quanto I'opera non rientra nel sedime aeroportuale. Cosi, mentre negli uk-
timi anni sono stati messi a punto fra le autorita locali e la Societd Autostrade accordi e
progetti per centinaia di miliardi che Interesseranno un po’ tutto il nodo autostradale
fiorentino (compreso proprio quello di Peretola), nessuno si @ mai preoccupato dell'in-
terramento dell’Al 1.

all'aviazione generale. L'offerta della Delta
si articola su tre diverse proposte che preve-
dono l'acquisto di una quota variabile tra il
25% ed il 51% della societa aeroportuale.
Altri soggetti interessati allo scalo fioren-
tino sarebbero il gruppo Fratini con l'ingle-
se BAA (British Airport Authority) e la Mc
Arthur Glen, le inglesi National Express e
Stage Coach Aviation, la Globe, societa del
gruppo Lufthansa, la SEA e I'ADR, gestori
rispettivamente degli scali milanesi e ro-
mani; il gruppo Cecchi Gori e I'america-
na Bechtel.

Intanto I'IMI San Paolo € stato incari-
cato di valutare il valore dello scalo,
La scelta del partner privato al quale
sard ceduta una quota del 49%, in
modo da mantenere al pubblico il
51% delle azioni, avverra con una ga-
ra internazionale.

Su tutta I'operazione perd gravano anco-

ra delle incognite. Prima di tutto, la reale
volonta del maggiore azionista, il Comune di
Firenze: |'ex assessore allo sviluppo econo-
mico Nutini € stato convinto assertore della
privatizzazione, ma da Palazzo Vecchio non
¢ mai emersa finora una posizione ufficiale
chiara e unanime.
L'altro motivo di
incertezza
¢ il clima
politi-
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A\ difficile che continua a gravare sul “Vespuc-
L CN V PeV T_I renze ci™: il permanere di questa situazione inevi-

tabilmente peserebbe in negativo nella valu-

A sinistra: il modello del

nuovo “bloceo tecnico” tazione complessiva delle potenzialitd dello
che sara realizzato scalo e sulla sua reale appetibilita. I pro-
dall'Ente Nazionale motori della privatizzazione hanno indicato
Assistenza al come criterio di scelta l'offerta di garanzie
Volo é adesso per la valorizzazione della societd e I'assicu-
esposto presso razione delle capacitd tecniche necessarie
I'aerostazione

allo sviluppo dell'aeroporto. Ma chi garan-

rtenze perché sal o veie e ' :
r:mel clttap:;l:i tira gli investitori dall'atteggiamento delle
possano vederlo. istituzioni locali?

Sotto: il logo dell'ENAV.

Parcheggio “inutile”

Sono in corso i lavori per la co-

struzione del parcheggio
scambiatore alla fine dell’au-
tostrada All. Lintervento fa
parte dei progetti finanziati

dalla legge 270 per le opere
extra Lazio legate al Giubileo ¢
prevede la realizzazione di piu di
500 posti auto, un meeting-point con

Con una conferenza stampa presso |'aeroporto “Vespucci®, Luigi Alterisio, direttore
del Centro Assistenza al Volo di Firenze, ha presentato il nuovo “blocco tecnico®, con o S ot
annessa torre di controllo e radar, che I'Ente Nazionale Assistenza al Volo realizzera sul- ?.ale HYRIORLE Ung: azione !Xr le auto-

Py i ‘e 5 . inee extra-urbane per una spesa totale
lo scalo fiorentino insieme ad altri importanti interventi. | complesso del lavori servird a di 20.320 miliardi
fluidificare il traffico aereo con conseguente miglioramento di regolaritd e puntualita 1l p a; cheggio nm' o nallikisidel s
dei voli, ulteriore riduzione dell'impatto ambientale e incremento della capacita setto gcnemle' dei punti di accesso alla
dell'aeroporto nei momenti di picco di traffico. citta e destinato ad accogliere il traffico

Il “blocco tecnico” (8.500 metri cubi, 2.500 metri quadrati di superficie utile, due sa- proveniente dalla direttrice nord-ovest,
le operative e torre di controllo alta 30 metti) servird a riunire | vari ufﬁcu e funzioni tec- si trova a circa trecento metri dall'aero-
niche adesso sparse in mezo aeroporto. |l terreno infe- B e stazione del "Ve-
ressato dall'intervento é stato consegnato alla ditta vin- ‘ . spucci” e teori-
citice del'appaito il 12 luglio ed i lavori dureranno un \ | La soprintendenza '] camente potrebbe
anno a partire dal 20 luglio. Successivamente avvera ) | quindi servire anche
Iinstallazione degli apparati tecnologici e del radar di In merito alla questione dell'impatto ambientale del *blocco l'utenza aeropor-

awicinamento. tecnico” in costruzione ad opera dell'ENAV, I'arch. Mazzo- tuale. 1l collegamen-
La progettazione della palazzina ha richiesto fempi i della Soprintendenza ai Beni Ambientali e Architetionici | 1o con I'aeroporto
particolarmente lunghi anche perché la Soprintenden- ¢ intervenuto alla conferenza stampa con queste parole. previsto nel progetto

- ) ) «Ho visto crescere in modo “minimalista® questo aeroporto,
za al Beni Ambientali e Archifettonici ha imposto perie |y dire che con poco si é fatto molto: limpatto di questa

finiture esteme I'utiizzo di materiali fipici in uso a Firen- struttura é stato piti una sensazione che una cosa effettiva.
ze, quali la pietra di Santa Fiora, ed i progettisti sono Questo elemento (il nuovo "blocco tecnico®, ndr) si aggiun- re At
stati costretti a rendere compatibile questa scelta con ge seguendo questa filosofia di un governo saggio dell'ae- 5"‘{""- non"c pero in-
le esigenze tecniche dell'impianto. Il fisultato, ha con- roporto che ba permesso di fare le cose senza creare grossi  serito nell'intervento
venuto con soddisfazione la Sovrintendenza, & un mo- problemi... semmai ne vedrei altri di problemi a Firenze. in realizzazione. Il

: Abbiamo giudicato che questa struttura, che tra laltroées-  parcheggio quindi per
nufafto aftentamente studiato che bene si inserisce senziale per la citta, polesse essere cumpallbilv. abbiamo adesso non po[m ave-

originario, un sotto-
passo meccanizzato
per superare |'auto-

nella piana fiorentina. ' ‘ parlato di finiture, di pietre, in modo che potesse ‘entrare’ e alcuna utilita per lo
Per quanto riguarda gli alfri interventi, | cantieri nel paesaggio con discrezione, non ci sono quei grovigh e | ¢10 o] quale sara fi-
per completare I'installazione dell'lLS/DME si sono tralicci che spesso si trovano negli aeroporti.

sicamente separato

aperti il 2 maagio: in ottobre saranno conclusi | lavor Segue quindi un'idea di discrezione, di minimalismo... un 1 e
eppeoi Inizierdgﬁ periodo di testaggio dellimpianto, piccolo miracolo che ba caratterizato lo sviluppo dell'ae- d,"" Tv:(lu?b(lil;ﬁ bar-
con la previsione di divenire operativi nel primi mes roporto. Per il territorio é molto piti corrosivo l'inserimento = M€ autostradale.

\ ; di varie cose nel paesaggio. come i capannoni, che un ele-
del 2000. E' in corso anche l pofenziomento degl mento cosi definito e studiato. Siamo soddisfattils
aiuti visivi con |'installazione di un sentierc luminoso i Voli
ridotto e delle luci di centro pista. Tutte opere, ha
spiegato Alterisio, rese difficili @ penalizate dalla presenza degli ostacoll alle estremita Un gran fermento nei
della pista: A11 sulla testata 05 e canale sulla testata 23, voli ha caratterizzato il “Vespucci” nella pri-

Per concludere vogliamo esprimere il nostro apprezamento al dr. Alterisio il quale ma metd dell'anno: Air France ha portato
in conferenza stampa ha affermato:; "siccome voglio rendere partecipe la citta di que- da tre a cinque i voli giornalieri
sto importante progetto e voglio che tutti i fiorentini possano vedere quello che stiamo per Parigi; Alitalia ¢ suben-
facendo, da lunedi prossimo esporremo, per un mese e mezo, Il modelio del blocco trata a Meridiana sul volo
tecnico nell'aerostazione passeggeri”. Da martedi 13 luglio Il modello (vedi foto) & infat- per Cagliari, attivando
ti esposto al *Vespucci®. Un bello smacco, aggiungiamo noi, al Comune di Firenze che due frequenze giorna-
ormai da pits di un anno tiene chiusi nei cassetti | bei disegni a colori del masterplan liere, € in una delle

realizzati per conto della SAF dallo studio romano di Carlo Damiani. due frequenze
per Palermo, ha
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\,ClTY | tazione delle “oasi” create attorno alla pista per coordinare al meglio le esigenze dell'aeroporto, in termini di

BELFAST Yo sicurezza e funzionalita, e gli habitat piu adatti per la vita degli uccelli. La natura nel quale & inserito & dive-
———AIRPOR nuta I'elemento caratterizzante il Belfast City Airport, conosciuto come “I'aeroporto piu verde d'Europa”.
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Sfatiamo subito un falso mito di casa
nostra che ha sempre accompagnato |l
dibattito sulla piana di Costello: I'incom-
patibilita fra parco e aeroporto. Un parco
puod tfranquillamente coesistere con un
aeroporto, sempre che non s vada a di
segnare Il parco sopra

Parco e aero po rto

Parco di Castello e “Vespucci”
possono tranquillamente coesistere
ed integrarsi, confrariomente a
quanto spesso viene affermato dai
defrattori dell’aeroporto di Firenze.

dera la questione, vogliomo ribadire co-
me una corretta gestione del rapporto tra
parco e aeroporto potrebbe consentire di
integrare nel migliore del modi le due
realtd, col parco salvaguardato dal vin-
coll aeroportuali e I'aftivitd ceroportuale
come motivo di attrazio-

I'aeroporto per poi dire
che tra essi ¢’ incompati-
bilita. Purtroppo questo &
propric cid che & stato
fatto a Firenze sovrappo-
nendo per alcuni ettari un
parco inesistente e indefi-
nito, com’'é per ora quello
di Castello, alle aree gia
destinate al'ampliomento
del terreno geroportuale.

Sono almeno tredici
anni, da quando Il “Ve-
spuccl” & definitivamente
decollato, che & noto che
quelle porzioni di terreno
servone per la bretella di
rullaggio e I'ampliamento
del piozzole di sosta per
I"aviazione commerciale,
Nel 1990 tale esigenza era
stata ufficializata nel Pia-
no di Sviluppo di Peretola
elaborato dal Ministero
dei Trasporti ed approvato
allora dal consiglio comu-
nale di Firenze e dal 1996
e stata confermata dal
nuovo Piano Regolatore Aeroportuale
approvato dalla SAF e dal Ministero dei
Trasporti.

L'amministrazione fiorentina ha igno-
rato il tutto ed ha portato avanti | propri
disegni urbanistici spingendo Il parco fino

i 1 all’attuale

g confine dello

| scalo. Tale
| delimitazione
é stata ratifi-
cata nell'ac-

| cordo di
| programma
| varato al-
I'inizio di
giugno dal-

| 1"ultimo
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In bici a”'aeropor’ro

Una simpatica e utile proposta, che ben si concilia con le considera-
zioni qui esposte, é stata avanzata da Lorenzo Catini, presidente del Co-
mitato di Novoli: collegare la citta all'aeroporto anche con piste ciclabili
Non dovrebbe essere difficile, tra | grandi investimenti previsti sulla viabilita
di tufta la zona, riuscire a ritagliare un piccolo spazio protetto per le bick
clette. Gia oggi sono molti | “coraggiosi” che pedalano verso il "Vespuc-
ci” rischiando la vita sullo svincolo autosfradale, verso Novoli, o attraver-
sando la fine dell’autostrada per passare dall’abitato di Peretola e, d'alfra
parte, presso il parcheggio dell’aeroporto sono gia state istallate da tem-
po rastrelliere per biciclefte.

comunale della scorsa legislatura e dagli
altri enti locali,

L'atto, oltre che configurare un‘impo-
stazione quanto meno scorreftq, ha crea-
to artificiosamente un contrasto tra parco
e geroporto che non avrebbe avuto moti-
vo di esistere e che comporterd sicura-
mente problemi alla nuova amministrazio-
ne. Adesso, infatti, 'accordo su Castello e
la delimitazione del parco dovranno esse-
re modificati per reinserire quanto previsto
dal Piano Regolatore Aeroportuale. Non
sarebbe un gran problema se prevalesse il
buon senso: pochi ettari su un totale di o
fre oftanta non pregiudicano certo il par-
co, ma nella maggioranza che governa
Palazzo Vecchio permangono posizioni
diametralmente opposte.

In attesa di vedere quale piega pren-

ne del parco stesso.

Il parco quindi non
come barriera impenetra-
bile per nascondere |I'ae-

AV FIEEEAAREERSEEREE L (oporto, mo come fillo

vivibile dalla gente, of-
trezzato con piste ciclabil
che corrono attorno allo
scalo, raggiungibili da Fi-
renze e Sesto Fiorentino, e
con spazi di sosta affac-
ciafi sulla pista: un modo
di avvicinare la citta al
proprio aeroporto che &
MIAROSS!  ormai consuetudine con-
solidata all’estero e che
sta cominciando a diffon-
dersi anche in Italio. Ad
esempio, il progetto per
la nuova Malpensa ha
previsto un piano del ver-
de con venti chilometri di
piste ciclabill ed aree at-
trezzate per |'osservazione
degli cerel.

Anche a Firenze un
simile parco attrezzato
potrebbe avere un gran-
de successo: basta percorrere, soprat-
tutto nei giomi festivi, le strade che cir-
condano il "Vespucci® per rendersi con-
to di quante persone di ogni eta siano
interessate ad assistere e conoscere le
attivitd aeroportuali per passione ma an-
che solo per passare in modo diverso
ore all'aria aperta, cosi come nelle citta
di mare si passeggia osservando il movi-
mento delle barche in porto. In questo
quadro potrebbe anche essere valutata
la possibilitd di coinvolgere in qualche
forma nella gestione del parco e di
eventuali atfivitd connesse, la stessa so-
cieta di gestione aeroportuale. Solo il
prevalere di un’impostazione ideologica
contraria all’aeroporto potrebbe rende-
re reale un’incompatibilita tra il “Ve-
spucci® ed il parco di Castello.

Il Belfast City Airport & uno scalo cittadino del tutto simile al “Vespucci” di Firenze per dimensioni e tipologia
di traffico. Aperto nel 1983, ha raggiunto nel 1998 1.300.000 passeggeri e sta per essere interessato da impor-
tanti interventi strutturali. Lo scalo & inserito in un‘area di speciale interesse ambientale, luogo di sosta per

\ uccelli migratori. Lo sviluppo delle attivita aeree e la valorizzazione dell’ambiente naturale circostante hanno
\ camminato di pari passo fin dall'inizio con la collaborazione tra gli enti aeroportuali, le autorita locali ed i
soggetti preposti alla salvaguardia ambientale. Gli stessi tecnici aeroportuali hanno partecipato alla proget-




Abbiamo sempre sottolineato con forza il
primato “ecologico” del “Vespucci®, garan-
tito dalle caratteristiche di silenziosita degli
cerei impiegati sullo scalo. Ritenevamo che
tale invidiabile situazione, che pone Firenze
in una posizione di assoluta avanguardia a
livello nazionale e internazionale nel conte-
nimento dell'impatto acustico delle attivita aeroportuali, doves-
se essere motivo d'orgoglio per la citta, elemento fondamento-
le sul quale costruire un‘immagine positiva del nostro scalo. Co-
minciamo a pensare che forse questo indiscutibile primato eco-
logico non sia un

An aeroporto ”ﬁ‘oppo silenzioso”

Gli studi che certificano
la positiva situazione ambientale
del “Vespucci” sembrano
disturbare chi vuole per forza
contestare lo scalo fiorentino.

Solo nell’ultimo anno sono state tre le cam-
pagne di misurazione aftuate sullo scalo fio-
rentino. La prima, condotta dalla Facolta di
Ingegneria dell’Universita di Firenze per con-
to del Comune di Sesto Fiorentino, ha atte-
stato la regolarita della situazione nel territo-
rio sestese, d'altra parte interessato solo da
una minima parte del traffico del "Vespucci®. La seconda, ef-
fettuata dall’ARPAT (Agenzia Regionale Protezione Ambienta-
le). ha confermato dati nella norma per le aree residenziali di
Peretola e Brozzi ed ha misurato i benefici portati dall‘allunga-

vanto ma un proble-
ma: un “Vespucci”
troppo silenzioso
non risponde a quel-
I'immagine di aero-
porto "mostro”, fon-
te di ogni sciagura
ambientale, che da
almeno quindici an-
ni esponenti di istitu-
zioni, di forze politi-
che e di associazioni
pil © meno ambien-
taliste hanno cerco-
to di imporre all’opi-
nione pubblica,
spesso come alibi .
per coprire volonta politiche contrarie all‘esistenza dello scalo
fiorentino.
Allora & meglio non parlame, meglio ignorare i risultati degli stu-
di ambientali o contestame la validita. Il copione & sempre lo
stesso: al dati positivi che assolvono I'aeroporto,
frutto delle campagne di rilevamento sul
territorio, segue la fase delle interpre-
tazioni e delle
sple-

gazio-
ni, quasi
fosse una col-
pa non essere riusci-
ti @ misurare valori di rumo-
rosita fuori norma. Arrivano
le contestazioni per | metodi
di indagine da parte di chi
non riesce ad accettare
|"esistenza a Firenze di un ae-
roporto “innocuo”.

mento della pista di
250 metri del 1996 in
termini di minore ru-
morositd  (come
I"Associazione "V.
Giannotti” ha ribadi-
to tante volte, se
fosse completato
I"allungamento del-
la pista degli ulteriori
150 metri previsti |
benefici acustici sa-
rebbero ancora
maggiori). Il terzo
studio & quello con-
dotto per conto del-
\ \ la SAF, Societa Ae-
: S NI roporto Fiorentino,
dai tecnici della SAB, Societd Aeroporto di Bologna, a loro vol-
ta formatisi presso il Battelle Memorial Institute di Ginevra, so-
cieta specializzata di fama internazionale: | risultati positivi ri-
guardano sia la situazione esistente che le proiezioni dell’atti-
vita del “Vespucci® per i prossimi dieci anni.

Con questi studi I'aeroporto fiorentino & andato anche pit in la
di quanto doveva, adottando norme del decreto Ronchi (at-
tuativo della legge 447/95 sull'inquinamento acustico) ancora
in aftesa di definitiva definizione e contestate dalla gran parte
degli alfri scali nazionali in quanto troppo penalizanti per il traf-
fico aereo. La realta dei fatti continua a scontrarsi perd contro
il'muro di gomma di chi comungue vuol alimentare la conte-
stazione verso I'aeroporto di Firenze (naturalmente solo quello
di Firenze) e contro I'indifferenza delle istituzioni che finora han-
no preferito assecondare queste proteste piuttosto che presen-
tare i reali esiti degli studi e informare cormettamente I'opinione
pubblica sui benefici ambientali che deriverebbero dagli inter-
venti sulle strutture dello scalo. Si organizzano, giustamente, ce-
rimonie, presentazioni e quant’altro per la promozione di moto-
rini elettrici, I'infroduzione di bus a metano o altri mezzi ecologi-
ci, ma la “certificazione” dell'ecologicita del “Vespucci® evi-
dentemente non interessa o disturba.

M.IAROSSI

aperto il nuovo collegamento con Lamezia
Terme, ha incrementato i voli per Roma e
Milano Malpensa, ha sospeso il volo per Ba-
ri (per i problemi legati alla guerra); Air Lit-
toral ha reinserito il secondo volo giomalie-
ro per Nizza; Lufthansa ha ripreso il volo
per Dusseldorf (bisettimanale) ed ha incre-
mentato quelli per Francoforte; Meridiana
ha avviato il consueto volo estivo per Olbia;
la Tyrolean Airways ha inserito uno scalo
intermedio a Bologna su due dei tre voli

spucci”.

Una fugace apparizione sull'aeroporto fio-
rentino € stata fatta dalla Federico I Airli-
nes, che nel giro di un mese ha attiva-
to e poi cancellato i voli per Fog-
gia e Torino. Un nuovo vet-
tore, la Italy First, ha an-

nunciato l'intenzione di ba-
sare a Firenze un ATR42 per
operare nuovi voli dal “Ve-

Universita e aeroporto

Si e svolto al “Vespucci” I'annuale incon-
tro tra un gruppo di studenti della
Facoltd di Architettura ed
esperti e tecnici di aviazione e
della questione aeroportuale
fiorentina. All'incontro, organiz-
zato dall'architetto Renzo
Marzocchi del Di-

giornalieri per Vienna.
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cialmente riconosciuto dalla IATA, Interno-
fional Air Transport Association, quale aero-
porto dell'area metropolitana fiorentina. La
notizia non & nuova ma, vista l'indifferenza
generale che ha accompagnato la vicen-
da, forniomo sulla questione per esprimere alcune considerazioni.
L'atto & stato ideato e confezionato dalla SAT, societd di gestione
dello scalo pisano, € dalla Ryanair, vettore “low cost” inandese che
collega Londra a Pisa, interessato in primis a vendere il *Galilei”
quale scalo fiorentino.

Le procedure necessarie all'ope- -

razione sono state atfivate pres- - .

so gli enti nazionali e intemazio- . S
nali nell'apparente sonno profondo  *-i_, ‘
di tutte le autorita fiorentine e tosca- '3

ne: hanno dichiarato di non saperne i

nulla alla Regione Toscana, non una paro-

meraviglia e sconcerto, cosi
come meraviglia e sconcerto
(e anche qualcos'altro) sono
stati espressi dal rappresentan-
ti delle piu importanti compagnie aeree operanti

al “Vespucei~. 7
La vicenda rischia di danneggiare |'aeroporto fioren- i
tino, che pud vedersi softrarre traffico, ma soprattutto

|'utente diretto nell’area fiorentina che, chiedendo in qua-
lunque parte del mondo la destinazione Firenze, si puo ritro-
vare su un volo che lo scarica a un‘ora dalla destinazione ri-

chiesta. Checché se ne dicq, atterrare al “Galilei” o al *Vespuc-

¢i® con un volo nazionale o “europeo” per arrivare a Firenze non
¢ la stessa cosa, D'altra parte anche I'Unione Europea riconosce
come sistema aeroportuale “un raggruppamento di due o pit
aeroporti che servono la stessa cittd, o lo stesso agglomerato ur-

" 4
atTrarv
Dal 31 gennaio 1999 il "Galilei” di Pisa & uffi- La recente designazione del “Galilei” bano”. Firenze e Piso, distanti un‘ottantina di
come scalo di Firenze comporta
danni economici al “Vespucci” ed

alle compagnie che vi operano, ma
soprattutto disservizi ai passeggeri.

la & venuta da Palazzo Vecchio, non ne sa- ! 8 ™ .. .,..---_ bitgrave. Il Comune di Firenze in
peva nulla la SAF, Societd Aeroporto 5 Fl renze 1" .. particolare, maggiore azionista
Fiorentino, che per bocca del pre- . [ ® \ | " della SAF, avrebbe dovuto tute-
sidente ha espresso futta la sua PISCI - lare il proprio scalo “minaccia-

chilometri, non rispondono certo a questi re-
quisiti e voler far passare Il “Galilei” come
scalo dell’area fiorentina non & altro che
una grossa forzatura, cosi come lo sarebbe
far passare Il “Vespucci® come aeroporio di
Pisa o Livorno. E’ un discorso ormal logoro, ma evidentemente
ancora non ben recepito.
Al di la delle conseguenze pil strettamente aeronautiche, la vi-
cenda & perd particolarmente grave per | modo in cul é stata
condotta. Un atto di tale portata, deciso unilateralmente da Pisa,
non pud che mettere definitivamente una pietra sopra su ogni
ventilata collaborazione tra | due maggiori scal toscani. Alfrettan-
to grave é il silenzio delle istituzioni regionali e fiorentine: o
227N davvero non ne sapevano nullg, e allora sarebbero
~._.. dovute intervenire immediatamente per censura-
" re il comportamento delle autorita pisane, o han-
no assecondato |'atto e il fatto sarebbe ancora

to" proprio nel momento in
cui se ne awvia la valuta-
gl ] = zZione per la messa sul mer-
( ~ cato diimportanti quote azio-

;' narie della societa di gestione.
' Ci auguriamo che autoritd aeroportuali e
1 " veftori operanti al *Vespucci®, intraprendano
/ le necessarie iniziative per rimediare a questo
. . pasticcio e riportare le cose sui giusti binari. Il pro-
'~ blema & che, mentre esiste una procedura per at-
_~ ™ tuare il iconoscimento di un aeroporto quale scalo di
un’area metropolitana, non esiste una procedura per
tomnare indietro... perché, ci & stato spiegato, non si era mai verifi-
cato un caso simile. Ancora una volta Firenze e la Toscana si di-
stinguono a livello mondiale per una politica aeroportuale con-

dotta in modo quanto meno stravagante.

Ma cosa significa, in pratica, il fatto che Pisa
sia stato designato dalla IATA come aeropor-
to di Firenze? Lo abbiamo chiesto ad un
agente di viaggio.

Succede che quando sul terminale di una
qualsiasi agenzia di viaggi del mondo si chie-
de un volo da o per Firenze, tramite un siste-
ma di prenotazione computerizza-
to, sullo schermo appaiono sia i
voli da e per il “Vespucci” che
quelli da e per il “Galilei”. La
“schermata” del video offre tutti i

voli, generalmente in ordine cro- JLH*9074 ¢

nologico e quindi senza dare prio-
rita al “Vespucci”, evidentemente

piu comodo per chi parte da Firen- =y 5070 3

ze e non da Pisa.

Facciamo un esempio. L'agente ri-
chiede un volo Firenze-Monaco
per il 16 agosto senza specificare
la fascia oraria. Sullo schermo appare la “vi-
deata” che riproduciamo qui a fianco.

Nella prima riga appare la richiesta dell'agen-
te: il primo “1” @ il codice della richiesta,
mentre “16AUGFLRMUC" sta per “16 August
Florence-Munich”; nelle righe successive,
contraddistinte dai numeri da 1 a 5, appaiono
invece i cinque voli che il sistema propone. Al
primo e al secondo posto troviamo i voli

“EN9074" (Air Dolomiti) e “LH9074" (Lufthan-
sa) “PSAMUC" (cioé Pisa-Munich).

Si tratta in realta di un unico volo che, operato
congiuntamente dai due vettori, appare due
volte sotto i codici di entrambe le compagnie.
Solo al terzo posto troviamo il volo “LH5713"
(Lufthansa) “FLRMUC" (Florence-Munich) e

cioé un vero collegamento aereo tra il “Ve-
spucci” e Monaco. Al quarto e quinto posto
troviamo infine un altro doppio volo Air Dolo-
miti/Lufthansa da Pisa a Monaco.

La differenziazione tra “PSA" e “FLR" & abba-
stanza evidente e quindi, si potrebbe pensare,
non dovrebbero esserci errori... ma non & co-
si semplice. Gli operatori di casa nostra sono
a conoscenza della differenza tra le due sigle

e riescono di solito ad evitare errori, anche se
non pochi, abituati a digitare “FLR" per avere
i voli da Firenze (e solo quelli), si concentrano
sulle altre informazioni (orari, disponibilita
posti e cosi via) e magari prenotano il volo
sbagliato. All'inizio, ci spiega I'agente, & suc-
cesso molto spesso.
La situazione @ invece molto pil
problematica per chi prenota voli
dal resto del mondo: in questo ca-
so gli agenti sanno che quando
chiedono una destinazione e ap-
paiono due sigle, vuol dire che la
citta dispone di due aeroporti e
magari si prenota senza approfon-
dire distanze e tempi di trasferi-
mento. |l risultato sara che un pas-
seggero convinto di aver comprato
un biglietto per Firenze si trovera
invece a quasi 100 chilometri di di-
stanza e sara costretto ad un altro viaggio di
almeno un'ora per raggiungere la sua meta,
Tornando all'esempio del volo Firenze-Mona-
co, facendo due rapidi calcoli orari alla mano,
si scopre cosi che un passeggero che preno-
ta il volo delle 13.00 da Pisa impiega, tra tre-
no, attesa e volo, circa 3 ore e 40 minuti, men-
tre il “fortunato” che parte alle 12.50 dal “Ve-
spucci” impiega circa 1 ora e 15 minuti.

6 / Aeroporto
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Il primo B.717/200 viene consegnato in
settembre alla compagnia AirTran, cliente
di lancio. Entro I'anno saranno consegnati
12 B.717, 33 nel 2000 e 61 nel 2001.

partimento di Progettazione dell'Architettura
dell'ateneo fiorentino, hanno partecipato
Federico Quaranta. gia direttore generale
di Civilavia; Luigi Alterisio, direttore del
Centro di Assistenza al Volo di Firenze;
Giorgio Morales, presidente dell’Associa-
zione “V., Giannotti” ed ex sindaco di Firen-
ze; Paolo Moschini, della Societa Aeropor-
to Fiorentino.

Tra i temi affrontati, le problematiche che
caratterizzano il settore del trasporto aereo,
le normative internazionali; il nuovo rappor-
to tra Stato ed enti di gestione aeroportuale,
il ruolo del progettista chiamato a confron-
tarsi col complesso “sistema aeroporto”, la
situazione del “Vespucci” inquadrata nel-
I'ambito del sistema aeroportuale nazionale
ed europeo ed il suo rapporto con la citta.

Firenze vietato al B.717

La Boeing, al termine del salone aeronauti-
co di Parigi, ha organizzato un tour euro-
peo per presentare il nuovo jet regionale da
100 posti B.717 alle compagnie aeree del
vecchio continente. Per quanto riguarda
['Ttalia, ci € stato spiegato dai responsabili
della Boeing, si era pensato a tre appunta-

menti sugli aeroporti di Bergamo, Firenze e
Roma -Fiumicino. Al momento di definire il
tour nei dettagli, pero, i tecnici statunitensi
hanno dovuto cancellare la tappa fiorentina
perché la pista del “Vespucci™ e troppo cor-
ta per accogliere il nuovo jet.

Sul problema della mancata operativita del
B.717 sull'aeroporto di Firenze avevamo gia
scritto sul n® 1/99 di “Aeroporto”, commen-
tando che il veto politico al completamento
del previsto allungamento della pista rende
difficili o addirittura impossibili le operazio-
ni di alcuni nuovi jet regionali che stanno
entrando sul mercato e che sostituiranno gli
attuali modelli in linea. Il nuovo B.717 € in
realtd una vera e propria nuova famiglia di
jet regionali con tre versioni da 80, 100 e
120 posti, le stesse capacita dei BAe.146 e
Avro che gia operano sullo scalo.

Iniziative SAF

Pochi lo sanno ma la societa di gestione del-
l'aeroporto fiorentino € spesso promotrice o
sponsor di iniziative di vario tipo rivolte al
pubblico e alle comunita locali. Le ultime
due delle quali siamo venuti a conoscenza
sono una mostra sulla “Via Francigena”,
ospitata nell’aerostazione passeggeri, e la
sponsorizzazione, insieme ad altre aziende,
della realizzazione del nuovo “Parco della
Piana” recentemente inaugurato nel territo-
rio di Sesto Fiorentino.

Distanza
aH&-aeropo rto

Spesso nelle discussioni in merito alle di-
stanze che separano Il centro delle
cittd dai rispettivi aeroporti vengono
fomniti, anche da fonti autorevoll, del
dati assolutamente privi di fondamen-
to. Ecco quali sono le medie a livello
italiano, europeo @ mondiale.

Distanza media in Italia:

10,40 Km

calcolata sul 47 aeroporti aperti al fraf-
fico commerciale in base al dati del Mi-
nistero dei Trasporti.

Distanza media in Europa:

15,46 Km

calcolata su 89 aeroporti (italiani com-
presi) in base al dati riportati negli orari
delle maggiori compagnie ceree.

Distanza media nel mondo:

17,21 Km

calcolata su 173 aeroporti (europel

compresi) in base al dati riportati negll
orari delle maggiori compagnie ceree.

Nota: le distanze medie in Europa e nel
mondo sono “viziate” verso l'alto (sa-
rebbero cloé pill basse) in quanto gli
orari delle compagnie aeree fanno di
norma riferimento agli aeroporti inter-
nazionall, pit lontani dalle cittd, ma
spesso esiste anche uno scalo naziona-
le pit vicino al centro cittadino.
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Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento sul
c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.
Liscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita
dell’ Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

' ' ll i " l
Alutateci a sostenere il “nostro” aeroporto!

Peccato che queste pregevoli iniziative non
vengano pubblicizzate a sufficienza: una
maggiore diffusione di queste notizie verso
cittadini e media non solo servirebbe a por-
tarle a conoscenza del grande pubblico, ma
costituirebbero un’importante promozione
dell'aeroporto stesso del quale una volta
tanto si parlerebbe non per le solite polemi-
che, ma per fatti positivi.
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Finanziamenti ministeriali

Il 25 maggio scorso il ministro dei Trasporti
Treu ha diramato un provvedimento che
sblocca 832 miliardi di finanziamenti gia
decisi lo scorso anno ma che finora non po-
levano essere spesi ¢
destinati a 24 ae-
roporti nazionali.

75 miliardi riguardano interventi per il
Giubileo su sei aeroporti:

Venezia 25 Ancona 10
Napoli 14 Siena 8
Foggia 11 Perugia 7

757 miliardi riguardano altri intervenu per
opere di ampliamento, ammodemamento e
riqualificazione su 19 aeroporti:

Catania 75 Torino 17
Bari 160 Brindisi 14
Roma Fco 70 Firenze 14
Bologna 063 Capua 7
Genova 43 Cuneo 7
Ancona 42 Reggio Emilia 7
Pisa 42 Albenga 5
Grumento (PZ) 38 Trieste 3
Verona 28 Grosseto 2
Ferrara 17

Pisa-Venezia-New York

Il 18 giugno scorso € stato inaugurato dalla
compagnia Air Europe il volo di linea Pisa-
Venezia-New York effettuato tutti i giorni
della settimana escluso il martedi con
Boeing B.767/300ER da 260 posti. Si tratta di
un importante traguardo per lo scalo pisa-
no, che da tanti anni si batteva per ottenere
un collegamento con gli Stati Uniti, ed un
primo riconoscimento alle ambizioni inter-
continentali del “Galilei™.
Anche se, naturalmente, speriamo
che i passeggeri continui-
no ad utilizzare i voli in
coincidenza del “nostro”
aeroporto di Firen-
ze, auguriamo il
consueto in boc-
ca al lupo alla Air Vi
Europe per il suc-

i proprt clienti. Peccato solo che Iavvio del
primo collegamento intercontinentale di Pisa
abbia coinciso con il “fattaccio” della desi-
gnazione ATA (vedi pag. 6) ¢ con nuove li-
mitazioni imposte al traffico aereo fiorentino.

Crescono i “city airport”

Continua senza sosta la crescita det “aty
airport”: una formula, quella degli
scali aerei molto vicini alla citta
€ spesso inseriti nel tessuto ur-
bano, che sta continuando ad
espandersi grazie alla disponi-
bilita di aerei molo silenziosi e
poco inquinanti (gli stessi modelli
che operano a Firenze). Di seguito ci-

tiamo solo le ultime novita riguardanti il set-
tore. 1l Belfast City Airport ha raggiunto
1.3 milioni di passeggeri ed iniziera
quest'anno un piano di investimenti per 30
milioni di sterline che prevede un nuovo
terminal passeggeri, parcheggi auto, 10
piazzole aeromobili, vie di rullaggio ed un
collegamento ferroviario con il centro.
Il Toronto City Centre Airport, finora li-
mitato ai soli aerei a turboelica, € stato aper-
to ai jet regionali dal locale consiglio comu-
nale; & stato anche deciso di costruire un
ponte tra il centro citta e la piccola isola do-
ve risiede lo scalo (i collegamenti avvengo-
no adesso in batello). Il London City Air-
port, che ha quasi raggiunto 1,5 milioni
di passeggeri annui, prevede di allunga-
re la pista per consentire le operazioni a
pieno carico ai jet regionali anche nei
periodi di alta temperatura.
Lo Sheffield City Airport, inaugurato
nel febbraio 1998, ha gia raggiunto i

cesso del suo volo.
Siamo del parere in-
fatti che la concor-
(| renza sia comun-
que positiva e sti-
moli le compa-
gnie a servire
sempre meglio
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50.000 passeggeri annui e prevede di
toccare il milione entro il 2010; tra le
compagnie che hanno scelto lo scalo fi-
gurano anche British Airways e KLM. Il
Berne Belp Airport, 219.000 passegge-
ri annui che diverranno 350.000 nel
2004, allunghera la pista a 1.800 metri
per renderla operativa ai nuovi regional

jet. 1 Dusseldorf Express Airport, recen-
temente aperto al traffico commerciale e gia
arrivato a 220.000 passeggeri, investira 60
milioni di marchi per il potenziamento dello
scalo e l'installazione dell'ILS.

La City Centre Airport Association, che riu-
nisce una dozzina di aeroporti cittadini di
tutto il mondo (compreso Firenze), informa
inoltre che i suoi associati nel 1998 hanno
registrato una crescita media dell’11,6%,
spaziando dall'l 8% del Belfast City Awrport
al 46.7% del Toronto City Centre Airport.
Belfast City, Firenze e London City hanno
superato 1,2 milioni di passeggeri annui,
mentre altri sono ormai prossimi al milione.

Una veduta aerea del London City Airport
situato a pochi chilometri dal centro citta.
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per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze
Presidente: Giorgio Morales
Vicepresidente: Fausto Rusconi
Sede: c/o Studio Marino
Via Condotta 12, 50122 Firenze
Tel. 055/289409, Fax 055/287783

Aeroporto & inviato ai soci. L'iscrizione
prevede il versamento di un contributo
minimo di lire 50.000 per le persone
fisiche ed una quota libera per enti e
societa sul c/c postale n® 14413504
intestato all'Associazione.

Luglio-Settembre 1999




