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Assedio

Mentre il piano regolatore aeroportuale
resta fermo al palo e con esso rimangono
bloccate le principali opere aeroportuali, si
stringe Tassedio del “Vespucci™. Agli osta-
coli esistenti attorno allo scalo (autostrada,
viadotto ferroviario, canale di cinta, edifici
vari) ed a quelli gia previsti (le costruzioni
dell'insediamento di Castello), continuano
ad aggiungersi progetti su progetti. Sul lato
sud. a destra del prolungamento della
pista ed a breve distanza dal confine acro-
portuale, sta per nascere il nuovo centro
commerciile IKEA

A nord, sul prolungamento della pista tra
l'aeroporto e la ferrovia, dovrebbe sorge-
re il centro teenico della Fiorentina al-
I'interno di una cittadella dello sport:
l'area di Castello potrebbe ospitare anche
il nuovo stadio di Firenze. Al di la della
possibiliti di rispettare matematicamente
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Silenzio assordante

‘Il Vespucci oltre il 2000 era il titolo del convegno organizato dalla nostra
associazione nel gennaio 1997 per fare il punto sulla situazione e le prospettive
dello scalo fiorentino. Aveva appena preso forma il nuovo piano regolatore ae-
roportuale e per Il “Vespucci” sembrava delinearsi un futuro roseo. Al 2000 siamo
arrivati, ma la situazione strutturale dello scalo é rimasta pressocheé invariata e le
prospettive sono alquanto incerte.

Quel lontano 25 gennaio 1997 é stata I'ulfima volta in Cul un roppresentante
della giunta di Palazzo Vecchio, il sindaco Mario Primicerio, si & pronunciato
pubblicamente sulla questione aeroporto. Da allora, se si esclude qualche timi-
do cenno in consiglio comunale provocato da interrogazioni e mozioni, il silenzio
dell'amministrazione fiorentina é stato totale. La nuova amministrazione sta pro-
seguendo questo inaccettabile mutismo nonostante le tante sollecitazioni che
vengono dalla cittd, dalle categorie economiche, dal settore furistico e dei con-
gressi. dal mondo scientifico e culturale, da tutti coloro che nell ‘aeroporto han-
no un insostituibile strumento di lavoro.

Dentro il *Vespucci” si lavora: lavora I'ENAV. che dopo anni di ostacoli ha
potuto completare I'ILS ed awviare la realizzazione della nuova torre di controllo.,
Lavora la SAF, con interventi sulla rete fognaria e sull‘assetto idraulico dell’area
aeroportuale e con la riorganizazione degli spazi nelle strutture esistenti. Ma per
le altre opere importanti, quelle che escono dal confine aeroportuale, che impli-
€ano un rapporto con il territorio circostante, che coinvolgono la volonta di alfri
enti e amministrazioni, per ora é buio pesto. Niente si sa del piano regolatore ae-
roportuale, della bretella di rullaggio, dell'ampliamento del piazzale di sosta,
della sistemazione della testata nord della pista, dell’abbattimento della casa
colonica, dell'interramento dell'autostrada, della nuova aerostazione.

Non ci basta sentir dire che "Il problema é a Roma*, Burocrazia e lentezze
ministeriali ci sono sempre state e ci sono per tutti: se si aspetta che si risolvano
da sole arriviamo al quarto millennio, |l problema principale, quello della volontd
politica di fare le cose, é tutto fiorentino! Spetta al sindaco, alla citta, ai suoi rap-
presentanti in Parlamento creare le condizioni perché i problemi si possano su-
perare. E noi vogliamo sapere se a Firenze ¢'é o no la volonta di fare qualcosa
per I'aeroporto. Vogliamo sapere cosa si sta facendo per sbloccare i problemi,
quied a Roma.

Per questo ed altro abbiamo ufficialmente chiesto spiegazioni al sindaco di Fi-
renze In una lettera aperta. Se il Comune ha il dirifto ed il potere di prendere qua-
lunque decisione sull‘aeroporto, I‘opinione pubblica ha a sua volta il diritto di co-
noscere con chiarezza le intenzioni della massima istituzione polifica cittadina.

Il Presidente

In occasione del sorvolo della citta
di Firenze da parte delle “Frecce Tri-
colori”, lo scorso 6 novembre, il co-
mandante della pattuglia acrobatica
nazionale é sceso al “Vespucci” con
un Aermacchi MB-339 PAN. Le
“Frecce Tricolori" erano passate su
Firenze I'ultima volta il 29 maggio
1992, in occasione del giuramento
degli allievi sottufficiali alla Scuola
di Guerra Aerea delle Cascine. L'ulti-
ma esibizione completa nella nostra
citta risale invece addirittura alla
manifestazione aerea svoltasi a Pe-
retola il 12 ottobre 1980, quando la
pattuglia acrobatica volava ancora

£ con i FIAT G-91. Nella foto: un MB-

IGNORINI

< 339 PAN sulla pista del “Vespucci".
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i vincoli aeroportuali nelle altezze delle
strutture (si pensi ad esempio alle torri faro
per l'illuminazione dei campi), ¢ tta da
verificare la compatibilita di un tale inse-
diamento con le procedure di volo dalla
parte di monte Morello (decollo 05, atter-
raggio 23). Inoltre, il progetto escluderebbe
non solo la possibilitd di completare in
futuro I'allungamento della pista fino a
1.800 metri, ma anche quella di realizzare
sul prolungamento nord un‘ampia fascia
Il plastico del Piano di
Castello redattoda | = =

Richard Rogers per |
conto del Comune di |

Firenze. La foto illustra
il particolare dell'area
attorno alla testata
nord della pista.

Il piano approvato da
palazzo Vecchio nel

giugno 1999 presenta
alcune modifiche

rispetto al progetto
Rogers, ma é stata
confermata I'area

sistemata a prato che assicurerebbe una
quota di “sicurezza aggiuntiva” sulla prin-
cipale direttrice di atterraggio del
“Vespucci”. Quanto ipotizzato dal Comune
di Firenze va in direzione del tutto contraria
a ¢io che sta avvenendo in qualunque altro
aeroporto, dove si tende a liberare da ogni
ostacolo le aree oltre le piste di volo.

Pioggia, vento... e pista corta

Se in estate sono soprattutto le alte tempera-
ture ad acuire i disagi creati dalla scarsa lun-
ghezza della pista del “Vespucei™, nei mesi
invernali i problemi vengono dalla pioggia
intensa ¢ dal vento forte. La pista molto
bagnata, a volte con acqua ristagnante, ridu-
ce l'azione frenante degli aerei allungando-
ne la corsa di atterraggio, mentre le raffiche
di vento in coda ai velivoli, oltre certi limiti,
rendono difficoltoso e a volte impossibile la
discesa sull'aeroporto fiorentino. La neces-
sita di allungare la pista del “Vespucci® non
conosce stagioni.
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Bilancio 1999

Con un aumento dell'11,6% rispetto all‘anno precedente, & proseguito anche nel 1999l
tfrend di crescita del traffico passeggeri. | "Vespucci® dovrebbe essersi riconfermato al
12° posto tra gli scali nazionali (| dati ufficiall del ministero saranno disponibili solo ad an-
no inoltrato). | numeri del 1999 sono stati comunque condizionati dai problemi che nel
corso del'anno hanno penalizato il traffico aereo, a cominciare dalla guerra nel Bal-
cani, Battuta di arresto, invece, per il fraffico merci (-6,8%) che, per assurdo, risente del
continuo incremento del numero dei passeggeri: sul “Vespucci® non ci sono voli cargo
e le merci volano nelle stive degli aerei che effettuano | voli passeggeri utilizzando lo
spazio lasciato libero dai bagagli di questi ultimi. Sul fronte dei voli, numerose variazioni
hanno interessato le linee nazionali:
sono stati attivati o potenziati e pol
cancellati | collegamenti Alitalia
per Lamezia Terme, Palermo e Ca-
gliari; sono stati invece sospesi e ri-
presi | voli Meridiana per Cagliari e
Alitalia per Bari. Gli ultimi mesi
dell'anno hanno portato important
novita nel collegamenti internazio-
nali con le nuove linee per Basilea
della Crossair e per Arad, Cluj Na-
poca e Chisinau ad opera di Veg
Alr e Moldavian Airlines (vedi notizia
a pag. 6). Tra le compagnie aeree,
oltre ai due vettori dell'est citati, &
2 arrivata anche la Med Airlines, vet-
= tore siclliano che opera alcune [i-
nee nazionall per conto della Meridiana. In totale |'orario invemale 1999-2000, rispefto a
quello 1998-1999, presenta un incremento di 55 voli settimanall (da 266 a 321), 4 destina-
zioni (da 18 0 22) e 2 vettori (da 9 a 11).

Pit ombre che luci per quanto riguarda le infrastrutture: le note positive sono I'ILS, | cul
lavori di installazione si sono definitivamente sbloccati e sono ormal quasi conclusi; la
nuova torre di controllo, in costruzione dallo scorso luglio; la nuova area merci, inaugu-
rata in dicembre (vedi nofizie a pag. 6), e la piccola zona commerciale appena aper-
ta. Lavori In corso anche per il depuratore e la nuova rete fognaria dello scalo. Ancora
un anno perso, invece, per quanto riguarda il piano regolatore aeroportuale, I'iter politi-
co-urbanistico della bretella di rullaggio, lo spostamento delle strutture delle societa di
lavoro aereo necessario per realizare la bretello, il frasferimento dell’hangar dell‘aero-
club che deve lasciare spazio all'ampliamento dell’aerostazione, la sistemazione della
testata 23, I'interramento del tratto finale dell’autostrada A11.

DATI DI TRAFFICO 1999

passeggeri  99/98 aerel  99/98 Kg merce 99/98
Firenze (1) 1.386.599 +11.6% 30.312 +10,8% 828.000 -6,8%
Pisa 1.145.589 +2,0% 22578 +7.4% 8.374.486 -2.6%

(1): dati riferiti al solo traffico commerciale; con I'aviazione generale | passeggeri sono 1.394.421,

Previsioni 2000

Oltre ad aftendere le risposte di Palozzo Vecchio al tanti problemi lasciati in eredita dal
1999 (piu che una previsione... una speranza), la prima considerazione da fare per il
2000 & che I'aeroporto di Firenze paghera le conseguenze del mancato adeguamen-
to delle strutture per la gestione del traffico aggiuntivo previsto per il Giubileo. Le mag-
glori novita ufficialmente annunciate per il nuovo anno riguardano I'ENAV e sono I'en-
trata in funzione dell’ILS ed il completamento del manufatto del “blocco tecnico” con
la nuova torre di controllo.

Per quanto riguarda la SAF, invece, & prevista una nuova risistemazione dell’aerosta-
zione arrivi, che Inglobera gll spazi liberati col trasferimento della zona merc, I'awio
del lavori per la sistemazione idraulica del sedime ceroportuale e la posa di una rete di
centraline permanenti per la monitorizazione dell'inquinamento acustico (in parte fi-
nanziata dal ministero dell’Ambiente). Per quanto riguarda i collegamenti aerei, il 2000
si apre con il potenziamento dei voli Meridiana per Catania ed Amsterdam (vedi noti-
Zia a pag. 6), mentre non ci sono ancora conferme ufficiali alle indiscrezioni relative
al‘arrivo a Firenze di British Airways (Londra), KLM (Amsterdam) e Swissair (Zurigo).
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Mozione “contraerea”

Sei consiglieri comunali (Barbaro, Basosi,
Bugliani. Fittante, Menci. Rotondaro) hanno
presentato una mozione sullaeroporto nella
quale, tra l'altro, chiedono che “in attesa dei

Addio pv‘iva’rizzazione? -y

20%! E’ tutta qui la privatizazione del “Vespucci”® secondo quanto stabilito dai
maggiori azionisti pubblici della SAF. Dopo tanta attesa e tante voci, il primo atto con-
creto segna un passo indietro rispetto a quanto anticipato finora e suscita quantome-

proveedimenti che riportino l'inquina-
mento acustico ai livelli di legge, non
venga incrementato il numero dei voli
all’aeroporto di Peretola”. Peccato che
l'aeroporto di Peretola rispetti gia tutti i
livelli di legge come hanno confermato.
solo negli ultimi due anni, lo studio della
Facolta di Ingegneria dell'Universita di
Firenze, I'Agenzia regionale per I'ambien-

te (ARPAT) ¢ lo studio della SAF (della

quale lo stesso Comune di Firenze ¢ il

secondo principale azionista),

Cio non toglie. naturalmente, che si debba
fare ogni sforzo possibile per migliorare

ancora la

situazione ambientale ed infatti 'adegua-
mento delle strutture del “Vespucci™ da

tanto atteso (bretella di rullaggio, allun-
gamento della pista, ecc.) andrebbe pro-
prio in questa direzione. Ricordiamo
ancora una volta che "aeroporto di
Bologna ha ottenuto 30 miliardi di finan-

ziamento dall'Unione Europea
(fondi BED per allungare la
pista di 300 metri ¢ com-

pletare la bretella di rul-
laggio proprio perché
riconosciuti inter-

venti strutturali

fina- lizzati alla riduzio-
ne del- I'inquinamento
acustico.

Dal Comu-
ne di Firenze
Cl siaspette-
rebbero quin-
di iniziative
per sbloccare
I'adeguamento
del “Vespucci”
€ non “mozioni
contraeree”.
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no perplessita tra addetti ai lavori @ non.
Solo sefte mesi fa gli assessori Nutini
e Lulli, allora responsabili dello sviluppo
economico per | comuni di Firenze e
Prato, avevano anticipato congiunto-
mente l'intenzione di portare la quota
privata dal 13% atftuale al 49%, mante-
nendo prudenziaimente il 51% agli azio-
nisti pubblici. Con questa ultima decisio-
ne |'assefto della SAF si assesterd invece
su un 34% privato contro un 66% pubbli-

D «Siamo pronti ad acquistare quote dell'ae-

_ropon‘o, ma vediamo che la volonta politi-

c_:q di privatizare diminuisce. (...) Se il pubblico

rifiene che privatizzare significhi vendere il 20%

non ci frova d‘accordo: come si puo gestire
un’azienda in minoranza?»

RANIERI PONTELLO

(Presidente Associazione Industriali Firenze)

La Nazione 30/10/99

co. Chi si aggiudichera il 20% messo sul

mercato (12% dalla Regione Toscana e dalla Provincia di Firenze, 3% dalla Camera di
Commercio, 2.5% dal Comune di Firenze, 2.5% dal Comune di Prato) avra quindi una
quota di minoranza che, numeri e percentuall a parte, dovrd comunque sottostare al
forte controllo pubblico.

Poco male se gli enti locali azionisti fossero intenzionati a cambiare rotta, a sostene-
re davvero |‘adeguamento del loro scalo col necessario supporto politico a fian-
co del partner privati, come awiene
ovunque. Con |'aria che tira sull’aero-
porto di Firenze, invece, il manteni-
mento del controllo pubblico non pro-
mette nulla di buono. D’alfra parte, &
difficile pensare aftrimenti consideran-
do che le stesse forze politiche, sulla
stessa questione, nello stesso sistema
aeroporfuale hanno assunto posizioni
neftamente diverse. Perché cedere so-
lo il 20% delle quote pubbliche della
SAF mentre a Pisa hanno avallato il

«Sono convinto che privatizzare non signifi-
chi incassare denaro, ma cedere gii aero-
porti a chi se ne Infende bene perché li pofep:
Zi e i sviluppi. Ma credo anche che gh: -
esperto di gestione voglia avere mano ‘I{bera
nelle decisioni, avere cioé quota forte, pid oqu
del 20%. Non a caso a Pisa abbiamo gia deli-

berato la privatizazione totalen.

PAOLO FONTANELLI

(Sindaco di Pisa)

La Repubblica 3/11/99

100% di privatizzazione della SAT? E
come si fa a vendere un aeroporto sul quale incombe I'handicap di un piano regola-
tore osteggiato dagli stessi enti locali venditori? Abbiamo provato a chiederlo ai di-
retti interessati ma nessuno per ora ha fomito spiegazioni, anche perché non & facile
frovare una spiegazione plausibile per un simile atteggiamento.

‘ La scelta del 20% ha spiazzato anche |'assessore regionale ai trasporti Tito Barbini

che avrebbe preferito per i due principali scali toscani una privatiz-
zazione paritetica. Perfino |l sindaco di
Pisa Paolo Fontanelll ha provato a
scuotere gli amministratori fiorentini (1)
invitandoll ad avere piu coraggio, a
credere nelle potenzialitd del “Vespuc-
ci” ed in una vera privatizzazione come
strumento per assicurare il futuro dello
scalo. Ma anche questo appello & ca-
duto nel vuoto. Eppure, intraprendere
un percorso comune nelia ricerca del

U «La scelta di privatizare I"aeroporto di Pisa
da parte degli enti locali aumentera la
cqmperiﬁvird dello scalo garantendo una ge-
sf{one piu efficiente e pit snelia lasciando la
d/rgrfo gestione agli imprenditori privati Interes-
safi all‘acquistow,

TITO BARBINI

(Assessore Trasporti Regione Toscana)

I Giornale 10/9/99

partner privato piu giusto potrebbe va-
lorizzare davvero I'intero sistema aeroportuale regionale. Creare assetti societari tanto
differenzioti porterd invece a un sistema
aeroportuale ancora piu dif-
ferenziato, con due so-
cieta di gestione a di-
versa velocitd e capa-
citd operativa, andando
in senso del tutto contrario
alla tante volte annunciata
volontd di integrazione tra
‘Galileo Galilel™ & "Ameri-
go Vespucci®.
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Yasser Arafat, Leah Ro-
bin, Lionel Jospin, Jacques
Chirac, Kofi Annan, Tony
Blair, Bill & Hillary Clinton e, ancora, Herzog
(Germania), Goncz (Ungheria), Adamkus
(Lituania). McAleese (Irlanda), Khatami
(Iran). Ballarades (Panama), De Marco
(Malta), il rappresentante uffi-

ciale di Fidel Castro (Cuba),

da, Il primo ministro belga

Dehaene: sono alcuni dei

personaggi pit o meno famosi fransitati

tra summit, visite ufficiali e vacanze tosca-

ne. Ma come si presenta Il nostro “Ve-

spuccl” softo i rifleftori interma-

Piu © meno bene per

quanto riguarda la gestio-

ne dei voli di Stato "ac-

del vertice di novembre sono arrivati an-

che | ringrazamenti ufficiali della Royal Air

Force alle autoritd aeroportuali fiorentine

BAe.146 di Blair. Encomiabile

inoltre, in tale occasione, &

stata la decisione di non

normale traffico aereo, contrariamente a

quanto accaduto in passato. Ci augurio-
mo che questa sia la prassi per il futuro.

\ solite carenze strutturall che

=~ penalizano ogni giomo la

/ funzionalita del “Vespuc-

di pit I'accessibilita di Fi-

renze in queste importanti occasioni. La pi-

ni govemi troppo “precisa” anche per ve-

livoli di piccole dimensioni che come

voll privati utilizzano regolar-

la regina Beatrice d'Olan-

dall‘aeroporto di Firenze negli ultimi anni
zionali?

cettafi” sullo scalo fiorentino. In occasione

per la riparazione-lampo del

L chiudere mai lo scalo al

Meno bene se si considera quanto le

ci*condizionano ancora

sta corta, ad esempio, & ritenuta da alcu-

mente lo scalo di Firenze

ES
%
z] |
<

Aeropor’ro & Summit

Il ruolo internazionale
di una citta é direttamente
proporzionale anche alla
funzionalita dell'aeroporto al
suo servizio.

ma come voli di stato possono richiedere
margini operativi aggiuntivi, Per questa ra-
glone le autorita tedesche non scendono
piu al "Vespucci® da quando la Luftwaffe
ha dismesso | VFW-614, velivoli dalle spic-
cate caratteristiche di decollo e afterrag-
gio corto, ed utiliza, come piu piccoll ae-
rel governativi, | Canadair “Challenger”.
Anche | francesl preferiscono non atterra-
re con i loro Falcon dell’Armée de I'Alr sul-
la pista fiorentina. In varie occasioni hanno
portato le autorita a Pisa per pol frasferire |

veliveli vuoti al "Vespucci” ed effettuare
da Firenze il ritomo a Parigi.

Gli americani, per il vertice di novem-
bre, hanno dovuto ricorrere agli elicotteri
in quanto I'assenza dell’ILS non ha con-
sentito |'afterraggio a Firenze del C-17 pre-
sidenziale, quadrireattore militare utilizato
solitamente per raggiungere aeroporti
froppo piccoli per |'atterraggio del Jumbo
“Air Force One”. Per disposizioni del Go-
vemo di Washington, infatti, dopo un inci-
dente occorso in Bosnia alcuni anni fa, gl
aerei con personalitd USA possono usare
solo scali dotati di ILS. | ritardi subiti dal nor-
male traffico aereo al momento dell'amvo
delle personalitd sono poi la pit chiara di-
mostrazione di quanto sarebbe importan-
te avere la brefella di rulloggio per gestire |

Anche i congressi
di partito sono
occasione di
traffico “VIP".
Nella foto:

il Falcon 50 del
governo jugoslavo
che nell'aprile
1986 porto a Firen- |
ze la delegazione
comunista di
Belgrado in
occasione del |
congresso
nazionale

del PCI.

{

LUliwalre

| Un VFW-614 della
Luftwaffe sulla
pista del
“Vespucci”.

Da quando questo
modello é stato
messo fuori

| servizio, il
Governo tedesco
| non dispone

| piu di aerei in
grado di operare
sulla corta pista
fiorentina.

Il Summit di novembre

Tre del sei copl di stato e di govemo stranieri ospitati a Firenze in
occasione del vertice di novembre sono sbarcati allo scalo fiorentino:
Bill Clinton, con la moglie Hillary € la figlia Chelsea, a bordo del "Mari-
ne One”, un elicottero VH-60 dei Marines accompagnato da un se-
condo VH-60, due MH-53E dell'US Navy di Sigonella e due CH-46
dell'US Navy della portaelicotteri “Concorde”, dopo essere scesi a Pi-
sa con |l famaoso "Air Force One”, un VC-25A (versione speciale del
Boeing B.747) seguito da un secondo “Jumbo” gemelio; Tony Blair &
la moglie Cherie con un BAe.146 della Royal Air Force; Lionel Jospin &
la delegazione francese con un BAe.146 dell'Air Jet, che ha effettua-
to due voli speciall per conto dell’Air France, ed un Falcon 900
dell'’Armeée de |'Air atterrato a Pisa e pol trasferito vuoto a Firenze, |l
presidente brasiiano Cardoso € atterato a Roma ed ha raggiunto Fi-
renze in treno. Il primo ministro tedesco Schroeder ed il portoghese

Gutenes sono atterati a Pisa, rispettivamente, con un Airbus A.310
della Luftwaffe e col Falcon 50 della Forga Aérea Portuguesa, e sono
stati scortati a Firenze in auto.

Nei giomi precedenti e seguenti il vertice hanno fatto scalo al
"Vespucci® due C-130 dell'USAFE col materiale di supporto per gii eli
cofteri americani, Per una decina di giomi | due VH-60 presidenziali so-
no stati basati a Firenze (ospifati nell’hangar della Meridiana) ed han-
no provato i percorsi fra il “Vespucci® ed il "Galilei”. Un'intenso traffico
militare statunitense ha interessato |'aeroporto di Pisa, dove molti veli-
voli da frasporto (C-5A “Galaxy”, C-17, ecc.,) hanno scaricato mezi,
materiali e personale destinati ala visita fiorentina del presidente Clin-
fon. Sul piazale del "Galilel”, olfre al due “Jumbo” (I"*Air Force One”
e Il suo gemello), ha sostato anche il VC-35 (versione militare del
Boeing B.757) del segretario di stato statunitense Madeleine Albright.

M IAROSS)
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Aero pPo to

& Summit

M_IAROSS!

p picchi di
JD‘ \ 3 traffico. In
&, altre oc-

casioni sono i piazzali frop-

po piccoli a crare proble-

mi: capita che al volo di

stato venga concessa so-

lo una sosta tempora-

nea al "Ve-

spucci” per
lo sbarco
dela per-

sonalita,

ma non lo spazio di par-
cheggio. Per evitare di
spostare |'aereo da un

e L T g ot

cali o tra le delegazioni. A
Venezia, ad esempio, in
occasione del vertice eu-
ropeo del 1989 & stata
realizata al "Marco Polo”
la palazzina denominata
“Il Cerimoniale”.

Anche Firenze do-
vrebbe muoversi in tal
senso. Spazi di questo tipo
@l pofrebbero essere realiz-
=4 zati nell’ompliamento
dell'aerostazione previsto

Sopra: Il C-17 dell'USAF, utilizzato dal presidente Clinton per raggiungere gli aeropor- nel piano regolatore ae-
ti piu piccoli, non & potuto atterrare a Firenze per I'assenza della strumentazione ILS. ol
Sotto: il Falcon 900 del governo ruandese in occasione di uno scalo al “Vespucci”, foporiuicle. Ma la sokzio

ne offimale sarebbe forse

scalo allaltro, a volte
finisce che |

voli vengono
’ program-
bb‘ §3y, moati diret-

“~ tamente

su Pisa. Cid comporta, ol
tre al prolungamento del
viaggio. non pochi pro-
blemi logistici: dalle ov-
vie difficolta
* (e | mag-
glori costi)
Y necessari ad organizare
cortei di “auto blu” e re-
lative scorte sugli ottanta chilometri che
separano il “Galilei” da Firenze, alle in-
certezze sul tempi di arrivo. In occasione
del vertice italo-francese dell’ottobre
1998, i Falcon con Chirac e
Jospin atterrarono a Pisa e
| ritardi, tra sbarchi e per-
corsl via terrg, fecero sal-
tare buona parte del
cerimoniale.
ILS, radar, bretella di rullaggio, pista
piU lunga, piazzali ampliati, cioé la soluzio-
ne degli annosi problemi dello scalo,
% rappresentano quindi inter-
venti decisivi anche per mi-
gliorare la funzionalita del
“Vespucci® come struttu-
ra di supporto ai vertic in-
ternazionall. Ma funzionalitd significa an-
che poter gestire Il particolare flusso di
traffico generato da questi eventi senza
sconvolgere troppo il normale movimento
dei passeggeri ed il lavoro degli opera-
tori aeroportuali nell’areq ter-
% minale. A questo scopo gli
."N-N aeroporti a senvizio di citta
* che hanno un‘importan-
\ te ruolo internazionale di-
spongono di spazi appositi per accogliere
le personalitd che richiedono particolari

misure ai sicurezza ed offrire gia in aero-
porto luoghi per incontri con le autorita lo-

»

I Summit di W\aggio

Per il prossimo vertice dei paesi NATO
che si terr@ a Firenze in maggio, € previsto
I'arrivo di olfre quaranta delegazioni fra ca-
pi di Stato, capi di Govemno e ministri (tor-
nera anche il presidente americano Clin-
ton). Tra queste, aimeno una ventina di-
spongono di aerei che potrebbero attema-
re direttamente al "Vespucci”.

quella di inserirli ra le strut-
ture per |'aviazione gene-
rale che saranno realiza-
te sul piazzale ovest. Que-
st‘area dell'aeroporto, se-
| condo le indicazioni del
| masterplan, sara servita
da un proprio Ingresso e
quindi qui sarebbe possi-
bile gestire | voli di stato e
le personalitd senza mini-
mamente Interferire con
la normale attivitd com-
merciale che confinuerebbe a svolgersi
dalla parte opposta dello scalo. La gestio-
ne di questo particolare fraffico potrebbe
anche essere affidata alla societa che gia
cura I'assistenza all’aviazione generale e
d’affari.

Adeguare le strutture e le strumenta-
zioni del "Vespucci®, insomma, significa far
sl che I'aeroporto possa supportare in mo-
do sempre piu adeguato |'indiscutibile vo-
cazione Internazionale di Firenze.

Peretola, 14 giugno 1985: il presidente francese Francois Mitterrand, accolto dal premier italia-
no Bettino Craxi, arriva all'aeroporto di Firenze a bordo di un ATR.42 dell’Air Littoral in occasio-
ne di un vertice tra ltalia e Francia. Si tratta del primo ATR consegnato ad una compagnia aerea
ed &, in assoluto, il primo atterraggio del biturbina a Firenze.
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regolatore aeroportuale, si
sono perse le tracce anche dello studio
ambientale sul rumore del “Vespucci” con-
dotto dai tecnici della SAB di Bologna per
conto della SAF. T risultati, che hanno forni-
to I'ennesima conferma di una situazione
acustica in regola per lo scalo fiorentino,
sono pronti da almeno sette mesi ¢ sono
stati presentati nel settembre scorso alla
giunta fiorenting ma non sono mai stati illu-
strati alla cittd.
La presentazione pubblica, pit volte annun-
ciata dallo scorso giugno, finora non si ¢
tenuta ed il silenzio alimenta la cultura del
sospetto, come se si volesse coprire chissi
quali colpe del “Vespucei™ (una radio locale
ha parlato dei “misteri dell’aeroporto”). In
questa situazione si viene a creare un'imma-
gine assolutamente distorta dello scalo fio-
rentino ¢ proliferano iniziative assurde co-
me la mozione "contraerea” (vedi pag. 3).
Viene naturale il confronto
con quanto succede a Bolo-
gna, dove agli
studi— am-
bientali con-
dotti  dagli
stessi tecnici
che hanno la-
vorato per il “Ve-
spucci” viene data la
massima informazione
pubblica. assieme alla spie-
gazione degli interventi
strutturali previsti per ridurre
il rumore del “Marconi”, con
incontri ¢ pubblicazioni.

Nuova area merci

E" entrata in funzione lo scorso 15 dicembre
la nuova area merci del “Vespucei™ ricavata
in un’ala del vecchio hangar dell'aeroclub
ristrutturata ed adattata allo scopo. Con la
nuova sistemazione lo spazio destinato al
trattamento delle merci € passato da 160 a
640 mq, L'area ospita gli uffici dell’ALHA
(Air Lines Handling Agent, la societd che
gestisce il servizio merci), gli uffici della
Dogana, quelli della Guardia di Finanza ed
il magazzino di temporanea custodia doga-
nale. La struttura ha un
proprio ingresso in via
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del Termine, da dove accedono i furgoni
per la consegna e il ritiro del materiale.

Il trasporto delle merci, attivo al “Vespucci”
da tre anni, avviene per ora sfruttando le
stive dei normali voli di linea ma gia in pas-
Salo varie compagnie europee avevano
espresso l'interesse per aprire voli “tutto
merci”. Un servizio simile ¢ stato operato
tra il 1993 ed il 1994 dalla International
Flying Service per conto della DHL con col-
legamenti giornalier tra Firenze ¢ 'aeropor-
to di Bergamo, principale “hub” italiano per
lo smistamento delle piccole merci. Larea

con Yak—0 da 32 posti: il martedi per Arad
(Romania) e Chisinau (capitale della Mol-
davia), il sabato per Arad e Cluj Napoca
(entrambe in Romania). Dal 31 ottobre ¢
invece attivo il volo gioraliero della Cros-
sair per Basilea. La linea ha particolare
importanza in quanto collega Firenze con
I""EuroAirport” franco-svizzero di Basilea
Mulhouse, base di armamento della compa-
gnia regionale svizzera. Da tale “hub”,
denominato “EuroCross™, vengono offerti
all'utenza toscana voli per oltre 30 destina-
zioni in tutta Europa.

,Basilea

.Arad

Le quattro nuove
destinazioni
raggiungibili
dal “Vespucci”
Chisinau | grazie ai voli
. | inaugurati con
l'introduzione
| dell'orario
invernale da
Crossair,
Moldavian

3 Airlines e
( Veg Air.

Cluj Napoca

Lo Yak-40 della
Veg Air che da
novembre collega
Firenze con Arad e
Cluj Napoca in
Romania. Per il
“Vespucci” si
tratta di un
“ritorno all'antico”
dato che questo
tipo di aereo era
stato utilizzato
negli anni ‘70 da
Aertirrena e
Avioligure.

append inaugurata rappresenta comunque
una soluzione transitoria in quanto I'hangar
nel quale ¢ stata ricavata deve essere abbat-
tto per far posto all'ampliamento dellacro-
stazione (I'intervento era previsto nella
prima fase di attuazione del piano regolato-
re aeroportuale 1997-2000).

Nuovi voli

In un silenzio pressoché totale, con l'entrata
in vigore dell’'orario invernale il “Vespucci”
ha attivato voli per quattro nuove destina-
zioni internazionali. Come anticipato sul
numero scorso di "Aeroporto”, da no-
vembre Firenze ¢ collegata per la prima
volta con l'est europeo. L'operativo, legger-
mente modifi-
cato rispetto a
quanto annun-
ciato, prevede
due voli setti-
manali operati
dalla Molda-
vian Airlines
con Saab 340
da 33 posti e
dalla Veg Air

3 T

Novita Meridiana

Meridiana apre il 2000 potenziando i voli
dal “Vespucci™: dal 4 gennaio sono stati
infatti raddoppiati i collegamenti per Am-
sterdam e Catania. La linea per Amsterdam,
inaugurata con una frequenza giornaliera
nell'aprile del 1995, ¢ operata con BAe.146/
200 da 84 posti ed offre ora la possibilita di
andare e tornare in giornata dalla capitale
olandese. 11 volo per Catania, aperto nel
luglio del 1991, € stato potenziato grazie al
rafforzamento dell'accordo di “wet-lease”
con la compagnia siciliana Med Airlines. 1
Saab 2000 da 53 posti di quest'ultima gia
volavano dal settembre scorso per conto di
Meridiana sulla rotta per Palermo.

Adesso ttti i collegamenti Meridiana da
Firenze per la Sicilia sono operati con i
moderni velivoli della Med Airlines e dal 16
marzo si aggiungerd un'ulteriore frequenza
giomaliera per Catania. Nel corso del 1999
Meridiana ha trasportato da e per Firenze
circa 300.000 passeggeri, che rappresentano
oltre un quarto dell’intero traffico del
“Vespucci”. La compagnia sarda opera i voli
per Cagliari, Catania, Palermo, Olbia (sta-
gionale). Amsterdam, Barcellona, Londra
Gatwick e Parigi

Gennaio-Marzo 2000



“Vespucci” promosso
in sicurezza

Ha funzionato alla perfezione il piano di
emergenza del “Vespucci™ messo alla prova
due volte nel giro di tre settimane per acco-
gliere aerei in difficolta. 11 19 novembre ¢
stata la volta di un Fokker F.27 dell'Eureca
in servizio tra Pescara ¢ Torino (volo URE
7000, 11 velivolo, quasi a pieno carico (38
passeggerni sui 44 posti disponibili), durante
il sorvolo della zona di Firenze ha dovuto
spengere uno dei motori per 'accensione di
una spia che segnalava una possibile avaria
ed ha quindi
dirottato sul

“Vespucci” dove € atterrato senza problemi.
1l Fokker, assistito nella discesa dagli uomi-
ni delle torre di controllo di Pisa e nell'ater-
raggio dai controllori di Firenze, € stato
accompagnato sulla pista dai mezzi dei
Vigili del Fuoco ¢ poi accolto sul piazzale
dal personale dell'acroporto. I passeggeri
hanno proseguito per Torino in pullman
mentre il velivolo, dopo le necessarie ripa-
razioni, ¢ rientrato in serata alla base della
compagnia sull'aeroporto di Bergamo.

Lo stesso copione si € ripetuto il 4 ' ’
dicembre con l'atterraggio di ~
emergenzi di un DHC- —

6 “Twin Otter”
della Tunisavia
impegnato in
un volo am-
bulanza da Tu-
nisi a Parma
con un malato,

—BAe.146 sempre pin “Verde” —

Arriva la terza generazione del quadrireattore regionale BAe.146: si chiama Avro
RJX e sara disponibile dal 2001 nelle versioni RIX-70 (70-82 posti), RIX-85 (85-100 posti) e
RJX-100 (100-112 posti). Grazie alla nuova motorizzazione, | reattori Allied Signal AS977-
1A, gli RJX avranno Il 17% in pit di autonomig, il 10-15% in meno di consumo di carbu-
rante ed una riduzione del gid basso inquinamento acustico che lo porterd a ben 18
EPNdB al di sotto dei limiti del “Chapter 3 della ICAO.

Con i nuovi RJX, la British Aerospace Regional Aircraft, filiale della British Aerospa-
ce, punta in parficolare al mercato degli attuali utilizzatori dei BAe.146 (prima genera-
zione) e degli Avro RJ (seconda generazione, la cul produzione verra sospesa con I'in-
gresso in servizio degli RIX): il primo modello € in linea con olfre 200 esemplari, mentre |l
secondo & stato venduto in 150 esemplari, gli ultimi dei quali ancora in consegna.

due medici e tre membri di equipaggio.
Durante la tappa tra Roma Ciampino ¢ la
cittd emiliana il velivolo, un bimotore da 19
posti. ha subito I'avaria ad uno dei motori ¢
si ¢ diretto verso il “Vespucci” dove € riu-
scito a prendere terra regolarmente. 11
Twin Otter € ripartito da Firenze il 25

e dicembre dopo la sosti-

tuzione del mo-
tore fuori uso con
un nuovo propul-
sore giunto da
Tunisi a bordo di
un ATR.72 della
Tuninter.

Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze
QUOTA ASSOCIATIVA 2000

E’ aperta la campagna associativa per il nuovo anno.
Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pu effettuare un versamento sul

c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.

Uiscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto 'attivita

dell’ Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritt.

Alutateci a sostenere il “hostro” aeropor’ro
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Arrivano i finanziamenti?

Ennesima pioggia di finanziamenti per gli
acroporti italiani. Lo scorso 17 novembre
I'allora ministro dei Trasporti Treu ha fir-
miato un altro decreto che attiva 216,5
miliardi di finanziamenti per 24 acroporti:
Parma 20 Pisa 85

Roma Ciampino 20 Napoli 6
Roma Fiumicino 20 Taranto 5
Torino 20 Trieste 5
Pescara 15 Perugia 5
Verona 15 Foligno 3
Bergamo 10 Frosinone 3
Firenze 10 Padova 3
Salerno 10 Venezia Lido 3
Reggio Calabria 10 Viterbo 3
Venezia 10 Rimini 2
Vicenza 9 Asiago 1

11 25 maggio 1999 1 miliardi “attivati” dalla
firma del ministro erano stati 832 per 24
acroporti (14 per Fi-

renze), mentre il 16
maggio 1997 er
stata la vola di
197 miliardi

per 14 aero-

porti (10 per
Firenze).
Speriamo

che. dopo le
firme, arrivino
anche i soldi.
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—Regional jet per I” Alitalia ——

Il gruppo Alitalia ha finalmente compiuto la scelta per il nuovo regional jet da 50
posti che, insieme ad un modello da 100 posti ancora da definire, potenziera la fiotta
a corto raggio del vettore di bandiera. L'aereo scelto & il brasiiano Embraer RJ-145
del quale sono stati ordinati 6 esemplari ed opzionati altri 15 che saranno gestiti dalla
sussidiaria Alitalia Express, oggi responsabile della flotta di ATR.42 e ATR.72 del gruppo.

La scelta dell'ERJ-145 da parte dell’Alitalia & legata anche al fafto che I'industria
brasiliana sta gradualmente coprendo tutto il segmento tra i 35 ed | 100 posti con due
distinte famiglie di jet regionali: la gia esistente famiglia ERJ-135/140/145, nel segmento
35-50 posti, e la futura famiglia ERJ-170/190. nel segmento 70-100 posti. Nonostante le
sue ridotte dimensioni. I'ERJ-145 avra problemi ad operare sull’aeroporto di Firenze a
causa della ridotta lunghezza della pista che ne penalizzera il carico.

am ‘lllllllllllillllll
Alitalia fopos, ——— _———
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“Vespucci” pulito

Due importanti interventi miglioreranno la
situazione ambientale del “Vespucci™. Tl
primo, in corso da alcuni mesi, riguarda la
costruzione del depuratore per il trattamen-
to degli scarichi provenienti dalle varie atti-
vita dello scalo e del relativo sistema di cana-
lizzazioni. L'altro intervento, che sta per
prendere il via, prevede la sistemazione
idraulica dellarea acroportuale compren-
dente la realizzazione di una vasca di lamina-
zione per il tratamento delle acque. Que-
st'opera riveste particolare importanza in
quanto si tratta di un intervento propedeuti-
co alla realizzazione della bretella di rullag-
gio. Il progetto € stato messo a punto in col-
laborazione con il Consorzio di Bonifica
della Piana di Sesto ¢ rappresenta un impor-
tante contributo al risanamento idraulico del-
l'intera piana tra Firenze ¢ Sesto Fiorentino.

Dirottamenti

Anche questo inverno il “Vespucci”
di Firenze ha sopperito pit volte alla
chiusura per nebbia degli scali di
Pisa, Bologna ¢ Pe-

Decreto rumore:
“Vespucci” sempre OK

Il Governo ci riprova: dopo la sonora boc-
ciatura dello scorso anno a colpi di ricorsi
da parte delle societa di gestio-

ne dei principali aeropor-
ti. ¢ stato presentato un
nuovo decreto che
prevede la chiusura
di tutti gli scali dalle
23.00 alle 06.00. In
questi fascia notturna
saranno consentiti i
voli umanitari, 1 voli di

—

Bologna a 3 milioni!

Mentre il sistema acroportuale toscano nel
1999 ha superato a malapena i 2,5 milioni di
passeggeri (tra Firenze, Pisa ¢ Marina di
Campo), il “Guglielmo Marconi” di Bologna,
da solo, ha superato la soglia det tre milioni
gid il 18 novembre scorso. Lo scalo bologne-
se¢ ha chiuso infatti 'anno con 3.321.557
passeggeri (+15%), contro 1.386.599 di
Firenze (+#11,6%) ed 1.145.589 di Pisa
(+2,0%). _———_ Il sistema aero-
portua- /———"le dell'Emilia Ro-

/ magna, oltre ai 3.3

4 l / milioni di passeggeri di
N / Bologna, conta altri
T—

300.000 passeggeri regi-
strati negli acroporti di Forli,
Parma e Rimini.

Business Centre al
London City Airport

Presso l'aeroporto cittadino di Londra ¢
stato inaugurato il “Meridian Business
Centre’, un centro servizi dedicato agli
uvomini d'affari ed a chiunque abbia
necessitd di organizzare incontri di lavo-
ro in aeroporto. La nuova struttura
offre 22 sale riunioni, uffici privati ¢
sale conferenze con capacitd fino ad
80 posti. Questi spazi sono attrezzati
con tutti i necessari supporti di segre-
teria, sistemi informatici e audio-visivi
ed un servzio di ~catering”. 1l “Meri-

stato, gli atterraggi in | 23.00 - 06.00 ‘ dian Business Centre” € stato realizza-

ritardo dei voli sche-

dulati. Altre deroghe, che dovranno essere
messe 4 punto con successive disposizioni,
potranno riguardare i velivoli meno rumoro-
si rientranti nel “Chapter 37 dell ICAO.

Il “Vespucci® di Firenze e I'unico importante
aeroporto che gia rispetta, in modo ancora
piu restrittivo, quanto previsto anche dal
nuovo decreto: lo scalo € chiuso infatti dalle
23.00 alle 06.30 ed ¢ interessato solo da voli
operati con aerei “Chapter 37, In Toscana la
nuova disposizione creera

rugia. Sull'aeropor-

to fiorentino sono
stati dirottati nume-
rosi voli, tra i quali -

il Milano-Pisa, Roma-Pisa,
Bari-Bologna, Brindisi-
Bologna, Alghero-Bo-
logna. Lione-Nizza-
Bologna. Roma-
Perugia, Milano-Peru-
gia, tutti collegamenti
operati, naturalmente, con aerei
regionali. Nei giorni del vertice dei
capi di stato tenutosi a Firenze in
novembre il “Vespucci™ ha accolto
anche alcuni velivoli che non sono
potuti atterrare all'aeroporto di Pisa
per mancanza di parcheggi comple-
tamente saturati dagli aerei della
delegazione americana.
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\ problemi al “Galilei” di
' VESPUCCI Pisa, soprattutto per
quanto riguarda i voli

charter ¢ quelli merci. Contro
il decreto Ronchi si stanno
comungue muovendo nuo-
vamente sia le singole so-
cieta di gestione acroportua-
le. sia I'Assaeroporti, |'asso-
= ciazione che le rapprersenta
¢ della quale fanno parte
anche SAF e SAT.
In tutta la vicenda colpisce il fatto che, a
differenza di quanto avviene in tuti gli alri
paesi dove si interviene con misure restrit-
tive solo nei casi di reali problemi ambien-
tali. in Italia si procede invece con provve-
dimenti di chiusura indiscriminata, pre-
vedendo poi delle deroghe per le situazio-
ni che problematiche non sono.

to in soli tre mesi.
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