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Dimenticanze

In actesa che al “boom™ in borsa di AdF se-
gua davvero il via alle ruspe per realizzare le
tante opere aeroportuali annunciate, promes-
se o sperate, le istituzioni locali continuano a
distinguersi per l'abilita nel “driblare” si-
stematicamente |'aeroporto. Proprio il gior-
no dell'ingresso del “Vespucci” nel mercato
azionario, I'l'1 luglio, il sindaco di Firenze
Domenici, il presidente della Provincia Ge-
sualdi ed il presidente del-
la Regio-

ne Martini hanno
rilanciato 'impegno comune sulle questio-
ni pilt importanti per la crescita dellarea
fiorentina. Per le infrastrutture, le note uffi-
ciali diffuse dai tre enti hanno ribadito I'in-
tesa su ferrovia metropolitana, Alta Velocita,
sistema autostradale... e stop. Nessuna trac-
cia di aeroporto.
In precedenza, il 20 maggio, il sindaco Do-
menici e |'assessore alle grandi infrastrutture
Cecchi avevano presentato il “cronogramma
complessivo della costruzione delle nuove in-
frastructure della mobilica”. Si tratta del pro-
gramma ufficiale delle opere previste
dal 2000 al 2008: le tre linee della
tramvia, la metropolitana ferro-
viaria di superficie, la nuova
viabilita cittadina (sottopassi,
tunnel, ecc.) collegata al pas-
sante cittadino ed alla
nuova stazione del-
I'Alta Velocira, la
terza corsia del-
I'Al, i nodi
autostradali
con le nuo-
ve entrate e
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Scadenze inde roga bili
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S Il nostro aeroporto sta volando in borsa. Auguril Auguri, nonostante che
I'entita (solo il 30%) e la modalita della privatizzazione (pid un‘operazione fi-
nanziaria che la ricerca di partner privati qualificati) non ¢l siano piaciuti, co-
me abbiamo detto pia volfe,

Dobbiamo perd riconoscere che siamo i fronte ad una svolta. Il mercato
non scherza. Per entrare in borsa la societd "Aeroporto di Firenze” ha dovuto
prgsenrore un piano di investimenti triennale. Per far crescere || valore delle
qz:oni gli investimenti dovranno essere realizati alle scadenze annunciate. Se
Il piano non si rivelasse credibile, Il titolo potrebbe scendere. Pista di rulloggio,
ampliamento dell‘aerostazione e dei parcheggi e quant alfro previsto dal pia-
no regolatore aeroportuale sono ormai Impegni ineludibili. Il piano misteriosa-
mente scomparso da fre anni, ora deve per forza riapparire ed essere oppro-

vato. Non si pué far *melina”. O sio no!

' Dgnque forna la politica. L'impegno del presidente e del consiglio
d' amministrazione della AdF non basteranno. Occorrerd | ‘approvazione del
piano da parte della Conferenza dei Servizi in cul saranno rappresentate le
Istituzioni pubbliche (Comune di Firenze e Sesto Fiorentino, Provincia e Regio-
ne). E spettera in particolare al Comune di Firenze il compito di rendere com-
patibili il Piano Regolatore Aeroportuale e gli altri strumenti urbanistici
dell‘area Peretola-Castello.

Softo il profilo tecnico non si vedono problemi. E sotto il profilo politico? Se
non fossimo a Firenze, se non conoscessimo le vicende incredibili dell'aeropor-
fo, da anni al centro di furiose contestazioni “ideologiche”. saremmo fiducios.
Do'vremmo esserlo ancor pit dopo aver ascoltato le parole del presidente Bic-
chi e dell'‘assessore all'urbanistica Biagi all’Assemblea della nostra Associazio-
ne (sulla quale riferiamo a parte). Insomma, speriamo che sia la volta buona.
Ma, nei limiti delle nostre modeste possibilitd, ¢i impegneremo a fondo per evi-
fare che una grande occasione sia persa.

p==

Il Presidente

Dimenticanza ben pit concreta viene invece
dal progetto di Comune di Firenze, Ferrovie
¢ TAV per la rete ferroviaria metropolitana

uscite dalla cita, i parcheggi scambiatori.
Anche in questo caso nessun cenno al “Ve-
spucci”, nonostante i tanti interventi aero-

portuali previsti nei prossimi anni e la loro
stretta connessione con le altre opere infra-
strutturali in costruzione o in progetto
nell'area (ingresso All, parcheggi, tramvia,
ferrovia metropolitana, ecc.).

che scaturird dall'operazione Alra Velocita. 11
p1ano, esposto net mesi scorsi in Palazzo Vec-
chio, prevede nuove piccole stazioni in varie
zone cittadine. A nord-ovest saranno realizza-
te le staziont “Perfecti-Ricasoli” (un paio di
chilometri prima dello scalo),
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“Piagge” e "San Donnino” (circa
due e quattro chilometri pit a sud)
ma nessuna stazione “Aeroporto”,
nonostante che 1 binari gia passino
proprio davanti all'aerostazione.

Il 2 maggio scorso ha fatto scalo
per la prima volta al “Vespucci”

il nuovo Airbus A.319
dell'Aeronautica Militare.

L'aereo, venuto a “familiarizzare”
con lo scalo fiorentino, aveva a bor-
do il solo equipaggio.

_ La versione passeggeri dell'A.319
g puo portare fino a 140 passeggeri
£ ma non pué operare a Firenze

» per la pista troppo corta.
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L'assemblea 2000 dell’Associazione
*Valentino Giannotti® per lo Sviluppo
dell'Aeroporto di Firenze sl & svolta que-
st‘anno presso |'aerostazione dello scale
fiorentino, grazie alla gentile disponibilita
della Aeroporto di Firenze SpA che hc
concesso |'uso della sala riunioni nellc
palazzina arrivi. Ma a rendere speciale
|'assemblea & stata anche la presenzo
dei massimi rappresentanti dell’aeropor-
to: per AdF sono intervenuti il presidente
Riccardo Bicchi e I'amministratore dele-
gato Antonio Romoli, affiancati dal diret-
tore della locale circoscrizione aeropor-
tuale del Ministero dei Trasporti (ENAC)
Alberto Basile ed il direttore del Centro
Assistenza al Volo (ENAV) di Firenze Luigi
Alterisio. Alfreftanto significativa la pre-
senza dell’assessore all’Urbanisti-
ca del Comune di Firenze
Gianni Biagl che ha ac-
ceftato l'invito dell’As-
sociazione ad interveni-
re all'incontro.

Giorgio Morales, presidente dell’As-
sociazione, dopo aver ringraziato la AdF
per I'ospitalitd e tutti | presenti per lo
consistente partecipazione, ha breve-
mente esposto la posizione dell’Associa-
zione sulla necessita di procedere velo-
cemente al potenziomento dello scalo.
In particolare, Morales ha sottolineato
che, dopo la quotazione in borsa (sul cui
metodo scelto |'Associazione & stata in
disaccordo), € ancora piu urgente fare
delle scelte e procedere con i progetti
previsti, Tra questi: sistemazione della te-
stata nord e abbattimento casa coloni-
cq, costruzione della bretella di rullaggio
e ampliomento aerostazione e parcheg-
gi, interramento della A11.

Riccardo Bicchi, presidente AdF, ha
detto di «aver accolto molto volentieri
l'invito @ questo inconfro, anche se non
sempre condividiomo quello che dice e
scrive I'Associazione.» |l presidente ha ri-
percorso il grande successo
dello scalo, che & passato
da 166.000 a 1.400.000 pas-
seggeri in appena dieci an-
ni, ha illustrato gli ulteriori
progetti previsti per il poten-
ziamento dello scalo ed ha
indicato i tempi previsti per
la loro reqlizzazione. Il piano
triennale di sviluppo, ha det-
to Bicchi, prevede di investi-
re circa 80 miliardi di lire (60
della AdF e gli altri dello Sto-
to) in una serie di progetti
gia inseriti nel Piano Regolo-
tore Aeroportuale (vedi fo-
bella a fianco).

Assemblea 2000

Bicchi ha inolire spiegato nel dettagll
I'operazione di quotazione in borsa (AdF
& la 29 in Italia, la 5° in Europa e la 6° al
mondoe a percorrere qusta strada) difen-
dendo la scelta fatta dagli azionisti che
I'hanno preferita a quella della gara in-
ternazionale perseguita da altri scali
Ampio spazio dell'intervento & stato poi
dedicato a tutto quello che la AdF sta
facendo per la questione ambientale
(vedi anche pag. 6).

L'assessore all'Urbanistica Gianni Bia-
gi ha affermato che «/‘amministrazione
che go- verna
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Associazione “V.Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze sognerebbe copire se

Firenze considera I'aeroporto un’impor-
fante risorsa per la cittd, non solo occu-
pazionale ma anche perché la citta si
sviluppa e si confronta con le alfre realta
europee». Biagl ha anche mezionato
I'impegno dell’amministrazione nello svi-
luppo del polo espositivo e congressuale,
sottolineando che tale operazione & le-
gata alla disponibilitd di un buon servizio
aeroportuale.

«Esistono delle difficolta di coesisten-
za tra aeroporto e citta, - ha affermato
poi - pero faccio parte della Commissio-
ne Ambientale (vedi pag. 6, ndr) e pare
che sostenere la lotta al rumore non vo-
glia dire limitare I'aeroporto, ma mettere
in pratica tutti gli interventi possibili per
migliorare la compatibilitd ambientale e
I'operativitar. Anche |'assessore ha poi
spiegato cosa sta facendo il suo ente
per portare avanti i progetti di sviluppo
dello scalo ed ha assicurato, insieme al

Impegni e scadenze

Nel corso dell’assemblea il presidente della AdF Riccardo Bicchi e I'asses-
sore all'Urbanistica Gianni Biogi hanno ribadito gli impegni assunti con la citta
& con | nuovi investitori per quanto nguarda Il futuro dell'aeroporto.

Valutazione Impatto Ambientale (VIA): conclusione della procedura VIA
ed approvazione del Piano Regolatore Aeroportuale da parte del ministero
dell'’ Ambiente enfro settembre-ottobre 2000.

Piano Regolatore Aeroportuale: svolgimento della Conferenza del Servizi
ed approvazione definifiva del Piano Regolatore Aeroportuale da parte degli
enti locali entro dicembre 2000.

Bretella di rulloggio e ampliomento del piazzale aviazione commerciale:
inizio lavori nel 2001 ('intervento comporta lo spostamento nell‘area ovest delle
strutture delle societa di lavoro cereo) ed entrata in funzione entro il 2002.

Aerostazione: ampliomento dell'cerostazione passeggeri alla capacita
annua di fre milionl di passeggeri (con la ricollocazione in altra zona dell'ae-
roclub e dell'area merci) entro il 2003.

presidente AdF Bicchi, modi & tempi dei
vari iter (vedi tabell).

Per quanto riguarda il masterplan
("scomparso” da tempo, come denun-
clato dall’Associazione e dal quale di-
pende tutto Il futuro dello scalo), & stato
spiegato che In giugno sono stati conse-
anati | documenti per oftenere il via libe-
ra del Ministero dell' Ambiente (Valutazio-
ne di Impatto Ambientale) che adesso
ha circa 90 giorni per rispondere.

Decisamente piu “freddo”, invece,
I'assessore & stato quando dall’assem-
blea sono giunte domande circa l'inter-
ramento dell’Al1 e |‘ulteriore allunga-
mento della pista. Sulla prima questione,
ha detto Biagi. «se ne sente parlare, ma
non ho visto una proposta concreta (...),
potrebbe esserci qualche diffi-

colta tecnica con il proget-
fo di ridisegno dell’in-
gresso autostradale. Bi-

I'interramento & com-
patibile con tale progettor. Resta assolu-
tamente, quanto immotivatamente, ne-
gativo, invece, Il parere sullallungamen-
to della pista, nonostante se ne ricono-
scano | benefici che ne deriverebbero
per 'aeroporto e I'ambiente.

L'assemblea ha poi avuto una fase
di dibattito nella quale | presenti hanno
rivolto molte domande e proposte ai
personaggi presenti; tra queste citiamo
I'interessante idea di Renzo Marzocchi,
della Facolta di Architettura dell’ateneo
fiorentino, che ha sollecitato una “politi-
ca di avvicinamento” alle realtd locali
con iniziative anche semplici come, per
esempio, Il risanamento dei giardini pub-
blici dei quartieri limitrofi all’aeroporto
che potrebbero essere infitolati ad avia-
tori, aerei, citta europee.

| lavori sono stati quindi chiusi dal pre-
sidente dell’ Associazione Giorgio Morales
che ha positivamente preso atto delle di-
chiarazioini e degll impegni
presi dai presenti, «/impres-
sione e quella di essere in ef-
fetti ad una svoltar ha detto,
anche se non ha potuto non
softolineare, in merito al re-
cente awio della procedu-
ra di Valutazione di Impatto
Ambientale ed alla decor-
renza dei 90 giorni per I'ap-
provazione del masterplan,
che tutto questo poteva es-
sere stato fatto fin dal 1997,
quando il Piano Regolatore
Aeroportuale fu approvato
da Ministero dei Trasporti e
dall'allora SAF.

2 / Aeroporto
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Da un paio di anni il mondo aeropor-
tuale italiano & interessato dalle polemi-
che per la prevista infroduzione della nuo-
va legge sul rumore, (o 447 del 26/10/95, &
in parficolare dei decreti riguardanti le atti-
vita di volo. Alcune delle disposizionl in
questione colpiscono il settore aereo ed |
suoi operatori in modo eccessivamente
penalizante con misure esageratamente
drastiche, e in alcuni casi addirittura llegit-
time, mai viste in altri paesi al mondo

Basti citare quello che prevede la
chiusura notturna indiscriminata di tutti gl
aeroporti italiani dalle 23.00 alle 06.00! Una
misura talmente esagerata da esporre
I'italia al ludibrio internazionale. Oppure |
decreti che attribuiscono alle societa di
gestione aeropor-
tuale responsabilita
ed oneri che asso-
lutamente non gli
competono. Tali
decreti sono stati
infatti impugnati
dai gestori e dagli
operatori di settore
e, fortunatamente,
i numerosi ricorsi ai
Tribunali Ammini-
strativi Regionall
stanno avendo
successo con il risul-
tato di bloccare i
provvedimenti.

Di tali aspetti si
sta discutendo in
questo periodo in
frequenti convegni
e conferenze ed &
molto interessante
notare che a “fare
a pezzi” | decrefi
messi a punto dal
Ministero dell’Am-
biente (o quanto
pare senza consul-
tare operatori ed
esperti del settore)
non sono solo i s0g-
getti diretftomente
colpiti, quali gestori
aeroportuali,
compagnie oe-
ree, tour ope-
rator, corrieri
aerei e cosi
vig, ma anche
esperti di legge
e diritto e, cosa
ancora piu eclatante,
altri importanti “pezzi” dello
Stato, quali il Ministero dei Trasporti & I'Ente
Nazionale Aviozione Civile.

yl\eropor’ri e Rumore

Alcuni articoli dei decrefi sul rumore
aeroportuale, previsti dalla recente
legge in materia, sono risultati
illegittimi ed inapplicabili e quindi
bloccati. Ecco il perché.

Stato contro Stato

Il sottosegretario al ministero del Tra-
sporfi Luca Danese, per esempio, In relazio-
ne alle bocciature dei vari TAR, offerma:
0 sono fra quelll che non si stracciano le
vesti per questo, anzi, ho avuto frizioni forti
sull'argomento e mi sono frovato in dissen-
so con il ministro quando fu fatto quel de-
cretow. «Non si pud intervenire con atti legi-

I “Chaptetr” dell’'ICAO

La necessita di ordinare e armonizare le norme riguardanti le emissioni acustiche
degli aerei portd ad un primo accordo intemazionale in materia gia nel 1970. Nel 1977
queste norme vennero modificate in senso pit rigoroso e figurano nel Volume 1, Capi-
tolo 3, dell’Annesso 16 ICAQ (International Civil Aviation Organization). Sulla base della
suddivisione operata dalla ICAO, possiomo distinguere tre gruppi ("Capitoli” o "Chap-
ter”) di aerei con livelll notevolmente diversi di rumorosita. Per esemplificare al massimo
si puo dire che gli aerei del "Capitolo 1* sono quelli certificati prima del 1970 (per esem-
pio Caravelle e B.707); gli aerei del "Capitolo 2° sono quelli certificati tra il 1970 ed |l
1978 (per esempio B.727 e B.747/200); gli aerei del “Capitolo 3" sono quelli certificati do-
po il 1978 (per esempio A.310 ed MD.80).

Nell'ottobre del 1990 I''CAO ha quindi deliberato la graduale eliminazione degli ae-
rei che non rientrano nel “Capitolo 3°. Tale eliminazione & iniziata Il 1° aprile 1995 e sara
completata il 1° aprile 2002. Un altro passo dovrebbe essere poi
un’ulteriore suddivisione degli aerel appartenenti al *Capitolo
3" (probabilmente dando vita ad un “Capitolo 47): appar-

tengono a tale categoria, infatti, sia aerel di nuovissima
generazione (come A.320 e BAe.146), che quelli risalenti
agli anni ‘80 (come MD.80 e A.310) e dunque pill rumorosi.

slativi - ha continuato - per proibire atti-
vita sulle quali ci sono gia stati investi-
menti e sulle quali fondiamo le nostre possi-
bilita di essere competitivi con altr paesi.
Siamo determinati ad impedire che un ec-
cesso di sensibilita cosiddetta ambientali-

sta soffochi le potenzialita di sviluppo che
nof vogliamo invece favorire. «inolfre - ac-
Cusa - ¢i vuole maggiore responsabiliza-
Zione delle realta locali in quanto ci sono
comuni che stanno autorizando in questo
periodo insediamenti abitativi a ridosso af
aree aeroportuali dove tali insediamenti
non dovrebbero essere consentitiv.

Ancora pil duro & Pierluigi Di Palma,
direttore generale dell'Ente Nazionale
Aviazione Civile (la ex Civilavia del Mini-
stero del Trasporti): ¢pur avendo una “pa-
temnita” di carattere ambientale - spiega -
perché ho iniziato la mia attivita con la
pubblica amministrazione quale consu-
lente al ministero dell’Ambiente, ritengo
oggi di poter dire con grande forza che
mi sento molto piu
vicino agli operatori
rispetto agli atti con-
creti posti in essere
per Il contenimento
dell'inquinamento
acusticor. Di Paima
dice di ritenere i de-
cretl in questione
«wuna normativa mol-
to demagogica:
c'era, cioé, neces-
sita di dare risposte
esclusivamente poli-
fiche al paese (...).
di dare “contentini®
alla comunita che
per I'ambiente ha
una particolare at-
fenzionen.

M. IAROSS!

| ricorsi al TAR

| motivi per cui i
decreti sono stati im-
pugnati davanti al-
I"autoritd ammini-
strativa ed alcuni
gia annullati, vengo-
no spiegati da Mau-
rizio Riguzzi, profes-
sore ordinario di girit-
fo della navigazione
nell’'Universita di Sas-
sari, | quale afferma
che «questi provve-
dimenti hanno dei
grossi vizi: di sostan-
za, di legittimita ed
a volfe anche di for-
mav. In particolare, spiega, alcuni decreti
sono del tutto lllegittimi perché «hanno so-
vraccaricato I gestori aeroportuali di par-
ticolari oneri che non gli competono (i
gestori, in pratica, sarebbero responsabili
dell'inquinamento provocato da altri).

Luglio-Settembre 2000

Aeroporto / 3



wAssolutamente lllegiftimo - continua -
& pol il prowedimento della chiusura not-
tuma. fant'e che sono stati impugnati e so-
spesi sia il decreto del '97 che quello re-

centissimo del '99»
«Mi pare ci si sia di-
menticati - afferma
Riguzzi - che siamo
in uno stato di diritto
e che il diritto alla
mobiiita delle perso-
ne e delle merci non
pud essere com-
presso a colpl di de-
crefi o regolamenti
di attuaziones. «ll
quadro che emerge
da tutta questa vi-
cenda - conclude -
€ un quadro scon-
fortante che lascia
permplessi per non di-
re sconcertatin

Il parere degli
operatori

Nell'affrontare le
questioni dell'inqui-
namento prodotto
dalle attivitd umane
ci si dimentica sem-
pre che |l seftore ae-
ronautico gid da
molto tempo ha di-
mostratc una gran-
de attenzione per |
problemi ambienta-
i, per esempio con
la realizzazione di
motori sempre piu si-
lenziosi e con il pro-
gramme dell'ICAO
(International Civil
Aviation Organiza-
tion) per I'alienazio-
ne degli aerel pid ru-
moros! (lo suddivisio-

ne in "Chapter”). E' per questo che, dati
alla mano, Il frasporio aereo é quello che
negli anni ha ridofto pit di ogni altro I'im-
patto sulla popolazione e sull'ambiente.

f\ev‘opov‘ﬁ e Rumore

Allo luce di queste considerazionl &
assurdo come ¢l sl accanisca contro |l
trasporto aereo e gll aeroporti € non si
chiedano le stesse limitazioni e regola-

durante la notte!

Pia voli e meno tumote

E’ possibile sviluppare gli aeroporti, aumentare il loro traffico e al contempo diminui-
re l'impatto ambientale della struttura? Si, & possibile ed & la sfida che molti aeroporti
stanno dimostrando di poter vincere se come controparte si ha gente disposta ad
ascoltare e discutere e non “guerre sante” confro gll aeroporti. Lo sta dimostrando, per
esempio, |'aeroporto di Bologna che negli ultimi anni ha visto raddoppiare il suo traffico
mentre, nello stesso arco di tempo I'inquinamento acustico si & notevolmente ridotto.
Come hanno fatto? Essenziolmente con due operazioni: I'introduzione di procedure an-
tirumore che limitano Il sorvolo di certe zone “sensibili” e il divieto alle operazioni noftur-
ne agli aerel pit rumorosi (| *Chapter 2%).

Aeroporto di Londra Heathrow
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L'esempio costituito dall'aeroporto di Londra Heathrow & molto significativo: a fronte di un
incremento dei voli del 60% dal 1974, il numero delle disturbate dal rumore degli
aerei & adesso un quinto di quello di allora (dati del Ministero dei Trasporti inglese).

Adesso |'aeroporto di Bologna sta portando avanti un masterplan che prevede di
arrivare a 10 milioni di passeggeri e che, al contempo, prevede di continuare a diminui-
re I'impatto acustico sull'ambiente. Come? Con tre principall azioni: la progressiva eli-
minazione degli aerel “Chapter 2° (che sard completata nell'aprile 2002, come da pro-
gramma ICAQ), il completamento della via di rullaggio della pista 30 (entro il 2002), che
snellira le operazioni a terra e quindi I'inquinamento, e |'allungamento della pista di vo-
lo (entro il 2003), che consentira di effettuare decolli e atterraggi pit “sllenziosi”.

mentazioni per gli altri modi di trasporto.
Il trasporto ferroviario, per esempio, “di-
sturba”™ un numero Infinitamente superio-

re di persone 24 ore su 24, ma nessuno si  autorizater.

Nel disegno sotto si puo vedere il confronto tra le impronte

di rumore (80 dB) prodotte da due aerei (un “Chapter 2" ed un
“Chapter 3') e da un treno ad alta velocita (fonte: Lufthansa, AECMA).
E' interessante notare che, mentre il rumore dell'aereo produce un
impronta al suolo solo in corrispondenza degli aeroporti di arrivo e
partenza, quello del treno lo fa per tutto il percorso del viaggio

(nota: i binari non sono in scala con il resto del disegno).

Aerei anni ‘70 (Chapter 2)

sogna di chiedere il blocco di tutti i treni

Va anche detto che | sistemi per la
mitigazione dell impatto ambientale infor-

no agli aeroporti Ci
SONO & SoNno rego-
larmente utilizzati in
tutto Il mondo sen-
Za assumere inizia-
tive drastiche ed
esagerate come si
vorrebbe fare in
Italia: si va dall’in-
sonorizzazione del-
le abitazioni alla lo-
o delocalizazione
nel casi piu gravi,
all'incentivo eco-
nomico (tariffe
scontate) per I'uso
di aerel meno in-
quinanti, dall'allun-
gamento delle pi-
ste al potenzia-
mento delle struttu-
re di volo per "flui-
dificare” 1l traffico,
dall’adozione di
rotte atte ad evito-
re | centri abitati al-
le limitazioni del vo-
Il notturni per gli
aerel pit rumoros,
Dall’altra par-
te, perd, come sot-
tinea |l presidente
dell’'Ente Nazionale
Aviazione Civile,
Alfredo Roma, &
importante anche
una corretta piani-
ficazione urbanisti-
ca che impedisca,
come avvenuto in
passato, di costrui-
re fino a ridosso
delle piste ed a
volte anche in mo-

do abusivo: «le cosfruzioni elevate senza
rispeftare le norme dovrebbero essere ab-
battute e i danni fatti pagare a chi le ha

Treno ad Alta Velocita
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| danni della demagogia

Alcune delle limitazioni richieste dal
ministero dell’Ambiente recherebbero
enormi danni a interi settori dell’econo-
mia nazionale con le immaginabili gravi
conseguenze per I'occupazione. La ATOI

Aeroport e Rumonre

(Associazione Tour Operator ltaliani) spie-
ga la gravitd della situazione che si ver-
rebbe a creare con I'applicazione dei
decreti citati: le compagnie charter sa-
rebbero ancora piu penalizzate di quelle
di linea dalla chiusura nottuma degll ae-
roporti: «impedendo agli aerei italiani af

Allungate le piste...
...pat tidutte il tumote

Sempre pit frequentemente | gestori aeroportuali, di concerto con le amministra-
zioni locali e le autorita aeronautiche, scelgono la strada dell'allungamento delle pi-
ste allo scopo di ridurre I'impatto acustico degli aerel durante il decollo e I'atterrag-
gio. Ma quali sono | motivi tecnici a supporto del concetto espresso nel fitolo che ad
una lettura superficiale potrebbe sembrare un controsenso? Vediamoli.

Prima di futto se I'aereo, nella fase di decollo, ha pil pista a disposizione avanti a
se, puo effettuare la manovra senza spingere al massimo la potenza dei motori, ma
*calibrandola” a quanto necessario per effettuare la manovra in sicurezza: & eviden-
te che nel secondo caso | motori emetteranno meno rumore. In secondo luogo, se
I'aereo Inizia la corsa di decollo in posizione pit arretrata, grazie alla maggiore lun-
gheza di pista, lo stacco dal suolo avverra prima ed il sorvolo del territorio situato sul
prolungamento pista avverrd ad una quota maggiore e quindi I'impatto del rumore
a terra sard inferiore. Inoltre, anticipando il punto di distacco dal suolo, il pllota potra
iniziare in anticipo eventuali modifiche alla rofta per evitare il sorvolo di centri abitati,

"

Inizio corsa di decollo

bl

PISTA CORTA

Inizio corsa di decollo

— A bl

Da questo disegno appare evidente come il secondo aereo, con pil pista a disposizione,
sorvola il centro abitato ad una quota superiore.

PISTA LUNGA

Quando |'cereo atterra, invece, una maggiore lunghezza di pista consente ai pilofi
di ridurre o eliminare |'utiizo degli “invertitori di spinta®, sistemi meccanici piuttosto
rumorosi che consentono di rivolgere all‘indietro la spinta dei motori.

Un altro aspetto da considerare & che con una pista pit lunga possono operare
sullo scalo aerei pit grandi e quindi, in alcuni casi, le compagnie aeree possono con-
centrare | passeggeri su meno voli. Tomando all'esempio di Bologna, adesso capita
che alcune compagnie charter, per far fronte alle richieste, programmino due o fre
voli in contemnporanea con aerei di medie dimensioni: I'allungamento della pista con-
sentira di utilizzare aerel pit capienti che potranno decollare col pieno carico di pas-
seggeri e di carburante. A Firenze, per “calare” I'esempio in casa nostra, & presumibi-
le che se le compagnie potessero utilizare aerel pit grandi, potrebbero contenere |l
numero del voli giomalieri per la stessa destinazione, con un calo dei movimenti.

Lo sapevate che...

x Gli aerei odiemni sono pit silenziosi di
20 dB rispetto a quelli di 30 anni fa:
Cio corrisponde ad una riduzione
del rumore del 75%.

x Negli ultimi 40 anni linquinamento

acustico prodotto da un aereo é
diminuito di 30dB, mentre quello
dell'auto si é ridotto di 15aB e quello
del treno di 10dB.
La popolazione interessata da in-
quinamento acustico di aeromobili
in Europa e negli USA é oggi il 5% di
quella che era negli anni '70.

x Il rumore prodotto da un vecchio
aereo del "Capitolo 3" quale
I'MD.80. equivale a quello di 2
A.310, 5B.757. 10 Fokker 100, 40 DA-
SH-8 0 50 Canadair CRJ.

Dei 1.200.000 ettari di terreno della
Germania utilizzati per tutte le mo-
dalita di trasporto. solo 6.400 ettari
sono utilizzati per gli aeroporti, con-
fro gli 84.000 ettari per le ferrovie e
1.100.000 ettari per le strade.
L'aviazione consuma il 12% di tutti i
prodotfti petroliferi utilizzati dall'indu-
stria del frasporto nel suo complesso.
Gli aerei producono |l 2-3% delle
emissioni di ossidi di azoto ed il 2.5%
di quelle di biossido di carbonio
prodotti dalle attivita dell’'uomo.

decollare prima delle 06.00 del mattino,
per esempio, si impedisce alla compa-
gnia aerea di effettuare le previste “rofa-
Zioni” giormnaliere tra l'lfalia e le destinazio-
ni turistiche, mentre Il vettore straniero pud
franquillamente decollare dal suo paese
nelle ore notturne e operare in Ifalia fra le
06.00 e le 23.00». «ll vettore italiano dovra
cosi ridurre Il proprio impiego operativo in-
nescando un processo involutivo che ve-
de tutti perdenti: i vettori charter, gli aero-
porti, i four operator, la loro forza lavoro e
futti | consumatorin,

Ancora pit “drammatico” & il quadro
dipinto dallo AICAI (Associazione Italiana
Corrieri Aerei Intemazionali): «cio che per
le alfre compagnie & un problema di limi-
tazioni, per noi & un problema di soprawi-
venza! - spiega I'AICAIl - in quanto | nostri
associati operano quasi esclusivamente la
nottes. «In tutti questi anni abbiamo fatto
ingenti investimenti per portare le nostre
flotte entro i limiti del “Chapter 3" ICAQ e
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adesso c¢'é bisogno anche In Italia di re-
gole certe che ci consentano di continua-
re a lavorare ed evitino di tagliare fuori il
nostro Paese dal resto del mondon.

La situazione di Firenze

Come abbiamo ripetuto molte volte,
I'aeroporto di Firenze risponde gid alle pid
restrittive norme antirumore: tutto |l fraffico
di linea viene svolto con aerei “Chapter 3°
e quindi lo scalo si frova, gia adesso, nella
situazione alla quale la comunita intemna-
zionale punta per |'aprile 2002, Per assurdo,
con la futura applicazione della legge ito-
liana in merito (ovviomente epurata dai
decreti inapplicabili citati prima), il *Ve-
spucci” potrebbe anche aprire ai voli not-
turni in quanto gli aerei
“Chapter 3", cosi come av-
viene nel resto del mondo,
non dovrebbero rientrare
negli eventual diviefi.

Lo Aeroporto di Firenze,
SpA. inoltre, negli ultimi anni
ha messo in afto uno serie
di iniziative che tendono a
diminuire ulteriomente ['im-
patto dell’aeroporto sul-
I'ambiente. | piu significativi
sono I'awvio dello procedu-
ra per lo certificazione am-
bientale EN ISO 14001, il rin-
novo del parco mezzi con
I'adozione di modelli spinti
da motori elettrici od “eco-

;Z\ey*opo rh e Rumore

La Commissione Aectopottuale

Tra le misure previste dalla nuova legge sul rumore ¢'é anche la costfituzione delle
*Commissioni Aeroportuali®, una per ogni scalo. che hanno lo scopo di mettere a
punto delle misure antirumore che riducano |l pit possibile I'impatto acustico delle af-
fivita aeroportuall. Le commission, istituite dall’Ente Nazionale Aviazione Civile, sono
presiedute dal locale direttore dell'ente e sono composte da un rappresentante per
ognuno dei seguenti soggetti: Regione, Provincia e Comuni interessati, Agenzia Re-
gionale per la Protezione dell’Ambiente, Ministero dell’ Ambiente, Ente Nazionale Assi-
stenza al Volo, vettori aerei e societd di gestione aeroportuale.

Per quanto riguarda |'ceroporto di Firenze, nello scorso aprile & stata completata
la designazione dei membri da parte dei rispettivi enti e I'8 glugno si & tenuta ia riu-
nione costitutiva della commissione. In questa prima riunione sono stati individuati gli
obbiettivi principali: I'adozione di procedure antirumore in tutte le attivita aeroportua-
li; la predisposizione di zone di rispetto per le aree e le aftivita aeroportuall e di criteri
per regolare |'aftivita urbanistica nelle stesse zone di rispetto.

Preso atto che esistono due precedenti studi di impatto acustico, redatti nel 1999
dall’ARPAT e da uno studio professionale per conto di Aeroporto di Firenze, la com-
M uRosst - missione ha deciso di procede-
9 re secondo il sequente piano di
lavoro preliminare: 1) coordino-
re gl esiti degll studi predetti ri-
portandone le curve isofoniche
su carta in scala 1:5.000; 2) rea-
lizzare una rappresentazione
grafica delle traiettorie di de-
collo e atterraggio che ha de-
terminato tali curve di isolivello;
3) esaminare la fattibilita di
nuove traiettorie di decollo/at-
terraggio tali da evitare, per
quanto possibile, il sorvolo dei
centri residenziall limitrofi alle
aree aeroportuali. La seconda
riunione della commissione si &
svolta il § luglio, mentre la terza

o P i )

diesel”, I'introduzione di
procedure anti inquina-
mento per le operazioni a
terra degli aerei, la predisposizio-
ne (in corso) di un sistema di monitorag-
gio di decolli ed atterraggi attraverso il
controllo delle impronte sonore

—— cem

La “perla” del
sottosegretario

Riporta la stampa che il sottosegretarto
al Ministero r/e("ll'Ambienu Valerio
Calzolaio, intervenuto ad un convegno
sul rumore am{)orluale. abbia aj/"emza-
to, in merito al problema dei voli cargo
notturni, che «per quanto riguarda il
trasporto merci, nel nuovo Piano Gene-
rale dei Trasporti si potrebbe pensare di
spostare su rotatia parte delle merci che
viaggiano per via aerea.

Certo: meglio i treni che “sferragliano”
su e gin per I'ltalia, attraversando
paesi e citta, di giorno e di notte, piut-
tosto che pochi secondi di rumore su
un'area circoscritta intorno a qualche
aeroporto!

Il direttore dell’aeroporto Alberto Basile ed il presidente della AdF
Riccardo Bicchi in occasione della presentazione a Firenze del
DASH-8/Q300 battezzato “The Sounds of Silence” in
riferimento alle spiccate doti di silenziosita dell'aereo.

——y

€ in programma per il 26 luglio.

Forniamo la composizione
dello commissione: Presidente:
Alberto Basile, Direttore di Aero-
porto dirigente la Circoscrizione
Aeroportuale. Membri: Marco Casini, Dirigente UOC, Regione Toscana: Mauro Man-
nucci, Dirigente Servizio Impianti e Sistemi Informativi Ambientali, Provincia di Firenze;
Gianni Biagi, Assessore Urbanistica, Comune di Firenze; Pietro Rubellini, Assessore Ur-
banistica e Ambiente, Comune di Sesto Fiorentino; Franco Cotana, Universita di Peru-
gla. Dip. Ingegneria Industriale-CIRIAF (nomina Ministero Ambiente); Andrea Poggi,
UO Fisica Ambientale. ARPAT: Sandro Gasparrini, Dirigente CAV-ENAV, Ente Nazionale
Assistenza al Volo, Aeroporto di Bologna (in sua vece ha finora partecipato Luigi Alte-
risio); Riccardo Bicchi, Presidente AdF SpA. Piero Modeo, Capo Scalo Alitalia. Aero-
porto di Firenze.

La costituzione e I'entrata in funzione della commissione & un passo particolar-
mente importante ed un fatto assolutamente positivo per |'aeroporto: finalmente |
problemi ambientali dello scalo fiorentino saranno dibattuti da un gruppo di esperti e
le misure che si chiederanno per il contenimento dell'inquinamento saranno final-
mente confrontate ed adeguate a quanto previsto dalle leggi vigenti in materia sia a
livello nazionale che intermazionale. Niente pid, quindi, allarmi da apocalisse ambien-
tale “stillati” alla stampa da parti interessate (o, pit semplicemente, ignoranti in ma-
teria) e niente pit richieste assurde di drastiche limitazioni o chiusure forzate dell‘aero-
porto che hanno lo scopo di raccogliere facili consensi piuttosto che trovare serie so-
luzioni ai problemi.

A tutto questo vanno aggiunti gli inter-
venti in affo da porte dell'Ente Nazionale
Assitenza al Volo che, con I'installazione
dell'ILS, I'oftimizzazione delle rotte di atter-

raggio e decollo e la fluidificazione del
traffico grazie alla nuova bretelia di rullag-
gio, contribuird ad un ulteriore diminuzio-
ne dell'impatto albientale.

e
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Proteste

Giungono numerose le proteste per le di-
sfunzioni causate dalle carenze strutturali
del “Vespucci” da parte di chi utilizza abi-
tualmente lo scalo fiorentino, sopratrutto
per motivi di lavoro. Come ogni estate, con
I'alta temperatura si acutizzano i problemi
dovuti alla pista troppo corta. Il rimedio
piu frequente cui sono costrette le compa-
gnie e quello di alleggerire I'aereo scaricando
i bagagli. Se cid rappresenta “solo” un pesan-
te disagio per chi viaggia per turismo, di-
venta un vero dramma per chi si sposta per
lavoro. Capita, come ci & stato denunciato,
che un operatore economico si ritrovi in una
CItTA europea per un importante appunta-
mento senza il campionario, con le conse-
guenze facilmente immaginabili.

Ma le conseguenze della pista corta abbinata
all'aumento delle temperature non colpisco-
no solo 1 passeggeri: danni economici e
d'immagine ricadono anche sulle compagnie
aeree e sulla credibilita dello scalo. Di
fronte al rischio di incorrere in ritardi inde-
terminati, in attesa dell‘abbassamento della
temperatura (!) o della variazione del vento,
e quindi nell'incertezza sui tempi di parten-
za e arrivo, o nel pericolo di non ritrovare 1
bagagli a destinazione o perfino di essere la-
sciati a terra all'ultimo momento, ¢'¢ chi si
vede costretto a rivolgersi direttamente ad
altri aeroporti, con tucei i disagi che cio
comporta.

Altra protesta riguarda la difficolta a trovare
posto sui voli per le pit importanti desti-
nazioni nazionali e internazionali. Anche
in questo caso ne va di mezzo |'imma-
gine dello scalo perché un volo che
registra sempre il turto esauri-
to, e quindi imprendibile, se Q
non viene potenziato adegua- @
tamente diventa un disservi-
zio piuttosto che un servizio
all'utenza. Tra i punti pi
critici del “Vespucci” ¢'e
poi di nuovo l'assoluta in-
sufficienza dei posti auto.
Come chiunque avra poruto
constatare recandosi al “Ve-
spucci”, il parcheggio esistente &

Intettamento AT1: cetcasi ptogetto

a e
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Tutti ne parlano, molfi lo auspicano, qualcuno lo critica, ma nessuno si muove per
mettere nero su bianco un progetto di massima che verifichi la fattibilita dell'interra-
mento del fratto autostradale in prossimita della pista del “Vespucci®. «Stiamo valutan-
do il probleman dichiard mesi fa I'assessore all'urbanistica del Comune di Firenze Biagi
rispondendo ad un'interrogazione al sindaco del consigliere Conti. Un passo avanti ri-
spetto al muro di slilenzio eretto per anni sulla questione da Palazzo Vecchio ma, valu-
tando valutando, bisognerebbe amivare ad una conclusione: affidare a qualcuno la
stesura del famoso progetto. Non parrebbe un atto cosi difficile, tanto pil che da anni
le istituzioni locali e la Societa Autostrade lavorano assieme ai progetti autostradall per
migliaia di miliordi previsti nell'area fiorentina. Da un paio di anni & stato pure stipulato
un accordo di collaborazione fra la stessa Societd Autostrade e la Facoltd di Ingegne-
ria dell'Universita di Firenze proprio per studiare i problemi del sistema autostradale cit-
tadino. Quale sede migliore e quali migliori competenze per affrontare anche la que-
stione del famoso interramento?
Eppure finora non se n’é fatto nulla: a nulla & valso I'insegnamento
dell'incidente del 1997 ed il sacrificio del povero pilota francese morto
nell'impatto col terrapieno autostradale; a nulla sono valse le raccoman-
dazioni della commissione d'inchiesta ministeriale su tale incidente; a nul-
la & valso l'invito dell'ex-presidente della Regione Chiti che due anni fa
sollecitd la predisposizione di uno studio di fattibilitd; a nulla sono valsi i
tanti inviti @ muoversi in tal senso indirizzati alla giunta fiorentina da vari am-
bienti cittadini; a nulla valgeno le situazioni di pericolo che si creano ogni giomo
su quel tratto autostradale per le auto che frenano e, a volte, si fermano in corsia
di emergenza incuriosite o sorprese dal passaggio dei velivoli a pochi metri sopra
le corsie autostradali. Per non contare, naturalmente, | benefici in termini di si-
curezza, operativita e riduzione del rumore che riguarderebbero pil stretta-
mente |'attivita aeroportuale. «E° solo un “pour parler”» ci risposero anni fa da Palaz-
zo Vecchio commentando I'interramento dell’ autostrada: se si attende che il proget-
to si faccia da solo, restera sempre un “pour parler”.

b
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Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento sul
c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.
L'iscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto |'attivita
dell’Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

. ' l/ // ” I
Aliutateci a sostenere il “nostro” aeroporto!

spesso esaurito e nelle strade adiacenti all'ae-
rostazione si rivedono le auto lasciate in so-
sta vietara.

Gli amministratori fiorentini dovrebbero
ascoltare e far tesoro di queste testimonianze
nel momento in cui sono

chiamati a decidere sulle
sorti dei progetti aero-
portuali. I limiti opera-
tivi insiti in uno scalo
come quello fiorentino
non porranno mai es-
sere totalmente supe-
rati ma i margini di
miglioramento pos-
sibili devono essere
sfruttati a pieno.
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Qli industriali pet (‘actopotio

Il 12 giugno scorso | Associazione degli Industriali della Provincia di Firenze ha presen-
tato il documento intitolato “Firenze: la Competitivita, il Teritorio, Ie Imprese” che, realiz-
zato dal Comitato Scientifico di Assindustria Firenze, vuole essere il contributo degli Indu-
striali verso la realizazione di un Piano Strategico per il nostro temitorio. Il lavoro in que-
stione affronta, tra i principali temi legati al futuro dell'area fiorentina, quello dei collega-
menti con |'esterno e, primo fra questi, Il sistema ae-

:ﬁ roportuale. Softolineata la necessita di un adegua-
el e Prorici P mento della struttura ceroportuale fiorenting, Il do-

cumento recita: «Tre sono gli interventi infrastrutturali
improcrastinabili; la realizzazione dell’lLS, la bretella
di rullaggio e I'inferramento del frafto autostradale
della A11 tangente la testata sud della pista. Questi
si aggiungono agli altri inferventi in discussione:
creazione di clearways ad entrambe le festate del-
la pista. ampliomento dei piazzall, realizzazione di
una nuova stazione degli amvi @ adeguamento d
quella delle partenze, nuovo ingresso con apposito
svincolo autostradale, potenziamento dei par-
cheggi e programmazione dei mezi di trasporto
per il collegamento alla cifta. Non si tratta solo di
passaggi inevitabili per garantire maggiorn condl-
Zioni di fruibilitd, ma anche di cospicui passi in
avanti per una piu costruttiva competizione con
__| gli scali oggi concorrenti».

Nello stessa occasione |'Associazione degli Indu-

striall ha presentato la ricerca “Firenze nello Competizione Europea”, commissionata

FIRENZE
LA COMPETITIVITA,
I. TERRITORIO, LE IMPRESE

12 GIUGNO 2000

al centro EU-POLIS Sistemi Urbani Europei del Di-
partimento Interateneo Teritorio del Politecnico e '@”

Universita di Torino, softo la direzione di Gluseppe o4 betelal el Praviocie i Firema
Demattels. L'indagine ha per oggetto il posiziona-

mento odiemo di Firenze nel sistema delle citta
europee e Italiane. Il punteggio fotale che Firen-
Ze offiene, a confronto con alfre 14 cittd con ca-
ratter in parte simili tra loro, spiega lo studio, «&
molfo vicino alla media del campione conside-
rato, ma questo é il risultato di scostamenti an- *
che forti dei vari gruppi e dei singoli indicatori». A
fianco di fattori d'eccellenza che costituiscono il
punto di forza della cittd, infatti, lo studio asseri-
sce che « principali punti di debolezza sono rap-
presentati dalla stagnazione demografica,
dall'invecchiamento della popolazione, dall'in-
frastruftura aeroportuale, dai livelli e dalla dina-
mica delle performance economiche riferite al |
contesto regionalen.

FIRENZE

* X %

Si tratta del primo importante passo del “Ve-
spucci” verso quella diversificazione di offerta
di servizi “non
aeronautici”
che rappresen-
tano ormai una
delle maggiori
fonti di introiti per
0gni gestore aeropor-
tuale. Il potenziale di
sviluppo in tal senso per
lo scalo a servizio di una
cittd come Firenze non
puo che essere enorme,
ma saranno determinanti
gli spazi di crescita con-
cessi all'aerostazione del-
lo scalo fiorentino.

Spazi commerciali

E' stato inaugurato ufficialmente il 18 maggio
il primo nucleo di spazi commerciali per 240
mq all'interno dell'aerostazione partenze del
“Vespucci”. Tre negozi (abbigliamento, ottica,
edicola/tabacchi/libreria, aperti dalle 6.00 alle
20.30), in funzione per la verita dal dicembre
scorso, hanno affiancato la banca e lo sportel-
lo per il rimborso IVA. Un nuovo piccolo bar
& stato approntato presso l'area imbarchi, ag-
giungendosi a quello attivo al primo piano
della stessa palazzina. Tutto nuovo & invece il
“tax free shop” a disposizione dei passeggeri
in partenza: su un‘area di 80 mq sono offerti
articoli di pelletteria, orologi, foulard e cravat-
te, cosmetici e profumi, accessori da viaggio,
alcolici e gastronomia toscana.
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NELLA COMPETIZIONE EUROPEA

Lavori in corso

Dovrebbero concludersi in autunno i lavori di
ristrutturazione dell'aerostazione arrivi ini-
ziati lo corso marzo. Lintervento, condotto da
AdF con un investimento di 6,245 miliardi,
consentird di ricavare nuovi spazi per i servizi
ai passeggeri e di riorganizzare le varie funzioni
grazie alle aree liberate col trasferimento in al-
tra sede della zona merci. Crescera del 67% la
superficie della zona riconsegna bagagli e del
29% la capacita dei nastri di smistamento ba-
gagli con la conseguente riduzione dei tempi
di riconsegna.

Nell'area ovest dell'aeroporto, a fianco dell'au-
tostrada Firenze-Mare, sta prendendo forma la
nuova torre di controllo che ospitera tutti i
servizi tecnici connessi all'assistenza al volo e
sard predisposta per l'istallazione del radar sulla
sua sommitd. La strurtura della palazzina do-
vrebbe essere completata entro il prossimo ot-
tobre e poi seguira |'allestimento delle apparec-
chiature e degli impianti per la gestione del
traftico aereo. E" inoltre in corso di collaudo il
sistema di atterraggio strumentale ILS che do-
vrebbe essere in funzione
per il prossimo au-
tunno
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