-

7Y

Anno 4 - Numero 4

SAe ropordo

Ny

Ottobre-Dicembre 2000

Notiziario dell'Associazione "V. Giannotti" per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze

Svilu pPpro sostenibile

Questo numero del notiziario & dedicato in gran parte allo Studio
di Impatto Ambientale ed al Piano Regolatore Aeroportuale del
“Vespucci”, Lo studio conferma cio che abbiamo sempre sosfepu-
to: il nostro aeroporto é ambientalmente compatibile, forse pid di
ogni altro in Italia. Ma c’é di piu: il futuro sviluppo del traffico aereo
cormisponderd ad una riduzione dell'impatto acustico! E sempre pid
evidente. dunque, la pretestuosita e | ‘infondatezza delle accuse
all‘aeroporto. Cié non toglie — sia chiaro - che non debba essere
adottato ogni provvedimento in grado di ridurre il disagio per | cifta-
dini che abitano in prossimita del “Vespucci”.

Lo studio é stato trasmesso al Ministero dell’Ambiente alla fine di set-
tembre: tre mesi di ritardo rispetto a quanto ci era stato detto. Ma non
¢’é da fame una fragedia. Tre mesi non sono niente rispetto ai tanti an-
ni di attesa. Purché sia la volta buona. Poiché il parere del Ministero ha
tempi certi per legge. alla fine dell'anno le istituzioni locali ed in partico-
lare il Comune dli Firenze dovranno decidere cosa fare del Piano Rego-
latore Aeroportuale. Capiremo cosi se e quando verranno realizate le
opere previste, a cominciare dalla bretelia di ullaggio.

Vogliamo essere fiduciosi. Del resto I'impegno in borsa della so-
cieta di gestione fu accompagnato da impegni scritti sulle scad‘en—‘
ze di realizzazione delle opere. Il positivo andamento delle azioni
dell’AdF sta ad indicare che il mercato crede allo sviluppo dell’ae-
roporto fiorentino. Non possiamo pensare che debba ~rlcredersi. Sia-
mo dunque oftimisti, ma vigill. La polifica fiorentina puoé sempre riser-
vare qualche sorpresa. Se tufto anadrd come speriamo, la nostra as-
sociazione potrebbe anche diventare inutile. Ma per ora ci siamo e
stiamo con gli occhi aperti per continuare ad esercitare la nostra
piccola ma non inutile funzione.

egge 662/96 Fllicle di Firenze

Sped. in A.P. Comma 20/C L

Arriva UILS!

E’ ormai imminente l'entrata in funzione del
tanto sospirato ILS (Instrument Landing Sy-
stem), sistema di atterraggio strumentale.
L'Ente Nazionale Assistenza al Volo sta infatti
concludendo il controllo dell'impianto, ope-
razione che si & dimostrata molto laboriosa da-
ta la particolare giacitura della pista. Dai dati
raccolti durante le prove & emerso che saranno
utilizzabili senza alcuna limitazione sia il “gli-
de path” di 3° (sentiero di avvicinamento, che
indica la traiettoria di discesa), sia I'associato
DME (Distance Measuring Equipment, che
serve a determinare la distanza dell'aereo dal
punto di contarto).

Diverso invece il discorso per il “localizer”
(localizzatore, che fornisce la direzione di av-
vicinamento) che avra molto probabilmente
una copertura ridotta rispetto agli standard
del sistema. Lo strumento in pratica non sari
utilizzabile entro le previste 25 miglia (47
Km), ma entro 20 miglia (36 Km) ed il valo-
re angolare entro cui l'aereo pud “agganciare”
il sistema di guida non sara quello standard,
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Il Presidente

Il nuovo Avro RJX, terza generazione del
BAe.146, é stato presentato a Firenze dalla
BAE Systems. Un resoconto dell'evento si
trova a pag. 8. “Aeroporto” si e gia occupato
dell'aereo sui numeri di gennaio ed aprile.

che prevede 357 a sinistra e 35° a destra, ma
sara ridotto a soli 5° nel settore destro. Tali li-
mitazioni sono dovure essenzialmente alla si-
stemazione dell'impianto in posizione disas-
sata rispetto alla pista: 'ENAV ¢ stata co-
strerta a ricorrere a tale insolito posiziona-
mento per la mancanza di spazio oltre la te-
stata pista 23 dovura all’assetto urbanistico
dell'area deciso dagli enti locali.

Linvestimento effectuato dallENAV per 'in-
stallazione dell'TLS ammonta a circa 5-6 mi-
liardi di lire, comprendendo la nuova cabina
elertrica e gh aun visivi associan. Lintervento
rientra in un pit ampio programma di lavon
che 'ENAV sta realizzando a Firenze e che, tra
ILS, blocco tecnico, nuova torre di controllo e
radar, ammonta a circa 50 miliardi di lire.
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La situazione ambientale dell'aero-
porto di Firenze & in regola con tutte le
normative esistenti ed & destinata a mi-
gliorare ulteriormente, nonostante |I'au-
mento del traffico aereo, grazie all'ade-
guamento delle strutture e delle strumen-
tazioni, alla continua riduzione della ru-
morosita degli aerei, all’adozione di misu-
re atte a contenere I'inquinamento acu-
stico ed atmosferico. L'ultima autorevole
conferma di questo roseo scenario arriva
dallo Studio di Impatto Ambientale alle-
gato al Piano Regolatore Aeroportuale
trasmesso allo fine di settembre al Mini-
stero del’Ambiente ed agli enti locall per
le necessarie approvazion. Il documento
segue lo studio del luglio 1999 redatto per
conto della AdF dalla Aeroporte G. Mar-
coni di Bologna SpA utilizando | metodi
di calcolo della FAA (Federal Aviation
Administration) che rappresenta lo stru-
mento informatico piU avanzato e uffi-
cialmente riconosciuto in futti gli stati eu-
ropel ed extraeuropel.

S IAROSSI

Scenari

Lo studio prende in considerazione
quattro diversi scenari, dallo stato di fat-
to all'ipotesi di sviluppo previsto al 2010.
Il primo fotografa la situazione esistente,
con |'attuale dotazione strutturale e
I'odierno livello e tipologia di traffico: 1.4
milioni di passeggeri, 103 movimenti ae-
rei giornalieri (linea

Dallo Studio di Impatto Ambientale
che accompagnaiil
Piano Regolatore Aeroportuale
é arrivata I'ultima autorevole
conferma della positiva
situazione del “Vespucci”.

ratterizato da un traffico di 3 milioni di
passeggeri e 141 movimentl aerei gior-
nalieri (+38), dall'esistenza dell'ILS, del
radar e

della

bretella

di rullag- .

gio e dal- «Si puo concludere che i pr
'elimina-  zjone delle infrastrutture

zione di - pretelle di colle%-rgenfo

tutti gl ionavigazione (ILS e ra I
HElEAC ggg:nogbﬂi rumorosi “Chapter 2" (annesso
rumorosi - geong al territorio
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ompatibilita acust i ]
5 SUbbFI,ico fornito dall’aroporto “Amerigo

— Valutazione Ambientale: OKI!

Situazione acustica

Per quanto riguarda l'inquinamento
acustico. le aree a nord-ovest (lato Ca-
stello e Sesto Fiorentino), sia nelle condi-
zioni attuall, sia nelle condizioni simulate
per |l traffico futuro. evidenziano un‘espo-
sizione al rumore aeroportuale conforme
ai limiti di legge. | livelli di rumore superiori
ai 65 decibel sono limitati ad una ristrettis-
si-

Sviluppo in regola

evisti interventi di i_mplemenga-
lato aria (via di rullaggio e relative
alla pista di volo) e dei 7:;:&3: cg er;h
nché la messa al bando aeg!
gl 16 ICAQ), garanti-
ca in relazione allo

i Ambientale Acustico,
Studio Impatto o e 1996

Il quadro ambientale positivo che ne
scaturisce riguarda tutti gli aspetti pre-
si in considerazione: il rumore, le emis-
sioni atmosferiche, |'ambiente idrico
(acque superficiali e sotterranee), il
suolo ed Il sottosuolo, la vegetazione,
la flora e la fauna, gli ecosistemi, Il
paesaggio, | campi elettromagnetici,
la salute pubblica.

L'Avro RJ85, qui ripreso in decollo dal
“Vespucci”, & uno dei jet piu silenziosi
esistenti. Grazie a questa tipologia di
velivoli “Chapter 3", utilizzati per il 100% dei
voli di linea, lo scalo fiorentino puo vantare
una situazione ambientale gia in regola

con le nuove normative antirumore.

ma porzione di territorio esterna al sedi-
me aeroportuale non edificata ed adibi-
ta ad uso agricolo (entro 200-300 metri
dalla pista). Nelle aree a sud-est (lato Pe-
retolo) la situazione acustica & sostanzial-
mente conforme ai limiti di legge. Solo
nell‘ipotesi che rimangano per ora in ser-
vizio alcuni tipi di aerei pit rumorosi anco-
ra utilizati dall’aviazione generale, alcuni
edifici residenziall sul prolungamento del-
lo pista risultano interessati marginalmen-
te da un livello di rumore prossimo al 65
decibel (& Il classico caso nel quale po-
frebbero essere mess! in atto interventi di
insonorizzazione sul fabbricato, secondo |
dettomi della legge. per alleviare co-
munque | disagi degli abitanti). Con I'eli-
minazione di tutti gli aerel rumorosi, misu-

ra obbligatoria

e aviazione gene- 65-70 dB 70-75 dB oltre 75 dB dall’aprile 2002,
role)‘. 98,887@ di ae- Kma' m* kmq® me kma'* m onche per quest
rel silenziosi ("Cha- edifici ed anche
pter 3 annesso 16 5”“01:0"9 104 | 1250 | 054 400 047 ;’;'gl’m nello scenario che
ICAO), 1,12% di ge- | STtUale Me } prevede il rog-
rei pil rumorosi | situazione 0 1.250 0.36 250 028 intemo | giungimento dei
(*Chapter 2°) ap- | @l 2010 i i 28 | sedime piu elevati livell di
partenenti all'avia- | - g perficie inferessata dal ivello i rumore indicato. ** Estensione olfre la testata pista 05 dela | Traffico. il rumore
zione generale. Lo | jinea isofonica di 65 dB. *** Estensione olfre la testata pista 05 della linea isofonica di 70 dB. scende sotto | 65
scenario 2010 & ca- decibel.
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——Valutazione Ambientale: OKI——
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“Ottica compatativa”

| problemi della cittd vanno aoffrontati *mantenendo un’ottica comparativa®: si
deve valutare la situazione fiorentina tenendo sempre conto della portata degll
stessi problemi in tante altre realtd ed evitare ogni estremizzazione. Con questo ap-
pello al buon senso il sindaco Domenici si rivolse al consiglio comunale durante un
dibattito sulla sicurezza. | medesimo appello dovrebbe essere ripetuto oggi per la
questione ambientale del “Vespucci®. Tra avere e non avere aerei sulla testa, cioé
tra la situazione di traffico attuale o prevista ed un’opzione zero, ovviamente la dif-
ferenza esiste. Ogni attivitd produce rumore e ci sard sempre qualcuno che sta pid
vicino alla fonte di disturbo. Ma esiste anche una bella differenza tra avere accanto
un piccolo aeroporto con una tipologia di traffico ben definita, ed uno scalo “nor-
male”, di dimensioni medio-grandi e senza limitazioni tipologiche di traffico ed orari.

I Ariarin

C’e anche una bella differenza tra la situazione acustica attomo all‘aeroporto ri-
spetto a quella del resto di Firenze (e Sesto Fiorentino). Quando si denunciano con to-
ni da "day after” livelli di rumore prossimi ai 65 decibel per alcune abitazioni sul prolun-
gamento della pista, bisogna tener presente che I'intera citta vive costantemente.
notte e giomo, con livelli prossimi & in molti casi anche superiori ai 70 decibel (in certe
zone si passano abbondantemente i 75 decibell). E bisogna anche tener conto che
in questa zona comungue non esiste un’opzione zero che si ricreerebbe per incanto
togliendo gli aerei. Esistono gid altre fonti di rumore ed alire si aggiungeranno. come |
freni in corsa sul viadofto ferroviario (nella foto) in completamento vicino alle case (sl
studieranno limitazioni alla circolazione dei treni. allo tipologia dei convogli. all‘orario
di attivita della ferrovia?). E’ giusto quindi occuparsi di chi abita pid vicino alle rofte di
atteraggio e decollo del *Vespucci” (con miglioramenti strutturali dell’aeroporto, pro-
cedure di volo antirumore. insonorizzazione degli edifici, interventi per il quartiere) ma
tenendo sempre ben presente da dove si parte: una situazione ambientale gia favo-
revole. migliore di quasi tutte le alfre realtd aeroportuali nazionali e interazionali e mi-
gliore della situazione esistente nel resto di Firenze. Per dirla col sindaco. insomma., bi-
sogna affrontare la questione *mantenendo un‘ottica comparativa®.

PiU in generale, le aree interessate do
rumore tra | 65 e | 75 decibel sono destina-
te dal Piano Regolatore Generale di Firen-
ze ad attivitd industriali, agricole, com-
merciali ed impianti pubblici (con un limi-
te di legge per Il rumore di 75 decibel) e
vedono la presenza solo di poche abita-
zioni. Nel punti sensibili piU vicini allo scale
(quottro scuole nel comune di Firenze
due scuole ed una casa di riposo nel co-
mune di Sesto Fiorentino) le misurazioni ef-
fettuate hanno evidenziato livelli di espo-

sizione che si mantengono
sempre ampiamente al di sot-
to dei 60 decibel, quindi essi
non rientrano nelle aree defini-
te “intorno aeroportuale” (terr-
torio influenzato dall’ attivitd
dell'aeroporto).

Regole

Sono sette | principali ele-
menti d’intervento che permet-

U

tono di delineare questa positiva situazio-
ne ambientale del *Vespucci®:

‘] Evoluzione tecnologica delle motoriz-
zazioni.

9 Modifica delle procedure di volo nel-
le fasi di salita iniziole ed avvicina-
mento finale.

3 Limitazioni alle operazioni basate sul-
lo certificazione acustica del velivoli
("Chapter”) e non sulla tipologia
commerciale dei voll.

4 Interventi sulle infrastrutture ceropor-
tuall (allungamento pista, raccordi,
via di rullaggio).

5 Monitoraggio del rumore aeropor-
tuale integrato con la fraccia radar
e conseguente possibllitd di sanzio-
nare i velivoli che non rispettanc le
procedure antirumore

6 Readlizzazione di barriere fonoassor-
benti (per il rumore generato al suo-
lo & per porzioni molto ristrette di ter-
ritorio).

7 Pianificazione degli insediamenti.

Si trafta di interventi riconosciuti vaolidi
ed attuati a livello mondiale per ridurre
I'impatto acustico di un aeroporto.

Prospettive

La situazione ambientale del “Ve-
spucci” & destinata a migliorare anche al
di la di quanto indicato nello studio per
tre fattori. Due sono indipendenti dalle vo-
lonta fiorentine e quindi pid certi: la pro-
duzione di motori sempre piu silenziosi,
che vede impegnate tutte le industrie ae-
ronautiche in una sorta di gara al ribasso
delle emissioni acustiche, e le ulteriori re-
strizioni nella classificazione acustica dei
velivoll (gli organismi infemazionall stanno
lavorando per definire entro la fine del
2001 il “Chapter 4%). Il terzo fattore dipen-
de invece esclusivamente dalla volonta
degli enti locali: Il completamento della
pista con I'allungamento a 1.800 metri. Si
tratta, come abbiamo ripetuto tante vol-
te, del principale intervento strutturale per
ridurre I'impatto acustico dei voli sul terri-
torio ma resta per ora bloccato per la

contrarietd degli amministratori.

Rumore in calo

«In sintesi si puo concludere che per I'anno
2008, sia pure apfronte di un aumento congldﬁ-
revole dei movimenti dovuto allo sviluppo deé :
domanda di traffico passeggeri, S! prevedz uni-
riduzione dell'impatto acustico, rispetto alla s

tuazione attuale.»

io Impatto Ambientale Acustico,
Sulorine AdB, luglio 1999

Ottobre-Dicembre 2000

—————— —1

Aeroporto / 3



Pista

Realizzazione di una clearway di 80
metri sulla testata 23 (a nord); prolun-
gamento di 50 metri della clearway
esistente ed aggiunta di 50 metri di pa-
vimentazione portante sulla testata 05
(a sud). Gli interventi sono finalizzati o
migliorare la funzionalita dei 1.650 metri
di pista esistenti sfruttando lo spazio li-
bero rimasto
fra I'autostra-
da Alledil g
canale di cin-
ta orientale (i
due ostacoli [HEs
imposti dagli
enti locali co-
me limiti allo
sviluppo della
pista). L'inter-
vento sulla te-
stata nord
comporta un
piccolc am-
pliamento del
sedime qero-
portuale;
quello sulla
testata sud

IAHOS&

Le misure di pista disponibili passeranno
da 1.620 a 1.650 metri per la corsa di
decollo 05 (verso monte Morello), da
1.470 a 1.500 metri per gli atterraggi 05
(dall'autostrada). mentre resteranno
invariate a 1.030 metri la distanza di af-

Affollamento sul piazzale
dell'aviazione commerciale.

Da anni gli spazi sono insufficienti
ad accogliere tutti i voli che atterrano
al “Vespucci” nelle ore di punta.

— Piano Regolodo re yl\eropor’ruale —

In attesa dell'approvazione
del Piano Regolatore Aeroportuale
da parte degli enti locali,
ricordiamo i principali
interventi previsti.

terraggio 23 (da monte Morello) ed a
1.650 metri la distanza per la corsa di
decollo 23 (verso |'autostrada).
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prevede l'in- parcheggio e ri-
terramento di covero dei mezzi
un fratto del-  Nel fotomontaggio vediamo un’immagine del “Vespucci” con la bretella di rullaggio ed i relativi raccordi. rampa, edificio
lo strada per- L@ pista subira piccole modifiche sulle testate nord e sud, in corrispondenza dei collegamenticonla g Vigili del Fuo-
moettdle nter bretella, che consentiranno di sfruttare meglio I'attuale lunghezza di 1.650 metri. co. area di sta-
na allo scalo. zionamento delle

Bretella di rullaggio

Realizzazione di una bretella di 1.250
metri parallela alle pista di volo ed a 168
metri da essa e di due raccordi di colle-
gamento tra la bretella e la pista. L'opera
richiede I'ampliomento del sedime aero-
portuale di circa 1,5 eftari lungo il confine
est per garantire le necessarie distanze tra
la bretella, la strada perimetrale ed Il con-
fine dello scalo. La modifica dell'area ae-
roportuale deve essere inserita nel Piano

w

Esecutivo di Castello. La realizzazione del-
la bretella comporta anche il trasferimen-
to nell'area ovest dello scalo delle struttu-
re delle societa dl lavoro aereo (Delta Ae-
rotaxi, Helitalia, TASS) ora localizate nella
zona interessata dall'intervento.

Piazzali aeromobili

Rimodellamento ed amplioamento da
32.100 0 41.650 mq del piazzale per I'avia-
— zione generale.

Ampliamento da
M 36.000 o 65.000
mq del piazzale
per |'aviazione
commerciale
con lo realizza-
zione di 21 piaz-
zole di sosta (6
per aeromobili
classe ATR e 15
per aeromobili
classe BAe.146).
Realizzazione di
un piazzale di
25,000 mq per le
attivita di suppor-
to agli ceromobili
(strutture per gli
addetti, spazi di

-ﬁ*—*«

cisterne di carburante per gli aerei). Gli ul-
timi due interventi comportano |'amplia-
mento del sedime aeroportuale per circa
2.5 ettari all'estremita nord-est del piozo-
le, oltre I'aftuale via del Termine. Anche
questa modifica deve essere inserita nel
Piano Esecutivo di Castello.

In attesa del trasferimento dell'aero club
nell'area ovest, gli aerei di linea ed i
velivoli scuola e da turismo condividono
il piazzale per l'aviazione commerciale.
S
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— TPPiano Rego'a’rore Aeroporfmale—

Aerostazione

M. IAHOSSI

Realizzazione di un’aerostazione di
22.880 mq organizzata su tre livelli: il primo
per gli arrivi (9.740 mq). il secondo per le
partenze (9.740 mq). un pianoc mezanino
per servizi al passeggeri (3.400 mq). Il di-
mensionamento della struttura & stato
fatto sulla previsione di 3 milioni di pas-
seggeri al 2010. La nuova aerostazione in-
globa I'attucle palazzina dedicata alle
partenze e si sviluppa verso nord con un
fronte di circa duecento metri, sull‘area
attualmente occupata dall’hangar che
ospita I'aero club, I'area merci ed alcuni
uffici dell’AdF. Aero club ed area merci
vengono ricollocati nell'area ovest dello
scalo. Le altre strutture esistenti (aerosta-

zZionl arrivi e partenze e palozzina ex-AM)  Sopra: per realizzare la nuova aerostazione e sostituirll in parte con | parcheggi previ-
; i " ; dovra essere smantellato il vecchio i T i iehini nall’

- sti dagli alfri strumenti urbanistici nell arn
saranno rn'quqllf!cofe. omplroTe = q§sf|no hangar dell'aero club. Nella struttura si , g u ol stic e‘ areq
te a funzioni direzionall e di servizio per  sono da poco trasferiti I'area merci di Castello-Peretola. Il primo realizzato
passeggeri ed operatori aeroportuali ed alcuni uffici della societa di gestione. perd, Il parcheggio da 500 posti alla fine

dell'autostrada All, per
s ora non & collegato al
'} *Vespucci® ed € quindi
inutilizzabile per I'utenza
aeroportuale,

S, IAROSSI

A sinistra: un'immagine
del parcheggio realizzato
con i fondi del Giubileo
"So8 alla fine dell'autostrada;

| pur trovandosi a pochi
metri dall'aerostazione, é
separalo da essa dalle due
corsie autostradali ed &
quindi per ora inutilizzabile
dall'utenza aeroportuale.
Sotto: I'insufficienza del
parcheggio di fronte
| all'aeroporto, spesso
| esaurito, costringe
alla sosta selvaggia
nella via del Termine.

ISSOuVI S

Parcheggi

Costruzione di 2.600 posti auto per |
passeggeri e gli operatori aeroportuall di-
stribuiti in quattro moduli multipiano (tre
da 500 posti ed uno da 300) e cinque
comparti a raso (per un totale di 800 po-
st) su un’area di 5.6 ettari. Il dimensiona-
mento dei parcheggi € basato su un pa-
rametro di circa 800 posti auto ogni mi-
lione di passeggeri annui e calcolato su
una previsione di 3 milioni di passeggeri al
2010 (altri organismi internazionali preve-
dono fino a 1.200 posti auto ogni milione
di passeggeri). Altri 200 posti opportuna-
mente distribuiti sono destinati a addetti
e taxi. Il Comune di Firenze intende ridurre
i posti auto del mosterplan aeroportuale
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S.IAROSSI

Sopra: un'immagine dell’area ovest,
la zona dello scalo che offre i maggiori
spazi liberi per lo sviluppo delle attivita
aeroportuali (circa 20 ettari).

Accanto alle basi di Meridiana e

Polizia di Stato (gia esistenti) ed al
blocco tecnico con la nuova

torre di controllo (in costruzione), vi
sorgeranno gran parte delle nuove
strutture previste dal masterplan.

Fuoti piano

L'interramento dell'‘autostrada Al1 e I'allungamento della pista non sono inseriti
nel masterplan ma sono entrambi caldoamente consigliati. Per I'intervento sull‘autostra-

Area ovest

Redlizzazione di una piccola aerosta-
zione dedicata all’aviazione generale
(900 mq): due hangar per le societd di la-
voro aereo (7.500 mq); la nuova area
merci (2.300 mq dei quali 1.000 di superfi-
cie coperta); un albergo di 2.400 mq su

ribaditi i benefici che ne deriverebbero per I'operativita dell’aeroporto ed & ricordato
anche come l'inferamento andrebbe a sanare il contrasto col codice della naviga-
zione aerea (art. 715 e 715 bis) che prevede |'assenza di ostacoll entro 300 metri dal
perimetro dell'aeroporto (adesso |'autostrada passa ad una decina di metri).

L'allungamento della pista a 1.800 metfri non & stato inserito nel masterplan in
quanto i progettisti si sono dovuti attenere ai limiti imposti dagli enti locali: da una
parte il fracciato dell'autostrada Al1, dall‘altra il canale di cinta orientale. Nel piano
sl invita perd a rivedere questa scelta e riconsiderare la possibilitd di completare la
pista con I'allungamento verso nord di 150 metri, sottolineandone |'importanza per
I'operativita dello scalo (ad esempio, secondo simulazioni effettuate dalla British Ae-
rospace il carico pagante dei velivoll potrebbe aumentare del 15%).

Un aereo in atterraggio sulla pista 05 ha appena sorvolato a bassa quota l'autostrada A11.

— Piano Regola’rore ;L\eroporhz\ale —

tre piani con 150-180 posti letto; nuovi
spazi per le compagnie petrolifere (4.000
ma). la Guardia di Finanza (7.400 mq), le
societd di catering (6.000 mg dei quali
2.700 coperti). gli autonoleggi (11.000 mg
fra parcheggi e strutture di servizio) e le
attivita si supporto ai servizi aeroportuali
(21.500 mq); la nuova sede dell’aero
club; un‘area per I'atterraggio e la sosta
degli elicotteri (sei piozzole). | due eftari
destinati allo ricollocazione della base
dell’Aviazione dell’Esercito (poi trasferita
in altro oeroporto) saranno utilizzati per
altre funzioni.

da, che non & contemplato nel piano ceroportuale in quanto estemo allo scalo, sono M98

S IARDSS!

Lo stato attuale di via dei Giunchi,
antico tracciato stradale della piana,
dove si aprira il nuovo ingresso

del “Vespucci". La riqualificazione della
slrada era indicata dal masterplan come
intervento prioritario gia nel 1996.

Nuovo ingresso

Realizzazione di un nuovo ingresso a
servizio dell’area ovest dello scalo aper-
to su via dei Giunchi. La strada, che at-
tualmente & poco pil di un sentiero
sterrato, dovra essere debitamente po-
tenziata per garantire nell'immediato il
collegamento dell'ingresso aeroportua-
le con via Pratese, sul lato di Firenze, e
con la nuova viabilita per Sesto Fiorenti-
no. E' previsto, a pit lungo termine, un
apposito svincolo per I'accesso diretto
dall’autostrada A11. Queste modifiche
al sistema della viabilita esterno all‘ae-
roporto devono essere inseriti dagli enti
locali e dalla Societa Autostrade nei ri-
spettivi piani viari.

6 / Aeroporto
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Colonica abbattuta

Lo scorso agosto € stata finalmente abbatrura la
vecchia casa colonica che sorgeva a ridosso del
confine nord dell'aeroporto. Lintervento era
previsto fin dal primo progetto per il prolun-
gamento della pista del 1989, ma quando la
pista fu allungara, nel 1996, la colonica rimase
al suo posto con gli aerei a pochi metri di di-
stanza. Ci sono voluti aleri quattro anni, tra po-
lemiche e strumentalizzazioni, per arrivare a
sanare la situazione. Nel 1998 la vicenda era
passata anche nelle aule del Parlamento, ogget-
to di un'interrogazione di Riccardo Migliori
all'allora ministro dei Trasporti Burlando.
Labbattimento della colonica rientra in un
progetto di risistemazione complessiva della
testata nord che prevede un piccolo amplia-
mento del sedime aeroportuale verso nord e
la realizzazione di una “clearway”, una stri-
scia d'asfalto aggiuntiva di circa 50 metri,
che consentira di sfrurtare meglio I'actuale
lunghezza della pista. La SNAM ha intanto
provveduro allo spostamento del gasdotto in-
terrato che passava poco oltre il confine aero-
portuale.

Un BAe.146 in atterraggio sulla pista 23
passa a poca distanza dalla casa colonica che
in agosto & stata definitivamente abbattuta.

Azioni AdF

E’ assolutamente positivo il bilancio dei primi
quattro mesi di quotazione in borsa della Aero-
porto di Firenze SpA, iniziata I'l1 luglio scor-
s0. Dopo il prevedibile picco iniziale, infati, il
valore delle azioni si € assestato su oltre il dop-

30
29,040
2
18,300
10 |/
S8 valoriin euro

pio (circa 18 euro) di quello di immissione nel
mercato (8,1 euro). Alla chiusura dell'Offerta
Pubblica di Vendita e Sottoscrizione, a fronte
dei tre milioni di azioni offerti, erano giunte
richieste per 17 milioni di azion, 5,5 volte il
quantitativo offerto.

Loperazione ha visto la cessione del 35,5% da
parte degli enti pubblici che adesso sono scesi al
64,5%. Recentemente i rappresentanti dei Co-
muni di Firenze e Prato hanno annunciato di
voler procedere con la seconda fase del piano
di privatizzazione, con la possibilita che gli enti
pubblici scendano sotto la quota del 50%. La
AdF ¢ stata la seconda societa di gestione italia-

5. IAROSS|

na a quotarsi in borsa dopo
Aeroporti di Roma SpA.

Governo. ..
senza

aeroporto

Aeroporto? No, grazie. La
singolare politica aeropor-
tuale che anima I'ammi-
nistrazione cittadina ha
avuto conferma in “Un
anno di governo in co-
i mune”, la pubblicazione
autocelebrativa arrivata in
agosto nelle case di turti 1
{ fiorentini. In un anno di
governo niente & stato fat-
to per lo scalo fiorentino,
ci dicono sindaco e asses-
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Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento sul
c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.
Liscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto |'attivita
dell’ Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

' ' II W / I
Aliutateci a sostenere il “nostro” aeroporto!

sori, ¢ niente si prevede di fare. Nella pubbli-
cazione, infatti, troviamo i capitoli “In stra-
da”, “In bus e taxi”, “In tram”, “In treno” e,
ancora, “Nuove strade” e “Nuova cittd” che
¢ raccontano lo stato di realizzazione ¢ di
progettazione di tutte le opere infrastruttura-
li. Nessun cenno per lo stato dei progetti ae-
roportuali, che evidentemente continuano ad
essere argomento tabui per Palazzo Vecchio.
Lunico riferimento al “Vespucci” sono poche
righe nella pagina dell‘assessorato allo svilup-
po economico che celebrano la quotazione in
borsa di AdF, ottima operazione finanziaria
ma, ancora, nulla di piti.

Nuovi voli

Dal 29 ottobre Firenze e la Toscana sono col-
legate per la prima volta con Ginevra grazie
alla KLM Alps/Air Engiadina, vettore svizze-
ro che vola in collaborazione con la compa-
gnia di bandiera olandese KLM. 11 collega-
mento & effettuato quattro volte la settimana
con un Dornier 328 da 31 posti. L'Air Engia-
dina ha gia operato pitt volte sullo scalo fio-
rentino con voli charter ed & presente sul
mercato toscano anche con i servizi stagionali
da Berna e Zurigo all'Elba. Sempre dalla fine
di ottobre & sbarcata al “Vespucci” la Tarom,
compagnia di bandiera rumena, con i nuovi
collegamenti per Timisoara e Bucarest. |
voli hanno frequenza bisettimanale e sono
operati con ATR42/500 da 44 posti. Dal 1°
novembre la Federico II Airways & subentrata
all'Alitalia nella gestione del collegamento
giornaliero per Bari dove la compagnia di
bandiera ha cancellato ben sette destinazioni.
Le violente proteste delle forze politiche ed
economiche pugliesi hanno portato ad un ac-
cordo in sede di Ministero dei Trasporti per
il passaggio dei servizi ad altri vettori. Infine
la nuova Eagle Airlines Iralia ha annunciato
I'inaugurazione, entro novembre, del volo
Cuneo-Firenze-Napoli da operarsi con un
Jetstream 31 da 19 posti. La piccola compa-
gnia effectua gia voli da Cuneo per Milano
Malpensa, Nizza e Roma.

Toscana 8° polo

Passo avanti della Toscana nel sistema aeropor-
tuale nazionale: dai dati ufficiali resi noti dal
Ministero dei Trasporti, nel 1999 la nostra re-
gione ¢ passata dalla nona all'ottava posizione
per movimento passeggeri, sorpassando di un
soffio il Piemonte (17.226 unita).

Lombardia 24.929.741 +26,2%
Lazio 24.249.738 -5,7%
Sicilia 6.692.564 +8,8%
Sardegna 3.554.037 +44%
Veneto 5.546.857 +3,3%
Campania 3.543.734 +3,5%
Emilia Romagna ~ 3.534.345 +12,5%
Toscana 2.518.829 +7,3%
Piemonte 2501.603 +0,2%
Puglia 1.498.125 -10,2%
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Il risultato & dovuto soprattutro alla riduzione
del coefficiente di crescita del traffico sull'aero-
porto di Torino per la sospensione di alcuni im-
portanti collegamenti. Va pero segnalato che nei
primi nove mesi del 2000 lo scalo piemontese
ha ripreso a crescere, registrando un incremento
del 18,6% nel numero dei passeggeri.

Ministero dei Trasporti
Trasporto ciereo commerciale 1999

Aeroporto Passeggeri  %98/99
1 RomaFCO 23.606.695 -5.56
2 Milono MXP 16.877.563 +205.03
3 Miano LN 6664405 51,11
4 Venezia 3718454 +1056
5 Catania 3557.718  +1265
6 Napoli 3.543.734 +553
7 Bologna 3.255406 +14.63
8 Palermo 2907716 +647
9 Torino 2.488.692 +137
10 Cogliari 1.798.820 +595
11 Verona 1.625871 -1237
12 Firenze 1.382.739  +10,71
13 Olbia 1.134.137 +339
14 Pisa 1.117.387 +1,59
15 Bergamo 1116762  +92.19
16 Genova 1,043,131  +1409
17 Bar 952010 -148]
18 Lamezia Terme 687.584 +4,06
19 Roma CIA 642525 -1227
20 Aighero 587814  +443
21 Treste 576.504 =202
22 Reggio Calabria  544.139 +6.68
23 Brindisi 470192  -1286
24 Ancona 344354  +1735
25 Brescia 271.011 -
26 Rimini 239.038 -6.11
27 Treviso 201.762  +33.79
28 Lampedusa 116.295 -8.77
29 Pescara 95.431 =270
30 Pantelleria 57693 -3529
31 Trapani 53.142 +1809
32 Crotone 51236 -1798
33 Foggia 42.239 -
34 Perugio 38,178 +9958
35 Pama 37806 47202
36 Taranto 33.684
37 Tortoli 33266 -25,10
38 Bolzano 32433 -
39 MarinadiCampo  17.563 +4,70
40 Cuneo 12.901 -7.15
4] Albenga 4541 +141.16
42 Aosta 2.724 +4 45
43 Forfi 2.095 -
44 Grosseto 1090 +54,39
45 Vicenza 680 -
46 RomaUrbe 518 -
47 Padova 90 -
48 Siena 50 -
49 Biella 10
Totale Italia 81.999.828 +7,13
Gl aeroporti di Bari, Brindisi e Verona
sono rimasti temporaneamente chiusi
ed il relativo traffico & stato dirottato,
rispettivamente, sugll aeroporti dl Fog-
gia, Taranto e Brescia. L'aeroporto di
Brescia & stato aperto al traffico com-
merciale nel corso del 1999.

8 / Aeroporto

"Avro Summit” a Firenze

Il 30 orobre I'industria aeronautica BAE Sy-
stems (ex British Aerospace), in collaborazione
con la AdF SpA, ha orga-
nizzato a Firenze il secondo
“Avro RJX Summit”
per presentare il
nuovo aereo Avro
RJX. §i tratea della
terza generazione del
forcunato quadrireattore
BAe.146, dal quale era sta-
to gia sviluppato I'Avro RJ.
Il primo “Summit” era stato
organizzato in marzo al
London City Airport in occasione del lancio uf-
ficiale del progetto. La scelea di Firenze per
questo secondo appuntamento ¢ legato al fatto
che il “Vespucci”, con le sue particolari caratte-
ristiche (pista corta e vicinanza delle aree abita-
te) & particolarmente rappresentativo per |'im-
piego dell‘aereo.

L'Avro RJX, grazie alla nuova motorizzazione
(quattro Honeywell AS977-1A), offre caratte-
ristiche di decollo ancora piur spiccate, raggio
d'azione incrementato, costi di manutenzione e
consumi di carburante pitt contenuti, nonché
cararteristiche “ambientali” anco-

Florence Airpori

Avro RJX Suntmil

[ oyl

ra pilt interessanti: 15% in meno di

inquinamento acustico e 25% in meno di sca-
richi gassosi rispetto alle gia bassissime emis-
sioni di BAe.146 e Avro R].
Al “Summit” fiorentino sono intervenuti, oltre
ad un gruppo di giornalisti stranieri specializza-
ti, 1 rappresentanti di una quindicina di compa-
gnie aeree, in Massima parte europee, compresi
i quarttro operatori italiani della famiglia
BAe/Avro. Pubblicheremo un resoconto pit
completo dell'incontro sul prossimo numero,

Convegno sulla privatizzazione

Organizzato dall’Ente Nazionale Aviazione
Civile, si & svolto il 15 settembre a Bari il con-
vegno “Gestione e Privatizzazione del Si-

stema Aeroportuale”. All'incontro sono in-
tervenuti 1 massimi rappresentanti del Mini-
stero dei Trasporti, dell'ENAC, delle societa
di gestione aeroportuale e delle compagnie ae-
ree. A nome degli aeroporti
sono intervenuti come rela-
tori il presidente della SEAP,
gestore degli scali pugliesi, e
quello della Aeroporto di Fi-
renze, Riccardo Bicchi.

Tra i concetti espressi al con-
vegno, quello della necessita
che gli aeroporti non s occu-
pino solo della gestione dei
voli, ma anche dello sviluppo
di attivita com-
merciali rivolte sia
ai passeggeri, sia
agli abitanti del
luogo e che nella scelea der partner per le pri-
vatizzazioni si dia la preferenza a soggertti
specializzati nel settore, capaci di portare
“know how" nell'azienda.

Assoclearence e SAT

In settembre sono stati rinnovati i vertici di
Assoclearence, I'associazione responsabile
dell'assegnazione degli “slot” (le bande orarie
di atterraggio e decollo) negli aeroporti italiani
nei quali il traffico aereo & contingentato (tra
questi figura anche il “Vespucci”). Fanno parte
di Assoclearence rappresentanti di tueti gli ae-
roporti contingentati e delle compagnie aeree
che vi operano. Vice presidente di Assoclearen-
ce & stato nominato Franco Viegi, presidente
della SAT di Pisa. Nell'annunciare la prestigio-
sa carica affidata a Viegi, la societa di gestione
commenta che “sicuramente, pur nel rispetto
dell' imparztalita richiesta dal ruolo di vice presiden-
te, anche in quella sede Franco Viegi potva sostenere i

' progeti di sviluppo di SAT per nuovt collegaments

aerel verso | grandi poli enroper.”
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