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Parcheggio recuperato? -

(= ;Z\speh‘cma'o I cantieri

“Parcheggio inutile” avevamo titolato nel lu-

glo L8 Canco nptuzia de”’dyv o de I‘?Vori () Nell'ultimo numero del notiziario (dicembre 2000) ci eravamo dichiarati fiduciosi
P gianceare d! B0sa aia "ne-ﬁienﬂ F'mn' Y~ sulla realizzazione imminente delle opere di adeguamento dell‘aeroporto “Vespuc-
e e P ld.‘]l Vepucc Ma kieg- o ci* previste dal Piano Regolatore Aeroportuale e indicate. con le relative scadenze.
{"gu?gi’ige;i‘:o(y&w:"RO’.(';S‘ J‘:,E’;‘:ﬁgﬁzgﬁt \\/‘/ nel programma aell ‘AqF al momento dell‘ingrgsso in borsa .dello socfefa.l 1?'0(0 in
questa insensatezza — pol aspettiamo la verifica del!q nggrro fiducia. Il procgqlmepro di valu og:or;e
g abbiamo centrato ;vj dell'impatto ambientale pre‘ssovu m:n:sre(o ;ompgrenfe e infati conglu;o e nienfe
|’obiettivo. Do- dunque impedisce che le istituzioni locali e in particolare il Comune di Firenze pren-
po l'ultima no- "\ dano le loro definitive decision i -
stra denun- ; Non inferessa qui la forma di queste decisioni (Conferenza dei Serwg: s_uI piano
lan- — nel suo complesso o approvazione delle singole opere da parte del consiglio comu-
' nale di Firenze), Ci interessa la sostanza e cioé che le decisioni vengano prese e le
opere realizzate in tempi certi. Sappiamo che non sara facile. Qualche ‘oycrpﬂan "
della maggioranza di centro-sinisfra ha gid levato le sue grida sui danni ambientall
provocati dall'aeroporto. E' il preannuncio di una battaglia politica. »
Noi abbiamo gia dimostrato e dimostriamo anche in questo numero del noti-
Ziario, quanto siano inconsistenti queste accuse. E ci chiediamo, dopo esserci oc-
cupati in questo numero degli aeroporti di Pisa e Bologna: come
[~ maiin queste citta lo maggioranza di centro-sinistra (a Bologna
: 2% fino @ un anno fa) hanno sempre operato a favore dei loro ae-
collegamento tra parcheggxo ed CTC fosié [T roporti e a Firenze invece le difficolta provengono dallinterno
shloccato ed é stato inserito alljulnmo mo- ") ela maggioranza?
r:nemo_ nel ecei el oo (-h “proLect < Lasciamo la domanda senza risposta e confermiamo
prive B on ek 3% V“(hlq sl per il momento la nostra fiducia. Il Sindaco si vanta giusta-
di dicembre. Una passerella meccanizzata co- ! ente del cantfer aper per opsre importon df ammoder

N
rta unira l'area di sosta e I'aerostazione. L~ =ols: : ; .
ﬁavori dovrebbero partire in luglio per con- ~_/ namento della citta, Un aeroporto intemazionale efficiente
| A~ dovrebbe rientrare nella

cludersi entro dicembre. Entro il giugno 2002 K -

e previsto anche un piccolo .lripjl;iamento SIBSsd SITEgR Ao
(229 posti) del parcheggio, inserito nello stesso dermamento. di Firoqze e
pacchetto di opere. Sperando che tutto vada a nella logica df una poiica
buon fine, continuiamo a chiederci come sia riformista. A quando, si-
stato possibile che in un‘opera da oltre venti gnor Sindaco, | cantieri an-
miliardi non sia stato realizzato subito il colle- che a Perefola?
gamento con |'aeroporto considerando la si- 7=

cia,

ciata sul numero scorso del notiziario ed am-
plificata dalla stampa cittadina, il progetto del

Il Presidente

Anche i dati dell’ARPAT sullo stato ; fios : . : :
acustioo delia Gitih confarmsio il Wailics tuazione di vera e propria emergenza par-  operativa la seconda linea della tramvia) quel

aereo.come la minore fonte di disturbo cheggi in cui versa da tempo lo scalo e sapen-  parcheggio avrebbe potuto avere un senso so-
per gli abitanti di Firenze (servizio a pag. 4). do bene che per molti anni (finché non sara o se posto al servizio dell’aeroporto.

Cittadini di Firenze esposti a rumore superiore ai limiti di legge
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Operazione “Parco”

Si sta concretizzando la beffa del parco di Ca-
stello che avevamo preannunciato negli scorsi
anni, quando fu creata artificiosamente |'in-
sensata contrapposizione con |'aeroporto.
Nelle prescrizioni dettate per la progettazione
dell'area di Castello, infatti, comparivano la
scuola Carabinieri, la tramvia, |'asse viario Fi-
renze-Sesto, i nuovi insediamenti pubblici e
privati, ma fu “dimenticata” |'esistenza
dellaeroporto. Il Piano di Castello fu elaborato
ignorando quanto gia previsto dal masterplan
aeroportuale, con il lembo ovest del parco di-
segnato sui terreni destinati alla bretella di rul-
laggio ed all'ampliamento delle strutture aero-
portuali, e cosi fu approvato dal consiglio co-
munale. Oggi, da Palazzo Vecchio, denuncia-
no stupiti la sovrapposizione tra i due piani e,
ovviamente, contestano |'aeroporto “invaso-

Nell'ambito degli incontri tra autorita
fiorentine e corse sono state poste le basi
per |'attivazione di un collegamento aereo
tra Firenze e Bastia. Il volo verrebbe
gestito dalla CCM Airlines (Compagnie
Corse Mediterranée). Nella foto:

un ATR.72 del vettore corso in sosta a
Firenze in occasione di un volo charter.

re”. Risultato: una piccola porzione di un par-
co futuribile (e difficilmente realizzabile) ri-
schia di bloccare chissa per quanto interventi
aeroportuali progettati e finanziati da anni, che
rispondono a vere e proprie emergenze per
I'attuale funzionalita del “Vespucci”.
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Bilancio 2000

Sono stati 1.510.429 i passeggeri transitati nel 2000 dal “Vespucci® (+9% sul 1999),
30.721 gli ceromobili (+1.4%) e 602 le tonnellate di merci (-27%). Con questi numeri lo
scalo fiorentino si conferma il 12° aeroporto italiano per fraffico passeggeri. Nel corso
dell'anno sono stati atfivati i nuovi voli per Ginevra (KLM Alps), Bucarest (Tarom) e Timi-
soara (Carpatair e Tarom), mentre sono stati cancellati quelli per Lugano (Crossair),
Arad, Chisinau e Cluji Napoca (Veg Air e Moldavian Airlines). Con |'amivo della Tarom,
sono salite a sette le compagnie di bandiera europee che operano su Firenze, L'attucle
orario invernale 2000-2001 presenta un’offerta di 306 voli settimanali (10 in meno rispetto
all'orario dell'invemo scorso), per 21 destinazioni, 7 nazionali e 14 intemazionali (1 in me-
no) senvite da 13 compagnie (2 in piv), 3 italiane e 10 estere. La Meridiana, con 89 voli
settimanali, & sempre il principale operatore del “Vespucci®. Seguono Alitalia (63), Air
France (42), Lufthansa (37), Sabena (28), Air Littoral (12), Crossair, Tyrolean Airways e Fe-
derico Il Airways (7), Luxair (5), KLM Alps (4), Carpatair (3) e Tarom (2).

Per quanto riguarda le strutture, non si sono registrate novita sulle questioni pit impor-
tanti. Il Piano Regolatore Aeroporfuale ha ottenuto la certificazione di compatibilita am-
bientale, ma il suo iter politice-burocratico presso gli enti locali non ha ancora fatto passi
avanti. Sono proseguiti, invece, gii interventi in
corso (nuova torre di controllo, omologazione
dell'ILS ed altri lavori sulle strutture esistenti). E’
stata abbatiuta la casa colonica che si frova-
va vicino al confine dello scalo, ma non sono
ancora iniziati | lavori per la sistemazione com-
plessiva della testata nord approvata in confe-
renza dei servizi nell'aprile 1998. Per i servizi ai
passeggeri & stato aperto il “tax free shop”.
L'evento piu importante del 2000 per il “Ve-
spucci® & stato, owiamente, |'ingresso in borsa
della socleta di gestione: operazione che si &
rivelata un grande successo finanziario, ma
che per ora non ha portato alcun beneficio
concreto all‘aeroporto ed alla cittd.

DATI DI TRAFFICO 2000

passeggeri  00/99 aerei  00/99 Kgmerce  00/99
Firenze (1) 1.510.429 +9,0% 30.721 +14% 602.000 -27,0%
Pisa 1.246.807 +8.8% 24.116 +6,8% 10.209.874 +5,7%

(1): i dati di Firenze non comprendono i voli di aviazione generale

Ptrospettive 2001

Approvazione del Piano Regolatore Aeroportucle, via ai lavor per la bretella di rul-
loggio: dovrebbero essere queste le grandi novita per I'inizio del 2001 secondo gli impe-
gni e le scadenze annunciate lo scorso anno dalla societa di gestione e dagli enti locali.
Le redli prospettive, perd, alla luce dei ritardi gia accumulati, dai segnall lanciati da Pa-
lazzo Vecchio a fine 2000 e con le elezioni In arrivo, sembrano essere meno Incoraggian-
fi. Tutto dipenderad, al solito, dalla volonta politica dei nostri amministratori. Ci sono ormai
tutti gli elementi per concludere gli iter burocratici del masterplan: potrebbe essere tutto
fatto entro gennaio, come potrebbe passare inutiimente I'intero anno.

Le uniche certezze riguardano gli interventi gia awviati. L'inizio dell'anno si apre con
I'entrata in funzione dell'ILS. A marzo si concluderanno i lavori di costruzione della nuova
torre di controllo e del servizi annessi ed iniziera |'istallazione delle apparecchiature. A
primavera dovrebbe anche concluders la ristrutfurazione dell'area arrivi. Alire opere so-
no in appalto: la rifunzionalizazione del piano terra dell’aerostazione partenze (AdF, 2.9
miliardi); interventi sul piazzall (realizazione di un parcheggio remoto per le verifiche an-
ti-pirateria e rifunzionalizzazione di parte dell‘aerea ex AVES), sul sistema fognario e sulla
via perimetrale (AdF, 4 miliardi); la riqualificazione della pista di volo (AdF, 1,1 miliardi); il
completamento della nuova sede del Reparto Volo della Polizia di Stato (Ministero degli
Interni, 5,2 miliardi). Sono aftese a luglio novita per la societa di gestione, che dovrebbe
vedere scendere gli azionisti pubblici softo il 50%. Staremo a vedere se |'operazione an-
dra davvero in porto e se ¢l saranno finalmente effetti concreti sulio scalo.
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Qennaio 1931 -

CGiennaio 2001

Settanta anni fa, nel gennaio del 1931, il volo Roma-Firenze-Venezia della Transadriatica viene
trasferito dallo scalo di Campo di Marte a Perelola. Si tratta del primo servizio passeggeri per il
nuovo aeroporto di Firenze. Il successivo 4 giugno lo scalo viene ufficialmente inaugurato da-
vanti ad una folla di autorita ed invitati. Nella foto: il Junkers F13 impiegato per i collegamenti.

Interramento All:
a che gioco giochiamo?

Mercoledi 27 dicembre il sindaco di Firenze
Leonardo Domenici ha incontrato il vertice
della Societa Autostrade per discutere i tanti
progetti che interessano la citta. Logico aspet-
tarsi finalmente qualche delucidazione in me-
rito all'annosa questione dell’interramento del
tratto di A11 in fondo alla pista del “Vespuc-
ci”. “Stiamo facendo lo studio di fattibilita con
la Societa Autostrade e I'ANAS” aveva dichia-
rato poche settimane prima il presidente della
AdF Riccardo Bicchi. Ma, da quanto emerso,
pare che nell'incontro di dicembre la questio-
ne non sia stata neppure sfiorata. “Non ne ab-
biamo parlato” ha detto il sindaco ai giomali.
“Non & all'ordine del giomo” aveva dichiarato
in precedenza |'assessore all'urbanistica Gian-
ni Biagi. Beffa, confusione istituzionale o gio-
co delle parti?

Cercasi aeroporto

Breve navigazione nel sito ufficiale di Palazzo
Vecchio (www.comune.firenze.it) in cerca di
aeroporto. Cominciamo dalla voce “Firenze
futura” (dove altro dovrebbero essere i progetti
del “Vespucci”?), ma non troviamo niente.

Proviamo, inutilmente, con “Progetti Giubi-
leo” (ma questo lo sapevamo gia). Cerchiamo
tra “Piani di settore”, “Nuove infrastrutture” e
"Urbanistica” dove, da qualche parte, potreb-
be (dovrebbe) esserci qualcosa sul Piano Re-
golatore Aeroportuale: nulla. Tentiamo allora
direttamente col primo cittadino: clicchiamo
su “Sindaco”, quindi su “Cosa penso di...".

Ci appare il pensiero del nostro sindaco su
ben 44 questioni inerenti ogni aspetto della vi-
ta di Firenze e non solo, da “Ambiente” a

"

roporto. Controlliamo in “Cosa abbiamo fatto
e in “Cosa stiamo facendo”: c'é di tutto e di
piu, ma niente per I'aeroporto (forse il messag-
gio da recepire & proprio que-
sto). Alla fine, navigando, na-
vigando, approdiamo al-
I'unica flebile traccia di

aeroporto in tutto il sito

del Comune. Sotto la voce

“Il mio programma” tro-

viamo delineato I'intero

programma di Palazzo
Vecchio per il futuro del “Ve-
spucci”: “I'aeroporto sara svi-
luppato per quanto riguarda lo-
cali e parcheggi”. Boh !?

Classifica voli

L'aeroporto di Firenze & lo scalo italiano pil
richiesto dalle compagnie aeree assieme a Ve-
nezia e dopo i sistemi aeroportuali di Roma e
Milano, ma deve rinunciare a molti voli, so-
prattutto internazionali, per i problemi struttu-
rali che ne limitano la funzionalita. Attualmen-
te il “Vespucci” risulta:

9° per destinazioni totali (22)

Q° per destinazioni nazionali (8)

6° per destinazioni internazionali (14)
7° per compagnie aeree totali (13)
9° per compagnie aeree italiane (3)
5° per compagnie aeree estere (10)

Nota: i dati sono calcolati comprendendo i
voli stagionali. Fonte: “Aeroporti d'ltalia

“Welfare”, ma neanche un pensierino per I'ae-  200022001”, ED.A.I. Firenze.

In ticotdo di Valentino

Cinque anni fa, il 7 febbraio 1996, moriva Valentino Giannotti. Pochi mesi dopo, il
29 maggio, si costituiva la nostra associazione che prese il suo nome. Fu una scelta na-
turale. Valentino era stato presidente della SAF dal luglio '92 al giugno ‘95. Furono anni
di grande crescita dell’aeroporto *Vespucci®. In quegli anni ero Sindaco di Firenze e
con Valentino la collaborazione fu totale e animata dall’entusiasmo di entrambi. Gli
amici che con me costituirono |'associazione (o la “ricostituirono” in continuitd con
quella di Giorgio Bonsi) vollero che io ne fossi il Presidente. Ricordo solo quelli scompar-
si: Luciano Nustrini, Carlo Giannotfti, Fausto Rusconi. Fu come ricostituire I'accoppiata:
Giannotti ed io.

Quella dell’aeroporto fu I'ultima grande passione di Valentino Giannotti. Ricordo
l'inaugurazione dell’aerostazione prowvisoria (ora adibita agli arrivi) che comincié a
dare un’immagine un po’ diversa all‘aeroporto da quella di una “tabaccheria” come
I'aveva definita il Sindaco Bogianckino. anche lui appassionato sostenitore del "Ve-
spucci”. Da allora i progressi. anche nelle strutture, furono costanti. Ma la passione di
sempre per Valentino era Firenze. Anche la Firenze “bottegaia” che Iui rappresentava
come battagliero presidente della Confcommercio ed anche come consigliere co-
munale. Dopotutto, diceva, le botteghe hanno fatto grande Firenze nel Rinascimento.

Ma proprio la passione per Firenze gli aveva fatto capire quanto fosse importante
I'aeroporto: per la crescita economica, culturale e internazionale della cittd. Dopo
cinque anni, s pud dire che di uomini come lui Firenze avrebbe ancora bisogno. Dopo
cinque anni I'associazione intitolata al suo nome continua a battersi per migliorare e
completare I'aeroporto fiorentino. Lo facciamo con lo stesso spirito e con lo stesso en-
fusiasmo con cui Valentino Giannotti ne fu presidente.

Giorgio Morales
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Lo valutazione dell'Agenzia Regionale
per Protezione Ambientale della Toscana
sullo stato acustico della citta, approvata
I'11 dicembre scorso dal consiglio comu-
nale, considera il rumore prodotto dal traf-
fico stradale, ferroviario ed aeroportuale
La maggiore fonte di disturbo risulta, natu-
ralmente, |l traffico stradale. che & distribui-
to su tutto Il territorio comunale ed interes-
sa la quasi totalita della popolazione. | rile-
vamenti, effettuati dal 1987, hanno evi-
denziato livelli superiori ai limiti di legge
(mediamente di oltre 10 decibel) per il 59%
della popolazione nelle ore diume (oltre 65
decibel) ed il 100% nelle ore
nofturme (oltre 55 decibel).
Per il 32% della popolazione
nelle ore diume e per il 49%
nelle ore nottume Il rumore
arriva a superare, rispettiva-
mente. | 70 ed | 60 decibel.
Alcune zone raggiungono
livelll di 78.8 declbel diumi e
76.1 nottumi

Traffico ferroviario e
traffico aereo sono fonti di
rumore puntuali che inte-
ressano i residenti solo in
prossimita delle infrostruttu-
re. Tra | due, il rumore pro-
dotto dal traffico ferroviario
& di gran lunga pid elevato,
vista |'estensione delle rete
che attraversa il territorio
comunale (circa 25 km). | ri-
levamenti, effettuati dal
1994, hanno evidenziato [i-
vell superiori di circa 10 de-
cibel rispetto ai limiti di leg-
ge (70 decibel di giomo e
60 di notte per | punti di mi-
surazione). Nel periodo pid
sensibile, quello notturno, le
persone colpite risultano
7.545. Tra le maggiori cause
di disturbo figurano il defe-
rioramento dei binari ed |
freni merci. Nella relazione non compaio-
no dati relativi al romo di ferrovia che ot-
traversa le zone di Novoli, Peretola e le
Piogge. Sarebbe stato invece interessante
poter confrontare il diverso peso acustico
su questa zona del traffico ferroviario e d
quello aereo,

Il rumore prodotto dal traffico aereo &
monitorato dal 1992, Tutti | dati rilevati
hanno sempre delineato una situazione
entro | limitl di legge (65 decibel per le
aree residenziall, 70 per le zone industriali e
commerciali). | valori medi registrati dallo
centralina situata nel punto pit esposte
all'inquinamento acustico prodotte
dallattivité aeroportuale (sulla verticale

— ARPAT: Ves pucci N

| dati ARPAT sullo stato acustico della
citta forniscono I'ennesima conferma
della positiva situazione del
“Vespucci” e della scarsa incidenza
sulla popolazione del rumore aero-
portuale rispetto a quello provocato
dalle altre fonti di disturbo.

della linea di volo nei pressi dell’abitato di
Quaracchi) hanno oscillato tra i 59.4 ed i
63.5 decibel. “All'interno della curva isofo-
nica comspondente al valore dei 65 deci-
bel (cioé nella zona esposta a rumore su-

Nell'ambito del settore trasporti, I'aviazione & quella che ha fatto i maggiori pro-
gressi nella riduzione del rumore: gli aerei di oggi hanno livelli sonori 30 decibel
inferiori rispetto a quelli degli anni ‘70 (mentre la rumorosita delle auto é diminui-
ta di 15 decibel, quella dei treni di 10). Nelle foto, un esempio fiorentino: il vec-
chio Fokker F.28 del Dutch Royal Flight (sopra), uno degli aerei piu rumorosi che
operava a Perelola, e stato soslituito nel 1996 dal nuovo silenzioso Fokker 70
(sotto), abituale presenza al “Vespucci'. Grazie a questi aerei “ecologici” & possi-
bile la riduzione dell'impatto acustico dei voli sul territorio.

periore al limite di legge per la destinazio-
ne residenziale, ndr), si tfrova un‘area ca-
ratterizzata dalla presenza di piccole e
medie imprese ed attivitd commerciali
con presenza di rari edifici abitativi isolati
recita la relazione ARPAT. Risiedono in
gran parte in quest edifici le 35 persone
interessate da rumore superiore a 65 deci-
bel. Ma in realtd, essendo questa un‘area
ad uso prevalentemente non residenziale,
e quindi con un limite di rumore consentito
di 70 decibel, anche qui la normativa sa-
rebbe rispettata, Trattandosi perd di citta-
dini che vanno comunque tutelati, & giu-
sto considerarll come esposti a rumore ae-
roportuale superiore ai limiti di legge e

1N regola—

pensare ai possiblli provvedimenti per mi-
gliorare la loro situazione.

I quadro acustico del "Vespucci® che
emerge dai dati ARPAT & sostanziaimente
in linea con le conclusioni positive degli
studi ambientali presentati dall’AdF in alle-
gato al masterplan dell'ceroporto. Cid
che differisce tra i vari studi sono le previ-
sioni per il futuro. Lo Studio Ambientale
calcola una riduzione dei livelli d‘inquina-
mento, un ridimensionamento dell'area in-
teressata da rumore superiore a 65 deci-
bel e la conseguente riduzione del gia esi-
guo numero di persone esposte a tale li-
7 vello sonoro. Un'evoluzio-
ne positiva resa possibile,
a fronte del previsto incre-
mento del traffico aereo,
da una serie di interventi,
gid in essere o in fase di
messa a punto, connessi
con le procedure di volo,
le strutture e le strumenta-
zioni dello scalo, la tecno-
logia aeronautica, le nor-
me internazionali sul rumo-
re degli aerei, la pionifica-
zione del teritorio (ne ab-
biamo parlato sul numero
scorso di “Aeroporto”).

La relazione ARPAT. in-
vece, non fa previsioni per
il futuro. indica solo alcuni
dei possibili interventi per
Z mitigare il rumore aeropor-
2 tuale (un maggiore ango
% lo di discesa. traiettorie di
volo piu distanti dagli obi-
tati, riduzione dei voli not-
turni) e suggerisce di valu-
tare |'opportunitd di tra-
sferire le 35 persone resi-
denti nell'arec ad uso in-
dustricle e commerciale
carafterizzata da rumore
superiore a 65 decibel.
Un’ipotesi magari consi-
gliabile indipendentemente dalla vicinan-
za con |'aeroporto, dato il contesto, ma
forse un po’ drastica visto che se si apoli-
casse lo stesso metro alla situazione acusti-
ca dell'intera cittd si dovrebbe preparare
I'esodo di massa di tutti | fiorentini.

In realtd, ancora una volta la questio-
ne rumore del "Vespucci® sl dimostra esse-
re né un dramma difficimente contenibile
(come Il rumore stradale), né un'emer-
genza da risanare (come Il rumore ferro-
viario), ma una situazione gia in regola
che pud essere gestita in tranquillita por-
tando avanti insieme gli indispensabilli pro-
getti del masterplan aeroportuale e I'al-
fretftanto indispensablle tutelo ambientale.

4 / Aeroporto
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Il problema

L'ceroporto di Bologna € uno dei piu
importanti scali nazionali (8° per movi-
mento passeggeri). Ha una pista di 2.450
metri in grado di accogliere qualungue ti-
po di aereo civile & militare, anche con
voli intercontinentali, & attivo per tutte le
24 ore della giornata e dista 7 km dal
centro cittadino. Le istituzioni bolognesi,
quindi, hanno dovuto fare | conti con |

Mocle”o Bologlf\a

L'aeroporto “Marconi” di Bologna rappresenta oggi in Italia il miglior esempio di corretta gestione ambientale di
un'infrastruttura aeroportuale (ne abbiamo parlato pil volte su questo notiziario) ed il percorso attuato nel
capoluogo emiliano é portato a modello dallo stesso Ministero dell’Ambiente.

cali, ha delineato Il percorse da seguire:
analisi della situazione acustica, intervent
sulle infrastrutture (allungamento della pi-
sta e della bretella di rullaggio). procedu-
re antirumore (con limitazioni per gli aerel
pit rumorosi “Chapter 27), barriere fo-
noassorbenti, monitoraggio acustico inte-
grato al radar. |l piano ha oftenuto | con-
tribut finanziari dell’Unione Europea pro-
prio per la sua validita ai fini della tutela
ambientale (30 miliardi sono andati all‘al-

problemi ambientali tipici di un grande
aeroporto, in particolare il rumore che ne-
gli abitati piu vicini superava normalmen-
te i valori compatibili con la residenza.

La cura

Dal 1989 lo sviluppo dello scalo & sta-
to affiancato da interventi e provvedi-
menti mirati a garantire sia la crescita
dello scalo che il miglioramento della si-
tuazione ambientale. Una commissione
costituita da enti aeroportuali ed enti lo-

lungamento della pista). Il tufto & ac-
compagnato da una campagna di
comunicazione, con pubblicazioni
ed incontri, per fornire all’opinione
pubblica una corretta informazione.

Gli effetti

I "Marconi® & passato da
1.084.000 passeggeri del 1989 a N
3.524.684 del 2000, con un costante in-
cremento dei voli, mentre i decibel re-
gistrati nelle zone residenziall pit prossi-

Responsabili & ivtesponsabili

Siamo “iresponsabili®. Ce I'ha detto Il consigliere comunale Alessio Papini. Abbia-

mo “visioni surredli®. Ce I'ha scrifto un alfro consigliere, Antongiulio Barbaro. Siamo ire-
sponsabili e surreali perché non ci accodiamo al coro che vuol imporre per forza |'im-
magine di un aeroporto in condizioni ambientali drammatiche. Siamo irresponsablli e
surreall perché, tra colpevoli silenzi istituzionali e tante interpretazioni distorte, siamo
I'unica voce cittadina che diffonde i dati reali degli studi ambientali sul *Vespucci®.

Cl dispiace, ma finché ne avremo | mezzi continueremo cosi. Non & colpa nostra
se Firenze sl ritrova con un aeroporto ecologico che pil ecologico non si pud. Non
€ colpa nostra se da Firenze passano solo aerei che inquinano meno di freni, auto,
bus e motorini. Non & colpa nostra se le centraline non riescono a sentire rumori ae-
roportuali fuori legge. Non & colpa nostra se la tecnologia aeronautica permette di
prevedere una convivenza sempre piu pacifica fra cittd e aeroporto. Lasciamo giu-
dicare a chi legge se & piu iresponsabile raccontare queste realtd, o alimentare da
sedi istituzionali insensate crociate contro strutture vitali per la citta.

me alla pista sono rientrati quasi stabilmen-
te nei parametri di legge. Forte di questi ri-
sultati e degli effetti che saranno portati
dalle opere in corso (in primis I'allunga-
mento della pista), gli enti locali bolognesi
ed emiliani stanno attuando Il piano di svi-
luppe dello scalo che prevede di raggiun-
gere | 10 milloni di passeggeri nel 2010.

A Firenze

L'ceroporto di Firenze, con le dovute
proporzioni (ridofte dimensioni dello scalo
e della pista, orario di attivita gia limitato
alle ore diurne, tipologia di traffico ben
definita, livelli di rumore nelle zone resi-
denziali gia in regola, obiettivi di master-
plan molto piu contenuti), ha intrapreso

L'allungamento della pista dell'aeroporto di
Bologna (sotto) prevede I'interramento di

un tratto della ferrovia che passa su un
terrapieno a breve distanza dal confine aero-
portuale (a sinistra). L'intervento, gia iniziato,
comporta una spesa di 79,8 miliardi di lire.

lo stesso percorso. Lo studio d'impatto
acustico del "Vespucci”, & stato condof-
to per I'AdF proprio dai tecnici bolognesi
"promossi” dai risultati gia oftenuti a casa
loro in un contesto ben piu problematico
del nostro. e dallo stesso Ministero
dell’Ambiente. Ecco perché si pud cre-
dere, anche a Firenze. ad un percorso
che garantisca allo stesso tempo progetti
aeroportuall e tutela ambientale. Se poi
Palazzo Vecchio facesse cadere il suo
veto al principale intervento di mitigazio-
ne del rumore aeroportuale (I'allunga-
mento dello pista) le prospettive potreb-
bero essere ancora migliori.
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Alla fine dello scorso mese di ottobre.,
Firenze ed il suo aeroporto sono stati al
centro dell'attenzione del mondo del tra-
sporto aereo grazie ad un importante
evento di portata internazionale. L'indu-
stria aercnautica BAE Systems (nuovo no-
me della British Aerospace), in collabora-
zione con la Aeroporto di Firenze SpA ha
infatti organizzato nella nostra citta il se-
condo “Avro RJX Summit”, durante il qua-
le & stato illustrato lo stato del progetto
della terza generazione del BAe. 146,

Il primo di questi “summit” si era svolto
in marzo al London City Airport, in occao-
sione del lancio del progetto. mentre un
terzo appuntamento dovrebbe essere or-
ganizato quest’anno a Bromma, |'cero-
porto cittadino di Stoccolma. La decisio-
ne di svolgere il secondo “summit” a Fi-
renze, ha spiegato il vice president
marketing della BAE Nick Godwin, & do-

vuta al fatto che lo scalo fiorentino, con
le sue difficill caratteristiche (pista corta e
presenza di ostacol)), & particolarmente
rappresentativo per I'impiego del quadri-
reattore britannico.

All'incontro fiorentino sono intervenu-
ti, oltre ad un gruppo di giornalisti intermao-
zionali, | rappresentanti di una quindicing
di compagnie aeree utilizzatrici di
BAe.146 e Avro RJ, potenziaimente inte-
ressate ad aggiornare le loro fiotte con il
nuovo modello. La qualificata platea ha
potuto assistere alle presentazioni tecni-
che della BAE, ma anche agli interventi
dei dirigenti della AdF che hanno presen-
tato nei dettagli la realtd dell'aeroporto
fiorentino e le sue prospettive.

Il nuovo aereo

Il capostipite di tutta la famiglia. il
BAe.146. & entrato in servizio nel maggio
del 1983 ed & stato venduto in 219 esem-
plari (tutti consegnati) a 45 compagnie
aeree. Lo seconda generazione dell'ae-
reo, I'Avro RJ. ha registrato ordini per 165
esemplari (quasi tutti consegnati) da par-

Il progetto del nuovo Avro RJX
é stato presentato a Firenze
alla presenza della
stampa internazionale e di
una quindicina di compagnie
aeree europee.

te di 19 vettori cerei. La terza generazio-
ne, I'Avro RJX, ha raccolto per adesso
confrafti per soli due esemplari da parte
della Druk Air (Bhutan) e sei opzioni da
parte della City Flyer, una compagnia
“franchisee” della British Airways

La BAE conta di raccogliere ordini per
il nuovo RJX da buona parte degli attual
operatori di BAe.146 ed Avro RJ, ma &
evidente che questi ultimi preferiscano
attendere la certificazione
(prevista per il dicembre
2001) e I'ingresso in linea
dell'aereo prima di de-
ciderne |'acquisto

Come per le pre-
cedenti generazioni,
la famiglia RJX &

composta da tre ; AVRO
modelli, RJX-70, RJ . -
RJX-85 ed RJX- i Nz

100 che copro-
no la fascia tra i

70 ed i 112 po-

sti. Nelle ver-

sioni 5' AVRO _
stan- . RIX  “m -
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—“Avro RIX Summit” a Firenze

dard offerte dal costruttore, i tre modelli
offrono rispettivamente 70, 85 e 100 posti
su file di cinque poltrone (tre piu due),
mentre con |'allestimento a sei file (tre pid
tre) i posti diventano 82, 100 e 112
L'innovazione piu importante intro-
dotta sull’Avro RJX & la motorizzazione,

Sopra: un'anticipazione grafica dell'Avro
RJX-100 nei colori della British Airways.

A sinistra: i primi due esemplari dell'aereo
vengono preparati per il primo volo.

costituita dall'Honeywell ASP00, nella va-
riante AS977, che & un propulsore com-
pletamente nuovo appositamente messo
a punto dal costruttore statunitense per
gl cerei executive ed | jet regionali. Gra-
Zie dll'installazione dei nuovi motor, I'ae-
reo gerantir@ ai suoi operatori una riduzio-
ne del 15% nei consumi di carburante, un
risparmio del 20% nei costi di manutenzio-
ne, una riduzione del peso a vuoto di 227
chili ed un incremento del raggio d'azio-
ne del 17%

Oltre a queste migliorie tecniche ed
operative, I'Avro RIX vedra miglicrare an-
che la situazione dell'impatto ambientale
che era gia un fiore all'occhiello delle pre-
cedenti generazioni. Grazie ai nuovi
AS977, infatti, I'inquinamento acusti-
co emesso dall'RJX risultera di ben
18 decibel al di sotto dei limiti
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previsti dal “Chapter 3" dell'ICAO. Questo
vuol dire che gli aerei della BAE System,
come del resto tufti i suoi simili di nuova ge-
nerazione, rispettano le nuove restrittive
leggi che entreranno in vigore nell’aprile
del 2002 e che questi aerei potranno ope-
rare sugli aeroporti anche la nofte, quan-
do le operazioni saranno fortemente limita-
te ai pil rumorosi “Chapter 2°. Altrettanto
evidenti sono i miglioramenti per quanto fi-
guarda le emissioni gassose (CO, NOx e
UHC) che sono del 40-50% inferiori ai valori
indicati dalle organizzazioni inter-

— “Avro RIX Summit” a Firenze

RJX-100, hanno ormai terminato le prove
a terra e attuaimente sono in corso i pre-
parativi per i primi voli che avveranno ri-
spettivamente in febbario e aprile. Per di-
cembre & prevista la certificazione
dell'cereo da parte degli enti infernazio-
nall preposti e subito dopo avverra la
consegna ai primi clienti.

| tecnici della BAE Systems hanno
spiegato durante il “summit® che i nuovi
RJX potranno operare dalla corta pista
fiorentina senza le limitazioni che, in caso

nazionali.

RJX85 - 3.019 Km

di condizioni meteorologiche non ston-
dard, penalizzano gli attuali BAe.146 e
Avro RJ. In particolare, & stato spiegato,
con 30° di temperatura, pista bagnatc e
cinque nodi di vento in coda, un RJX-85
da 85 posti pud roggiungere destinazioni
entro 3.019 chilometri; nelle stesse condi-
zioni un RJX-100 da 100 posti pud raggiun-
gere invece i 2.278 chilometr. Questo si-
gnifica che le compagnie che operano
a Firenze, e che adesso hanno come de-
stinazioni pit lontane raggiungibili Londra
e Barcellona, potranno coprire
tutta Europa, il Nord Africa e

| primi due esemplari del
nuovo aereo, un RJX-85 ed un

Il disegno a fianco, realizzato
dalla BAE Systems, mostra i
diversi raggi d'azione delle tre
“generazioni” di aerei della -
BAE Systems con le condizioni -
meteorologiche che possono
verificarsi d'estate.

Le distanze raggiungibili da
Firenze sono state infatti
calcolate col decollo effettuato
con 30° di temperatura, pista
bagnata, 5 nodi di vento in
coda e 85 passeggeri a bordo.

Nel corso del “summit” fiorentino, i re-
sponsabili della BAE Systems hanno mol-
to enfatizzato il fatto che il quadrireattore
britannico, grazie alle sue particolari pre-
stazioni, & I'unico aereo a poter operare sugli aeroporti “difficili”,
cioé quegli scali che dispongono di piste corte o comunque penaliz-
zate da ostacoli. “Siamo e rimarremo leader assoluti di questa nic-
chia di mercato”, ha sentenziato il vice president marketing della
BAE Nick Godwin. Alla nostra domanda se non teme I'ingresso nella
nicchia di altri costruttori che stanno lavorando in tal senso (pensia-
mo a Canadair, Fairchild Dornier, Embraer, ma anche ad Airbus
e Boeing), Godwin ha risposto: “non ce la faranno! Con la ve-
locita e le prestazioni che promettono e con soli due motori a
disposizione non potranno operare sulle piste pit corte: &
questione di fisica e aerodinamica. Siamo sicuri di rima-
nere gli unici ad offrire una macchina tecnicamente ed
economicamente valida per questi aeroporti”.
Anche se Godwin & evidentemente parte interessata
e non pud che “spingere” i suoi aerei, purtroppo
uello che dice & sostanzialmente vero e questo
3ovmbbe preoccupare non poco i responsa-
bili del futuro dell‘aeroporto di Firenze! Ol-
tre al rischio di essere legati ad un solo ti-
po di aeromobile (molti ricorderanno co-
sa successe quando |'unico aereo ad
operare a Firenze era 'ATR.42), va anche
considerato che BAe.146, R e RJX, pur
essendo affidabili e sicuri, sono macchi-

146/200 - 759 Km

[PISTA CORTA

parte di Scandinavia e Russia.

E' un peccato che la presenta-
zione a Firenze di uno dei piu
“ecologici" aerei esistenti al
mondo, non abbia avuto il risal-
to che avrebbe meritato. Lo
stesso risalto dedicato in altre
occasioni alla presentazione di
“bus ecologici” e mezzi elettrici.
Proprio nel momento in cui &
massima I'attenzione per i pro-
blemi dell'ambiente, sarebbe
stato oppurtuno un maggiore
coinvolgimento della citta, dei
media e delle parti interessate.

! - af

orence Peretola
T,

I'allungamento della pista a suo tempo
dimezzato per questioni politiche. Do-
vrebbero preoccuparsi perche i nuovi jet
regionali gia in linea non possono ope-
rare sulla pista di Firenze e quelli in corso di messa a punto sono gli
aerei che Godwin, con tanta sicurezza, ha inesorabilmente bocciato.
Non pud operare sulla corta pista fiorentina, per esempio, |'intera fa-
miglia Canadair della canadese Bombardier che, tra CRJ-100, 200,
700 e 900 (con capacita da 50 a 90 posti) ha raccolto oltre 1.410 or-
dini ed opzioni (460 gia consegnati) ed & in servizio con compa-
gnie quali Air France, Austrian Airlines, British Airways, Iberia,
Lufthansa, per citare solo le pius famose.
Non puo operarci la famiglia Embraer (da 30 a 50 posti),
venduta in oltre 600 esemplari e in linea con Air France,
Alitalia, British Airways, Luxair. Non possono operarci i
“piccoli” dei due maggiori costruttori mondiali:
I'A.318 dell’Airbus (107 posti), il B.717 (80-100 po-
sti) ed il B.737/600 (108 posti) della Boeing. Seri
dubbi (ma per qualcuno gia certezza, come ab-
biamo visto) ci sono poi che sul “Vespucci”
possano operare le nuove famiglie della Fair-
child Dornier (da 50 a 90 posti) e della Em-
braer (da 70 a 100 posti). Si noti bene: si
tratta di aerei che hanno capacita infe-
riore 0 uguale ai BAe.146 e Avro che
gia operano a Firenze, ma che non di-
spongono delle stesse spiccate presta-
zioni di decollo e atterraggio.

ne di concezione ormai superata (il pro-
getto risale ai primi anni ‘70) e particolarmente costose nella gestione
e nella manutenzione, tanto che tutte le compagnie che lo utilizzano
stanno prevedendo I'adozione di nuovi aerei.

Proprio guardando a queste nuove macchine, i responsabili dellae-
roporto di Firenze dovrebbero preoccuparsi e battersi per completare

Per questo lanciamo un appello a chi de-
ve decidere sul futuro dellaeroporto di Firenze ed a chi ancora si op-
pone al completamento dell’allungamento della pista. Un appello
per evitare che un giomo, con l'inevitabile uscita dal servizio della
pur eccellente famiglia BAe/Avro, |aeroporto di Firenze si “spenga”

per la mancanza di pochi metri di asfalto in pit!
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} Da Malpensa... a Petetola

“Una vergogna®. *Un caso lampante di imprepara-

Zione e ineftitudine che va discusso ed affrontato sen-

za strumentalizzazioni politiche ma neppure minimaliz-

zazionl deresponsabilizzanti®. Un classico esempio

“dell'improvvisazione e dell'incapacita di organizzarsi a

| garantire un servizio pubblico di fronte ad emergenze che

possono essere previste”. Cosi Vannino Chiti, ex-presidente della Regione To-

scana ed attuale sottosegretario alla Presidenza del Consiglio, ha commentato |l

caos della Malpensa per la nevicata di Natale ("La lezione della Malpensa®, Corriere
di Firenze, 30/12/2000).

Chiti ha ragione, cié che & avvenuto allo scalo milanese, pur nell’eccezionalitd
dell’evento, & stato effettivamente un episodio inaccettabile. Ma tra un
diretto e un rovescio alla povera Malpensa, bisognerebbe ricor-
darsl anche di cidé che awiene dalle nostre parti. Eventi me-
no “rumorosi”, perché non hanno mai trovato eco sui
grandi mezzi di comunicazione (per forfuna o per sfortu-
na?). Eventi che qui avwvengono non per impreparazio-
ne nell'affrontare situazioni eccezionali, ma per carenze
che ostacolano la gestione di situazioni del tutto norma-
li, Carenze colmabili, ma che non si vogliono colmare. Qui
non servono inchieste, non ¢ e bisogno di cercare | responsabili,

Ad esempio una pista troppo corta che gli enti locall, a cominciare dalla Regione,
hanno voluto piu corta possibile e che manda in tilt | voli ad ogni variazione del tempo
dalle condizioni standard: un po’ di caldo in pid, che costringe gli aerel ad improvvise
cure dimagranti (meno bagagli, carburante o passeggeri) o a lunghe attese sui piaz-
zali aspettando il fresco; un po’ di pioggia, che riduce |'azione frenante ed allunga le
corse di atterraggio; qualche nodo di vento in piu, che condiziona atterraggl e decol-
li. Oppure I'assenza, ancora, della bretella di rullaggio che crea disfunzioni inconcepi-
bili per qualunque aeroporto “civile”.

Sono solo esempi e non sono belle immagini per Firenze, la Toscana e ['ltalia. Ci so-
no pilofi stranieri che afterrano qui da quin-
dici anni e da quindici anni aspettano di
frovare risolti questi problemi, mentre a co-
sa loro, nel frattempo, hanno visto
nascere dal nulla nuovi aero-
porti intercontinentali. Sparia-
mo pure su Malpensa, ma ri-
cordiamoci che a Firenze, tra il
milione e mezzo di passeggeri
e la scintillante quotazione in
borsa, anche questa & la quoti-
dianita.

Pisa cresce

Mentre Firenze riesce a crearsi problemi insor-
montabili per qualunque ritocco all’area aero-
portuale, Pisa sta predisponendo un grosso
ampliamento del suo scalo con la giusta bene-
dizione di tutte le istituzioni. Dalla parte della
citta crescera lo scalo civile, come previsto nel
masterplan del “Galilei” presentato nel 1997
con un grande convegno nella sede della Pri-
maziale alla presenza del ministro dei Traspor-
ti. Il sedime dello scalo inglobera I'area resi-
denziale rimasta piui prossima ai piazzali e alle
piste dopo I'ampliamento degli anni oftanta
('intervento comportera I'abbattimento delle
case presenti). A sud della pista & previsto in-
vece un grande ampliamento del terreno aero-
portuale necessario per realizzare nuove strut-
ture militari. La base di San Giusto, infatti, sta
assumendo un ruolo sempre piu strategico per
le operazioni dell’Aeronautica Militare italiana
e delle forze aeree dei paesi NATO.
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Billund chiama Firenze

In un'intervista a “JP4 Mensile di Aeronautica”,
i gestori dell’aeroporto di Billund, in Danimar-
ca, spiegano che hanno una forte richiesta da

Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze
QUOTA ASSOCIATIVA 2001

parte del mercato per un volo verso Firenze,
una delle mete turistiche pit ambite dall’uten-
za scandinava. Lo scalo di Billund & il secondo
“hub” danese dopo Copenaghen e si rivolge
ad un bacino di circa 2,5 milioni di abitanti.

I responsabili dellaeroporto auspicano che la
Maersk Air, maggior operatore di Billund, pos-
sa quanto prima servire il “Vespucci”, magari
come prosecuzione del volo su Milano. Ai ge-
stori dell’aeroporto danese & pero sfuggito un
particolare: la pista dell'aeroporto di Firenze &
troppo corta per ospitare gli aerei della Maersk
Air. Il vettore dispone infatti di Canadair CRJ-
200 da 50 posti (usati anche su Milano e Vene-
zia) e di B.737 in varie versioni.

8 / Aeroporto

E’ aperta la campagna associativa per I'anno in corso.
Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento sul
c/c postale n® 14413504 intestato all’Associazione.
Liscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita
dell’Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

' ' ll " / l
Alutateci a sostenere il "nostro aeroporto!
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