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Notiziario dell'Associazione "V. Giannotti" per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze

Effetto aeroporto =

Il concetto di aeroporto come vero e pro-&y=
prio motore per |'economia di un territorio,

sta trovando la sua piu classica concretiz-&
zazione all’Osmannoro, sul confine tra Fi-
renze e Sesto Fiorentino ed a pochi metri &
dal “Vespucci”. L'area, per tanto tempo —
simbolo della periferia pit degradata, e di-
venuta luogo strategico per l'insediamento =
di nuove attivita produttive, terziarie, dire-

zionali e commerciali, dai grandi ==
/ nomi fiorentini ai prestigiosi
P\

4.’.

rentino Andrea Bar-
ducci e I'assessore all'urbanistica Pao- =<
lo Pecile I'Osmannoro & “il luogo del
futuro”, “uno dei cuori pulsanti dello svilup-&x
po industriale e commerciale dell‘area Firen-
ze-Sesto-Campi”. Proprio qui ha aperto i &~
battenti |'ultima grande struttura alberghiera
sorta nell'area fiorentina che, non a caso, S
porta nel nome e nel logo I'immagine
dell’aeroporto.
La nuova area dell'Osmannoro si aggiunge =
agli altri importanti insediamenti gia presenti

0 in costruzione nei dintorni dello scalo: il &=
polo scientifico universitario con laboratori

di ricerca del CNR, il centro direzionale del &
nuovo polo aerospaziale nazionale appena
varato, il centro di dinamica sperimentale*
delle Ferrovie. Tutte attivita di valenza inter-
nazionale per le quali la presenza dell’aero-
porto rappresenta un fattore strategico. Ma e
tutto il sistema economico del territorio che si
estende da Firenze e Prato almeno fino a Pi-
stoia, Siena e Arezzo che sta beneficiando del-
lo sviluppo del “Vespucci”, con I'insediamen-
to di nuove realta produttive e commerciali ed

il rafforzamento di quelle gia presenti. Una si-
tuazione che ha definitivamente invertito la
tendenza alla fuga da Firenze, vissuta nei de-
cenni di isolamento aereo, e che si spera rie-
sca prima o poi ad illuminare la politica degli
enti locali verso lo scalo fiorentino.

QOuali gara nzie?

Palazzo Vecchio ha annunciato i secondo afto della privatizazione dell‘aeroporto “Ve-
$pucCi”. ﬂpn'moaﬂoml'ngressohbascdmoquoramnorifmdeﬂasocietddgesﬁpne Na
esprimemmo delle riserve sulla modaita dell'operazione che era esclusivamente finalizata “a
for cassa”. Va riconosciuto comunque che il risutato, da questo punto di vita, é stato eccek-
lente. Le azioni AdiF sono volate in aifo, come I'aeroporto che, con fufti | suoi limiti, confinua @
crescere ed & quind appetibissimo sul mercato.

Ora, sul secondo atfo, non abbiomo alcuna riserva. L 'operazione s preannuncia moiro_cq-
retta: gii enti pubblici faranno un vistoso passo indiefro conservando una partecipazione mnorr
taria dopo ko vendifa dello maggioranza azionaria, mediante una gara europea. ad Lno 0 piu
operatori qualiicati in campo ceroportuale. Cerfamente i bando di gara chiedera ai cmcqr»
renti garanzie di competenza e quant affro. Ma la domanda che noi poniamo &: quall garanzie
saranno offerte ai privati? In alti fermini, I'investitore dovrebbe avere la possibiiita i conoscere
programmi certi di adeguamento aele infrastutiure aeroportual per valutare le pvosoemve af
sviluppo del “Vespucci”. 1 problema é che queste prospettive non dipendono. se non in piccola
poﬂe.ddpwaﬁ.modolesmwompwbbcheedmmweddCanmedFrenze.

Sapere se ¢i saranno, e quando, ka brefella di rulloggio. 'ampliamento deﬂ'oefosfazime,‘
delnkmdepergﬁoemmbdiedapachegginmémmhMesecmdabpenpdvan
concomenti. In questo caso I'inferesse dei privati si collega allinferesse pubblico perché la cer-
tezza dei programmi favorird 'ingresso dei parner qualificati. La domanda che allora rioropo-
niamo é: che fine ha fatto i ‘masterpian™? i

Al primi di marzo, quando ponemmo la sfessa domanda. I'assessore all'urbanistica Biogi
detfe una risposta elusiva dicendo, in sostanza, che | progetti di sviippo oell’‘aeroporto dove-
vano garantire i ispetto de imifi dii legge sul inquinamento acustico. Elusiva perché |'assessore
sa bene che questi limii sono gi rispettati, come riconosce ka stessa ARPAT, conl'eccezone di

una frenting di persone per le quali s fratta di provvedere caso per caso. Ed é inolfre dimosfra-
to dallo studio d'impatto ambientale commissionato daill’AdF che nel fufuro I'inquinamento
ocustico & desfinato a diminuire nonostante I'aumento del numero def voli reso possibile aai
progeti di sviuppo.

Delrecfowedecosel'asesaebwpembaﬁmowvdo,quddemesem.nelcaso
di un inconiro con la nostra associazione e con il presidente dell’AdF Bicchi, assunse degllimpe-
gﬂseneprecawlaredzazionedeiprogefﬁprevsﬁddmmfefplm. Noi apprezammo molfo
Iadvorezadell'osesoreelhlpegnobennofodelpreddenfe.Enondﬂﬁmnoradekzlom
coerenza. Pensiamo soltanto, malziosamente ma offimisticamente, che dopo I 13 maggio I
masterplan fiapparird. Per essere aiscusso, certo, ma senza far finta che non esista.

Il Presidente

Due vere e proprie “glorie” dell'aviazione
hanno fatto tappa a Firenze durante un lungo
volo di trasferimento da Israele agli Stati
Uniti: si tratta di due Douglas C-47 “Dakota”
appartenuti alle forze aeree israeliane e
recuperati da una societa americana.

Con aerei di questo tipo Firenze riprese

a volare dopo la seconda guerra mondiale.
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Leggi & Vegole

Con i decrefi aftuativi della legge-quadro sul rumore (L.447 26/10/95), varati tra il 1995 ed il 2000, sono stati definiti
criteri e strumenti per gestire I'impatto acustico delle infrastrutture aeroportuali. Riproponiamo i punti salienti che
dimostrano come il “Vespucci” risulti gia in regola anche con i dispositivi piu limitativi.

Giorno e nofte

*Si definisce periodo diurno: l'interval-
lo di tempo compreso fra le ore 06.00 e le
ore 23.00. ore locali”: "periodo nottumo:
l'intervallo di tempo compreso fra le ore
23.00 e le ore 06.00. ore locali” (DM
31/10/97. art. 2. com. 8 e 9). Si tratta diun
aspetto importante in quanto. in passato.
nelle valutazioni ARPAT sul “Vespucci® &
stato considerato periodo notturno an-
che la fascia 22.00-23.00, cioé |'ultima
ora di apertura dello scalo. applicando
per i voli in tale fascia un coefficiente
peggiorativo del livello di rumore misura-
to. L'orario di apertura dell'aeroporto
di Firenze (06.30-23.00) rientra in
realtd totalmente nel periodo diurno
Oltre le 23:00 sono consentiti | voli
garantiti per legge (sanitari, di stato
e di emergenza, autorizzati per tutta
la notte) ed il rientro in ritardo degli
aerei che "dormono” al "Vespucci”
(comunque non oltre le 24.00)
Quest’ultimi casi sono destinati a ri-
dursi col miglioramento delle strut-
ture dello scalo che eliminera le
cause di gran parte dei ritardi.

Limitazione ai voli nofturni

Per due volte il ministero dell’Ambien-
te ha decretato la chiusura dalle 23.00 al-
le 06.00 di tutti gli scali nazionali tranne le
circoscrizioni aeroportuali di Malpensa e
Fiumicino (DPR 496 11/12/97, art. 5 e DPR
9/11/99 ). Per due volte il dispositivo & sta-
to bloccato dai TAR & poi annullato. Il
principale punto contestato & il principio
della chiusura indiscriminata di tutti gli
scali, salvo poi riaprire quelli in regola,
mentre in tutte le altre nazioni si garanti-
sce a tutti la libera aftivita e si interviene
solo dove esistono real pro-
blemi e solo verso i velivoli
piu rumorosi. Nel marzo
scorso Il dispositivo riguar-
dante la chiusura notturna
degli aeroporti. nuovamen-
te riproposto dal ministero
dell’Ambiente a fine del
2000, & stato definitivamen-
te cancellato per la sua as-
soluta inapplicabilita

Il provvedimento. in
ogni modo, non avrebbe
toccato il "Vespucci® che
ha gi@ un orario di apertura
(06.30-23.00) piu breve della

aperti giorng o notte
d{"’”" (entro [

vimento pass
nelle ora Notturne,

disposizione piu restrittiva prevista dal mi-
nistero. Anche se nessuno lo vuole e nes-
suno lo chiede, paradossalmente la nuo-
va legge consentirebbe di estendere
I'apertura del "Vespucci® di mezz'ora e
di far operare anche di notte quasi tutto il
traffico aereo (che é gia effettuato al
99% da aerei "Chapter 3°)

Zonizzazione acustica e
destinazioni d'uso del territorio

Il DM 31/10/97 ha stabilite la suddivi-
sione dell'intorno aeroportuale in tre zone
con | livelli acustici (art. 6. com. 2) e le at-

tivitd consentite

DE’I 50 d(.’lvpoﬂ/ CoOmmey dll 1t I
0 Clé / dll
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e ;u "MMalo ma che siory p elle hanno un
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o er
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(art. 7,

com. 1). Zona A: il rumore aeroportuale
non puod superare il valore di 65 decibel,
non sono previste limitazioni alle destina-
zioni d'uso. Zona B: il rumore aeroportuale
non pud superare il valore di 70 decibel,
sono consentite attivitd agricole, di alle-
vamento, industriali, commerciali, di uffi-
cio, terziario, previa adozione di misure
d’isolamento acustico. Zona C: il rumore
aeroportuale non pud superare il valore
di 75 decibel. sono consentite esclusiva-
mente aftivitd connesse all’infrastruttura
aeroportuale. La delimitazione delle tre

ani, 25 sono

zone & compito della Commissione aero-
portuale (prevista dallo stesso DM
31/10/97. art, 5), in base al piano regolo-
tore aeroportuale, agli strumenti di pianifi-
cazione territoriale e urbanistica vigenti
ed alle procedure antirumore adottate
Dalle misurazioni effettuate al “Ve-
spucci”, risulta che sullo principale direttri-
ce di volo (lato Peretola) la fascia dei 75-
70 decibel arriva a 400 metri oltre il la fine
della pista; quella dei 70-65 si estende per
1.250 metri interessando aree ad uso agri-
colo, industriale @ commerciale; la zona
residenziale piu vicina alla pista rientra nel-
la fascia dei 65-60 decibel. Dalla parte di
Sesto Fiorentino i livelli non compatibili con
la residenza (oltre | 65 decibel) restano li-
mitati entro 300 metri dalia testata pista

Pianificazione urbanistica
nell'intorno aeroportuale

Fatte salve le aftivita e gli insedia-
menti esistenti al momento della data di
anfrata in vigore del decreto, i piani re-
Jolatori generali e le loro varianti devono
essere adeguati tenendo conto della zo-
nizzazione acustica e delle destinazioni
d'uso consentite nell'intomo aeroportua-
le (DM 31/10/97, art. 7). Per attivita ed in-
sediamenti gid esistenti, nel caso in cui
fossero superati i limiti di rumore consenti-
ti, sono previsti interventi di risanamento
acustico.

Nel caso del “Vespucci®, dovranno
recepire la zonizzazione acustica dell’in-
torno aeroportuale, ed adeguarsi di con-
seguenza agli usi del teritorio consentiti
dai livelli acustici presenti, i PRG di Firenze
(compreso il Piano Esecutivo di Castello)
e di Sesto Fiorentino. Per I'esistente, la ne-
cessita di azioni di risanamento dovreb-
bero riguardare le abitazioni sparse nella

s  ZONQ industriale piu vicina al-
la testata sud della pista, do-
ve risiedono le uniche perso-
ne (35) interessate da rumo-
re superiore a 65 decibel.

Il “Vespucci" risulta gia in
regola con tutte le norme
sull'inquinamento acustico
grazie alle caratteristiche di
particolare silenziosita
degli aerei impiegati.

Nella foto: il 18 marzo sono
iniziate le prove motore del
nuovo Avro RJX che sara
ancora piu silenzioso dei
predecessori BAe.146 e Avro RJ.
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Parcheggi & Parcheggi

In attesa della promessa riconversione a par-
cheggio aeroportuale dell'area di sosta realiz-
zata e dimenticata alla fine dellautostrada... in
attesa (da almeno un anno) dei “nulla osta” per
poter aggiungere 200 posti ai 650 dell'unico
parcheggio aeroportuale per ora esistente (rea-
lizzato nel 1994)... in attesa di sapere quanti
dei parcheggi previsti dal masterplan aeropor-
tuale sopravviveranno ai tagli del Comune di
Firenze... il “Vespucci” si dibatte nel suo quoti-
diano caos da traffico e sosta selvaggia ed assi-
ste alla nascita di 1.700 posti auto a servizio di
un nuovo centro commerciale a pochi metri
dal suo confine ovest. Evidentemente, a Firen-
ze, il parcheggio non & uguale per tutti.

Voli e compagnie aeree

Sono quattro le novita positive introdotte nei
voli del “Vespucci” con I'orario estivo. Cros-
sair ha attivato il volo giomaliero per Zurigo,
operato con Saab 2000 da 50 posti (nella fo-
to), trasformando in linea regolare un servizio
effettuato in passato con periodiche catene di
charter. Lufthansa ha incrementato da due a
quattro le frequenze giornaliere dei voli da
Francoforte, tutti operati con Avro R85 da 80
posti. Il vettore tedesco, con 51 voli settimana-
li (da Monaco e Francoforte), & adesso il primo
operatore estero del “Vespucci”. Meridiana ha

..
\
¥

raddoppiato il volo giomaliero per Barcellona,
offrendo la possibilita di sfruttare I'intera gior-
nata nella citta catalana. Sempre Meridiana ha
cancellato invece uno dei due collegamenti
giornalieri per Catania. KLM Alps (adesso
Swisswings Airlines) ha incrementato da quat-
tro a sette i voli settimanali per Ginevra. La Ta-
rom, nell’ambito del ridimensionamento
dell‘attivita per difficolta economiche, ha can-
cellato il volo bisettimanale da Timisoara-Bu-
carest inaugurato nel 2000, contraddicendo
I'annunciato potenziamento del servizio anti-
cipato solo pochi mesi fa (la Romania conti-

Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze
QUOTA ASSOCIATIVA 2001

E’ aperta la campagna associativa per |'anno in corso.
Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento sul
c/c postale n° 14413504 intestato all’ Associazione.
Liscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita
dell’Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

' ' | W /
Aiutateci a sostenere il "nostro aeroporto!
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CROSSAIR

Promemoria Masterplan 1998-2008

Principali interventi previsti:

o Ampliamento “clearway” sulle due testate
della pista.

@ Redlizazione bretella di rullaggio.

o Ampliamento piazzale aviczione commercia-
le da 36.000 a 65.000 ma.

e Ampliamento piczzale aviazione generale da
32.100 a 41.650 mq.

¢ Ampliomento aerostazione principale a
22.880 ma.

o Ristrutturazione ed ampliamento altre palazzi-
ne esistenti.

o Redlizzazione strutture per I'aviczione genera-
le (cerostazione, hangar, area elicotteri, ae-
roclub, albergo) e per i servizi aeroportuall
nell‘area ovest dello scalo.

e Apertura nuovo ingresso ovest dell'ceroporto,
adeguamento via dei Giunchi e realizzazione
svincolo di collegamento con |‘autostrada Al 1.

o Realizzazione nuovi parcheggi aeroportuali
per 2.600 posti entro il 2008.

Interventi consigliati:

¢ Interramento autostrada Al1 nel tratto che
attraversa il prolungamento sud della pista.

e Allungamento pista a 1.800 metri, con prolun-
gamento verso nord di 150 metri.

nua ad essere collegata con Firenze dal volo
per Timisoara della Carpatair). Entro la prossi-
ma estate dovrebbe iniziare il collegamento
con Budapest della Carpathian Air Transport,
nuova compagnia ungherese gia attiva in Italia
con i voli da Rimini per Budapest operati con
Yak-40. L'Air Vallée, la nuova “compagnia di
bandiera” della Val d'Aosta, ha annunciato
I'intenzione di collegare Aosta a Firenze con i
nuovi Domier 328 Jet da 31 posti.

British a Firenze

In un‘intervista rilasciata ad una rivista di aero-
nautica, Paola Magnani, direttore generale per
I'talia e Malta della British Airways, alla do-
manda sul perché il vettore britannico & |'uni-
ca tra le grandi compagnie europee a non
operare sull'aeroporto di Firenze, ha risposto:
“su quell’aeroporto bisogna operare col
BAe. 146, aereo che noi non abbiamo in flotta
come British Airways e anche laddove questo
aeromobile é in linea con i nostri ‘franchisee’,
evidentemente finora non si é reso disponibile
per Firenze. Questo non toglie che siamo pit
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Volate... in tteno?

Ci risiamo! Dopo aver “combattuto” per qualche decina d‘anni contro chi voleva
far volare | fiorentini "deportandoli® in treno a Pisa, adesso pare che qualcuno c¢i vo-
glia riprovare. La minaccia arriva questa volta dall‘altra parte dell’Appennino e preci-
samente da Bologna. dove Alberto CIo. presidente della Aeroporto di Bologna SpA ha
rilasciato delle “insolite” dichiarazioni in occasione di un’intervista a "Il Sole 240re” sulle
strategie della societa bolognese. |l presidente CIo, parlando della politica di investi-
menti in altre realtd aeroportuali (la societd bolognese ha da poco acquistato un
"pezzo” della SAGAT di Torino), spiega che esiste I'interesse per altre acquisizioni di
scali italiani e. sollecitato dall'intervistatore. cita alcuni esempi, tra cui Firenze che po-
frebbe interessare, precisa. in un‘oftica di collaborazione anche alla luce dei grandi
investimenti in atto per la linea ferroviaria ad alta velocita tra Firenze e Bologna. Cosa
intendera il presidente del *Marconi*? Che si vuol comprare il *Vespucci® e pol porta-
re | passeggeri in freno a Bologna?

Anche in “casa nostra®, perd. ¢’é qualcuno che parla dello sviluppo dell’aeropor-
to fiorentino pensando ai treni. Il presidente della Camera di Commercio di Firenze, Lu-
ca Mantellassi, ha infatti ripetutamente parlato di una collaborazione con |'aeroporto

di Bologna citando la comodita dei collegamenti ferroviari tra le due citta.

Nel momento in
cul ci si awia alla se-
conda fase della pri-
vatizazione dello Ae-
roporto di Firenze SpA.
& importante secondo
noi che nella scelta
del nuovi soci si privile-
gi chi ha intenzione di
supporiare e sviluppa-
re il “Vespucci” e non
chi pensa di mandare
| fiorentini in treno a
Bologna o altrove.

- AEROPORTO GUGLIELMO MARCONI

M_IAROSSI

BOLOGNA

che coscienti che la citta di Firenze ha un tipo
di traffico che sicuramente interessa British
Airways. E" solo un problema di aeromobile,
non di mancata attenzione, in quanto ci sono i
numeri e ¢’é un buon aeroporto con tutte le
sue facility.”

In attesa quindi che la British disponga di un
aeromobile da impiegare sul “Vespucci”, la
compagnia a fine febbraio & “atterrata” a Firen-
ze, e precisamente in piazza Strozzi, con un...
camion. |l capoluogo toscano é stato infatti una

“Innovation Centre" & il nome del camion
della British Airways che ha sostalo in
plazza Strozzi alla fine di febbraio.

delle cinque tappe italiane del “road show”, ef-
fettuato con un apposito TIR denominato “In-
novation Centre”, per presentare i nuovi intemni
in corso d'installazione sugli aerei. Entro la fine
dell'anno il “road show” della British avra toc-
cato 21 paesi, ospitando 28.500 invitati ed
avra percorso 31.000 chilometri.

Pubblicita ingannevole

Per alcune settimane ha imperversato sulle pa-
gine fiorentine dei quotidiani la pubblicita di
un nuovo volo per Bruxelles offerto a prezzi
stracciati da una compagnia “low cost”. La
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pubblicita strillava a caratteri cubitali la desti-
nazione ed il prezzo e poi, in fondo a tutte le
informazioni, apparivano tre parole microsco-
piche: “partenza da Pisa”. Questo “giochino”
e l'effetto diretto del pasticcio fatto nel 1999
quando, con un abile “bliz politico-aeronauti-
co”, fu indotta la IATA (International Air Tran-
sport Association) a riconoscere il “Galilei” di
Pisa quale scalo dell'area fiorentina. Da allora,
a chi chiede la destinazione Firenze vengono
prospettati indifferentemente i voli sul “Ve-
spucci” o sul “Galilei”, come se il servizio of-
ferto fosse uguale.

Ovviamente, chiunque é libero di offrire cio
che vuole da dove crede e ognuno é libero di
partire da dove preferisce. Gli utenti hanno
pero il diritto di essere correttamente informa-
ti su cio che comprano. Devono sapere chia-
ramente che acquistano un volo che parte o
arriva ad oltre 80 chilometri dalla destinazione
richiesta, con tempi di viaggio raddoppiati.

Verso il “Chapter 4"

Aspettando il 1° aprile 2002, quando saranno
messi fuori servizio tutti gli aerei che non ri-
spondono alle caratteristiche di silenziosita del
“Chapter 3" dell'lCAO (International Civil
Aviation Organization), e gia in fase di defini-
zione il successivo “Chapter 4", Il CAEP (Com-
mittee on Aviation Environmental Protection),
il settore dell'lCAO che si occupa delle que-
stioni ambientali, ha proposto per la nuova
classificazione un livello di rumorosita 10 deci-
bel inferiore rispetto al “Chapter 3" e la sua en-
trata in vigore € stata programmata per il 1°
gennaio 2006. Nel frattempo si dovrebbe pro-
cedere alla ricertificazione di tutti i velivoli per
distinguere all’interno del “Chapter 3" quelli
gia rispondenti ai nuovi standard “Chapter 4”.
Gli aerei di linea che operano al “Vespucci”
rientrano gia nei parametri del “Chapter 4”.
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