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Notiziario dell'Associazione "V. Giannotti" per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze

Tempo di decidere

S muove finaimente quaicosa per |'aeroporfo? Quaiche segnale, an-
che coniraddittorio, ¢ 'é. Ma certezze no, tuft‘alfro. '
Un segnale sicuramente posifivo & venuto dal consiglio comunale q/ F-
renze chehadafoi!vial:befoalcompleramenrodelprocwodipnvcnzza-
zione.Slrraﬁadmpcssaggiohreversibllechedowebbeobbllgareacom
plere quelli successivi. In alfri termini, un oeroporto che sta su[ me.r.cofo'e'
chesiapreogﬁhvesﬁfoﬂpdvaﬁnonpwrmanereneﬂgcondmommcwq
trova oggi. Le sue strutture sono nate per un fraffico dlm.anpweggen
. I'‘anno e devono invece sopportame cinque volte di pi. La bretela di ru-
Iaggiononéunopﬂonal.maéhveceunocondizfonediﬂmzionmwenfo
normale per qualsiasi aeroporto nomale. A '

Piaccia o non piaccia, i nodi vengono al pettine: si chiamano piano re-
golatore aeroportuale, inferamento o deviazione dell'autostrada, allunga-
mento. anche limitato, della pista. Lo abbiamo ormal fipetuto cento volte. E
le scadenze per gii interventi di adeguamento sono sciifti, nero su biqnco,
nelle carte che hanno consentito |'‘autorizazione della C;ONSOBperI‘mpe-

in borsa. Dunque se ne discute. Sara la volta buona?
gnoCerto i contrasti non mancano. Non sono mai mancati. E se pg@e
conmimprendfore,WdrdchenoncapSce.Nonpuécopirepercheloe
roportofacciatonfodscureredadecerw,aFcranzeenonoPsaooBoJo-
gna.AdifglidveIaquesﬁoneépoliﬁca, copSceoncoramepo. Sa bene,
naturaimente, che ogni aeroporto pone problemi ambientali (quello 07.&

. rauememddh),chelreddenﬁmprom}'ﬂfddeﬂoscabvgpmqu
ogﬂmodopo&siblle.chelcornifoﬁeimovknenﬁambienfdshfar)nolegtm
mamente la loro parfe. Ma la politica & un'alfra cosa: & cultura i govemo,
& coscienza dell'interesse generale, € visione sfrategica del ruolo di una
citta intemazionale come Firenze. ,.

Per quanto ci riguarda, non ci pemettiamo. in guesfo lugl:o di enrrqrg
nel dettagilio delle posizioni politiche. Pensiamo;;erodpotgrduechglesﬂ-
tuzioni politiche hanno il dovere di dare risposte chicre ai problemi deﬂo
cﬁfdedaametslraspamblﬂrdwlmmdiﬁme.oaquestopmfodw

. sta, 'aeroporto & un caso esemplare. Se ne discute: benissimo. Ma & ormai
tempo di decidere.

Il Presidente

= E Un BAe.146/200 della Meridiana in decollo dal “Vespucci”.
Patto senza aeroporto A pag. 4 dedichiamo un articolo al 10° anniversario della
compagnia e delle sue attivita sull’aeroporto fiorentino.
., Il Consiglio Regionale della Toscana ha
Z recentemente discusso un “Protocollo
d'intesa” tra Regione, Provincia e Co-
mune di Firenze. Il documento & centra-
to sul ruolo di Firenze capitale della To-
scana: un ruolo da giocare nella dimen-
sione metropolitana con Prato e Pistoia.
g Per la verita nel documento I'area me-
g tropolitana finisce per scomparire an-
che perché I'intesa non ha coinvolto
Prato e Pistoia. Abbiamo tuttavia pen-
sato che I'unica infrastruttura fiorenti-
na di importanza (almeno) metropoli-
tana fosse |'aeroporto “Vespucci”. E ci
< siamo messi alla ricerca degli obiettivi
5 fissati dal “Protocollo” in materia aero-
portuale.

662/96 Flliale di Fire

A.P. Comma 20/C
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Ricerca vana: nessun capitolo del “Protocollo”
e dedicato all'aeroporto. Ma alla fine qualcosa
abbiamo trovato. A pagina 18, sotto il titolo
“Inquinamento acustico”, c’'e scritto:
“Nell'area fiorentina sono presenti gravi situa-
zioni di inquinamento acustico, fra cui parti-
colare rilievo riveste quella dell'aeroporto di
Peretola”. A pagina 23, sotto il titolo “Il siste-
ma moda” si legge: “A tal fine si individua nel
nuovo siste- ma infra-
strutturale (riqualifi-
cazione
e poten-
ziamen-
to del po-

lo espo-

vo, rafforzamento dell‘aeroporto,
ecc.) uno dei fattori di sostegno
allo sviluppo”.

Dunque |"aeroporto interes-
sa solo come fonte di inqui-
namento, nonostante che
I'’ARPAT (come abbiamo ri-
ferito nel numero di gennaio-marzo 2001 di
“Aeroporto”) abbia rilevato che i cittadini di
Firenze esposti a rumore superiore ai limiti di
legge siano il 59% (di gionoa) e il 100% (di
notte) per il traffico stradale, 7.545 persone per
il traffico ferroviario e solo 35 per il traffico ae-
reo. Comunque |"aeroporto non & soltanto
dannoso: infatti, il suo “rafforzamento” (in che
modo? con iniezioni, con supposte?) sara utile
alla moda. Potranno avvantaggiarsene le top
model e gli stilisti. E' gia qualcosa. E noi che
pensavamo di trovare qualcosa di concreto sul
sistema aeroportuale toscano, sulle possibili si-
nergie tra Pisa e Firenze, sugli interventi gia
previsti per I'adeguamento del “Vespucci”,
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SOS aeroporto

Mentre le istituzioni locali continuano a disin-
teressarsi dell’aeroporto, non ritenendolo de-
gno di considerazione nel “Protocollo” per Fi-
renze (vedi notizia precedente) e proseguendo
la loro “melina” sui progetti piti importanti,
I'aeroporto, | passeggeri, i vettori, gli operatori
dello scalo vivono quotidianamente emergen-
ze funzionali sempre pil gravi per i soliti pro-
blemi strutturali.

Molti voli hanno di nuovo assunto la veste pri-
mavera-estate: da collegamenti diretti a voli “a
tappe” per rifornirsi in altri scali del carburante
che non & stato possibile caricare a Firenze per
alleggerire I'aereo e poter decollare dalla mini-
pista del “Vespucci” (Firenze-Pisa-Cagliari, Fi-
renze-Genova-Londra, tanto per fare due
esempi). E' lo stesso problema che si ripete
ogni anno da quindici anni, e che si fa sentire
sempre pili (con le alte temperature, il vento, la
pioggia, ma spesso anche in condizioni meteo-
rologiche normali) per il continuo incremento
del coefficiente di riempimento dei voli e,
quindi, del peso al decollo degli aerei. L'alter-
nativa, ma in certi casi la penalizzazione ag-
giuntiva, € quella di lasciare a terra bagagli e/o
passeggeri (!).

Sono invece indipendenti dalle condizioni del
tempo le limitazioni sempre pili restrittive che
colpiscono l'aviazione generale: divieto assolu-
to di atterraggio a fasce orarie per ben cinque
ore e mezzo, accesso solo previa preventiva
autorizzazione nelle altre ore per problemi di

Una veduta della pista di volo durante i
lavori di ripavimentazione che sono stati
conclusi a tempo di record grazie alle
particolari tecniche impiegate.

Lo scalo & rimasto chiuso solo 20 ore.

congestione dei piazzali e degli spazi aerei. Fi-
renze si & appena guadagnata |'apertura
dell’editoriale di una delle pit importanti riviste
aeronautiche quale esempio peggiore delle re-
strizioni che colpiscono i voli privati nel nostro
paese: “limitazioni come quelle su riportate
non ci sono neppure negli aeroporti del terzo
mondo, che pure creano altri problemi” denun-
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e del traffico: sono gli in-
gredienti di un “cock-
tail” perverso che frena
tutto il sistema aeroporto
(linea, charter, merci e
aviazione generale). Lo
sanno, tutto questo, nei
“palazzi” fiorentini?
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Masterplan:
cosa restera?

II masterplan del “Vespucci®, realizzato - lo ri-
cordiamo - nel 1996 per conto della SAF, ap-
provato dalla stessa SAF (e quindi di un suo
maggiore azionista, il Comune di Firenze) nel
1997 ed approvato nello stesso anno dal mini-
stero dei Trasporti, sta subendo una completa
revisione sulla base delle “osservazioni” sugge-
rite dagli enti locali, Comune di Firenze in testa.
Non si sa ancora quale sara la nuova versione,
ma di certo il piano risultera ridimensionato in
varie parti: I'area terminale, i parcheggi auto,
I'area ovest destinata ai servizi aeroportuali ed
all'aviazione generale. In attesa di conoscere
cosa restera dell‘originario piano, peraltro gia
nato con pesanti condizionamenti politici (in
primis per la pistal, non possiamo che esprimere
la nostra preoccupazione per le sorti dello scalo.

Operazione pista

E’ stata portata a termine nei tempi previsti la
ripavimentazione della pista del “Vespucci”
Nelle 20 ore di chiusura dello scalo, dalle
18.30 del 19 giugno alle 14.30 del 20, sono
stati stesi 58.000 mq di nuovo bitume impie-
gando 14 mezzi speciali. Sono stati utilizzati
80.000 quintali di materiale provenienti da
cinque diversi impianti di produzione e tra-
sportati in aeroporto da 50 mezzi pesanti.

I voli programmati nel periodo di chiusura so-
no stati in parte dirottati a Pisa e Bologna, in
parte ritardati ed in parte cancellati riproteg-
gendo i passeggeri su altri aeroporti. Gli inevi-
tabili disagi si sono acuiti per la prossimita
dell'intervento con I'apertura della manifesta-
zione Pitti Uomo e per le difficolta nel trovare
aeroporti in grado di accogliere i voli del “Ve-
spucci”. Il “Galilei” di Pisa, infatti, ha piazzali
di sosta estremamente limitati, sufficienti per i
propri voli e poco altro, mentre lo scalo di Bo-
logna ha una mole di traffico che lascia poco
spazio ai voli ospiti (circostanze che dovrebbe-
ro far riflettere chi ancora si ostina a mettere in
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dubbio I'utilita dei progetti di potenziamento
delle strutture del “Vespucci”).

Il progetto complessivo di ripavimentazione
della pista, intervento necessario ed atteso da
tempo, era iniziato I'11 giugno con i lavori pre-
liminari e si & concluso a meta luglio con le
opere di rifinitura attuate nelle ore notturne per
non interferire ulteriormente con |'attivita aero-
portuale. Il costo totale & stato di 1,2 miliardi.

Testata nord

Sono finalmente iniziati lo scorso 6 giugno i
“lavori di ampliamento delle strisce di sicu-

It problema delle “tastate”

Nel quarto anniversario dell'incidente dell’ATR sulla testata sud della pista del “Ve-
spuccl” ed a due mesi dall'afterraggio “lungo” dell'cerotaxi di Sting sulla testata nord,
tomiomo ad occuparci del problema degli ostacoli sui prolungomenti della pista. Ab-
biamo softolineato tante volte quanto sia importante assicurare in fondo alle strisce di
volo adeguati spazi di sicurezza imuovendo, per quanto possibile, futti gli ostacoli esk-
stenti, Su questa linea si muovono tutti gli scall, sulla stessa linea dovrebbe muovers |l
“Vespucci® per sanare le situazioni esistenti.

Per la testata sud il problema & ben noto: si tratta di eliminare il terrapieno dell’auto-
strada che passa ora a circa 150 metri dallo fine della pista interrando il fratto interessa-
to (& stato ipotizato, in altemativa, anche la deviczione del fracciato pit a sud). Sollec-
tazioni ad attuare I'intervento vengono rivolte all‘amministrazione fiorentina da molti an-

rezza della testata
23": si tratta del-
I'atteso progetto di
risistemazione del-
la testata nord del
“Vespucci” che era
stato approvato da
un'apposita confe-
renza dei servizi
nel lontano aprile
1998, ma che non
era ancora stato
realizzato. L'inter-
vento prevede un
leggero amplia-
mento del sedime
aeroportuale sul

terreno libero tra
I'attuale fine pista ed il canale di cinta orienta-
le e la realizzazione di un nuovo tratto di
“strada perimetrale” interna all’aeroporto. | la-
vori, per un costo di circa 356 milioni, hanno
comportato anche una leggera modifica al
tracciato della strada esterna allo scalo (via
dei Cipressi) che collega il viale per Sesto Fio-
rentino ed il viale

ni & da innumerevoli soggetti
della realtd economica e poli-
tica cittadina e regionale, ma
Palazzo Vecchio non ha per
ora fornito risposte precise,
mantenendo un atteggiamen-
fo piuftosto ambiguo. Olfre la
pista ci sono circa 300 metri di
campi liberi che potrebbero
essere tofaimente frasformati in
striscia di sicureza per la pista.
Potrebbe anche essere legger-
mente allungata la stessa pista
per garantire moggiori spazi di
atterraggio sulla direttrice da
> monte Morello (ora di soli 1.030
mefr) & per ridurre il sorvolo de-
gli abitati di Quinto e Sesto Fio-
rentino nei decolli verso nord.
Per la testata nord, va det-
to prima di tutto che la situczio-
ne sta leggermente miglioran-
do grazie ai lavori di risistema-
zione awviati in giugno (vedi
notizia a fianco) che pemet-

Sopra: 30 luglio 1997, testata sud; I'ATR.42

dell’Air Littoral sbaglia la manovra di atterraggio

e finisce la corsa contro il terrapieno dell'autostrada
A11 provocando un morto e tre feriti.

Sotto: 31 maggio 2001, testata nord; il Cessna C.560
“Citation V" della Tyrolean Jet Service, con a bordo
Il cantante Sting, arriva “lungo” sulla pista e sfonda
la rete di recinzione aeroportuale. lllesi | passeggeri,
irrecuperabile il velivolo.

XI Agosto. Prelimi-
narmente, nell’ago-
sto del 2000, era
stata abbattuta la
casa colonica limi-
trofa al confine
nord-est dello sca-
lo ed era stata spo-
stata la conduttura
del gas che attra-
versava |‘asse della
pista a pochi metri
dalla rete di recin-
zione.

Alla conclusione
dei lavori, prevista
per l'inizio di ago-
sto, risulteranno leggermente migliorate le di-
stanze operative dell'attuale pista di 1.650
metri. In particolare, sara ampliata la fascia di
sicurezza proprio dove, pochi giomi prima
I'inizio dei lavori, I'aereotaxi con a bordo il
cantante Sting ha sfondato la rete di recinzio-
ne. Considerando che il piccolo intervento in
atto era atteso da tre anni, viene da chiedersi
come si sarebbe concluso quell‘atterraggio
lungo se fosse gia stato disponibile il maggio-
re spazio di arresto.

Luglio-Settembre 2001

teranno di recuperare qual-
che prezioso metro di pista in
piu per decolli e afteraggi. Ri-
marra perd, a pochi mefr dal
confine aeroportuale, il perico-
loso ostacolo del fosso. Anche
su questo lato sarebbe possibi-
le, invece, assicurare un ampio
spazio di sicurezza sovrapas-
sando il fosso stesso, oltre |l
quale ci sono circa 500 metri di
campi liberi. Tale spazio, natu-
ralmente, permetterebbe an-
che il completamento della pi-
< sta fino ai fatidici 1.800 metri
= progettati dieci anni fa.

In aftesa che un “clima” pit favorevole consenta di propore concretamente que-
ste ipotesi di intervento, sarebbe opporfuno che la societa di gestione dello scalo acqui-
sisse le aree libere sui due prolungamenti della pista, per assicurarsi, intanto, che riman-
gano libere. Come abblamo gid avuto occasione di dire, I'attuale situazione della pista
fiorentina non viola leggl o regole: limitazioni all’‘operativita dello scalo assicurano sem-
pre Il fassativo mantenimento delle norme di sicurezza. Gli interventi suggeriti rappresen-
terebbero una quota di sicurezza aggiuntiva che per una pista “precisa” come quella
fiorentina sarebbe preziosissima. Nessuno & obbligato a realizari ma non prenderi in
considerazione, vista la loro fattibifita ed importanza e la pocheza degli argomenti con-
trari (esclusivamente politici) vuol dire assumersi comunaque pesanti responsabilita.
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Alisarda 3491 Firenze-Catania, ore 14:15:
con questo volo il 1° luglio 1991 la compa-
gnia sarda inziava la sua attivitd nel capo-
luogo toscano con i BAe.146 appaositamen-
te acquistati per operare sullo scalo fiorenti-
no. Per |'Alisarda fu I'inizio di una sfida: il salto
da uno scenario regionale (la Sardegna) al
mercato nazionale ed europec. Per il “Ve-

10 anni di Meridiana

Dieci anni fa I'Alisarda si lancio
nell'avventura fiorenting,
voluta personalmente dal principe
Karim Aga Khan.

In coincidenza con lo sharco a
Firenze la compagnia cambio
nome in Meridiana.

| spucci” fu un passo determinante verso il
definifivo rilancio degli anni ‘90. Per Firenze
segno lo definitiva rottura dell‘isolamento
aereo avviata con la ripresa dei voll del
1986. Al voli nazionali (Catania & Palermo)
sequi infatti il successivo primo settembre,
softo il nuovo marchio di Meridiana, il lancio
in forze dell'aftivita intemazionale con | col-
legamenti per Barcellona, Francoforte, Lon-
dra Gatwich, Monaco, Parigi e Zurigo.

Lo sbarco a Firenze del secondo vettore
taliano per importanza e prestigio (Alisarda,
ogg Meridiana. opera in Italia dal 1964), fu
fortemente voluto dal principe Aga Khan,
proprietario della compagnia e fu favorito
dal clima favorevole che in quegli anni ca-
rafterizzava | rapporti fra I'amministrazione
fiorentina e |'aeroporto. Era appena stato
elaborato da SAF e ministero dei Trasporti il
Piano di Sviluppo del "Vespucci” che preve-
deva. tra le altre cose, I'allungamento della
pista a 1.800 mefri e due bretelle di rulloggio
| (per 'aviazione commerciale e generale) e
che. con un rapido iter politico-burocratico,
fu fatto proprio da Palazo Vecchio ed ap-
provato dal consiglio comunale nel novem-
bre 1991. Basandosi su questi progetti Meri-
diana programma il suc insediomento sullo
scalo. Furono presi in leasing quattro
BAe.146/200 da 79 posti (con un opzione
per altri quattro), in attesa di acquistare i
maggiori BAe.146/300 appena fosse stata
disponibile la pista di 1.800 metri. Fu inaugu-
rafo. nel maggio 1993, il grande hangar
nell'area ovest dello scalo in grado di ospi-
tare fino a fre velivoli, oltre a strutture tecni-
che specializzate, magazini e uffici.

Come si sa, la pista imase ferma a 1.400
meti per altri cinque anni € quando fu allun-
gata crebbe solo di 280 metri. senza mai
raggiungere | 1.800, Delle due brefelle di rul-
loggio. una & stata cancellata, I'alfra & an-
cora sulla carta. Questo ridimensionamento

Aausamoa
(A A RN N

Il primo BAe.146/200 consegnato nel 1991
alla Meridiana che allora si chiamava ancora
Alisarda. Il nome fu cambiato in occasione
dell'inizio dei voli internazionali da Firenze.

M. IAROSS!

Avianova

Se nel 1991 awviene il vero e proprio
sbarco di Meridiana a Firenze con i
BAe. 146, la-.compagnia sarda aveva
lanciato | primi voli su Firenze gia nel
1987 con I’Avianova, compagnia crea-
fa per gestire | collegamenti regionali
con gil ATR42. Il 1° agosto 1987 fu attiva-
fo il primo volo per Olbio, seguito da un
collegamento charter seftimanale esti-
vo per Tunisi, L'anno successivo fu oper-
ta la linea per Catania, nel 1989 quella
per Gerona, in Catalogna (in attesa di
spostare il volo su Barcellona), nel 1990
per Stoccarda. Le rotte sono poi possa-
te a Meridiana o sono state cancellate,
mentre |’Avianova fu rilevata dal grup-
po Alifalia e pol chiusa.

dei progetti aeroportuali ha owiamente fre-
nato anche i programmi di Meridiana che
ha dovuto rinunciare all'acquisto dei BAe a
maggiore capienza. ma anche a collega-
menti per destinazioni europee pil lontane.

In questi dieci anni Meridiana si & co-
mungue consolidata come il principale vet-
tore dello scalo fiorentino. movimentando
un traffico che attualmente rappresenta cir-
ca un quarto del movimento passeggeri del
"Vespucci®. L'operativo dei voli & stato via
via adeguato alle nuove esigenze. | servizi
per Francoforte. Monaco e Zurigo sono stati
cancellati. mentre & stata aperta la linea
per Amsterdam. Sono state rafforzate a pid
riprese le rotte per Londra Gatwich, Parigi,
Barcellona e la stessa Amsterdam. Per le rot-
te nazionali, sono stati siglati accordi con al-
tri vettori: nel ‘99 con la Med Alrlines. attual-
mente con la ltaly First,

| velivoli Meridiana sono stati spesso im-
pegnati anche in attivitd charter dal "Ve-
spucci”. Sono state operate piu volte le rofte
estive per Atene e Corfu, in collaborazione
con un‘agenzia di viaggl che offriva charter
nautici nel mare della Grecia. Tra | clienti lo-
cali figurano la Fiorentina e la nazionale di
calcio italiana in ritirc @ Coverciano. Sul terri-
torio fiorentino e foscano Meridiana é stata
spesso presente al fianco di varie iniziative
ed awenimenti (culturali, sportivi, ecc.).

Lo sviluppo futuro dell’aftivita di Meridia-
na a Frenze & legata sia alle sorti dello scalo
fiorentino (quali e quanti progetti di poten-
ziomento delle strutture andranno in porto),
sia alle strategie della compagnia che sta
attraversando una fase di riorganizazione
dalla quale dovranno scaturire novitd
sull'assefto societario, sulle alleanze intema-
zZionali ed anche sulla scelta del nuovo jet in
sostituzione dei BAe. 146,

La cerimonia di inaugurazione

dell’hangar Meridiana alla presenza

dei massimi rappresentanti della
compagnia, dell'aeroporto e degli enti locali.

4 / Aeroporto

Luglio-Settembre 2001




- — Magrihi, Bonsi e Nustrini

Si @ tenuta lo scorso 4 giugno la cerimonia per I'apposizione della targa commemorativa
in ricordo di tre personaggi fiorentini che hanno avuto un ruolo importante nello sviluppo
aeroportuale della nostra citta: Vasco Magrini, Giorgio Bonsi e Luciano Nustrini.
La data scelta per I'avvenimento, il settantesimo anniversario della cerimonia di inaugurazione ufficiale
dell'aeroporto di Firenze tenutasi il 4 giugno 1931, ha permesso di ricordare anche questa importante ricorrenza.

Vasco Magrini, Giorgio Bonsi, Luciano
Nustrini: una grande amicizia, una grande
passione per I'aviazione e per Firenze. Pos-
siamo sintetizzare cosi il senso dello targa
commemorativa che dal 4 giugno saluta
dal salone del check-in | passeggeri in par-
tenza dal “Vespucci®.

Abbiamo gid avuto occasione di ricor-
dare piu volte, su
questo notiziario,
Giorgio Bonsi e Lu-
ciano Nustrini. Gior-
glo Bonsi, come fon-
datore e presidente
dal 1982 al 1993 del
Comitato per |'Ae-
roporto di Firenze-
Prato, rappresenta
in qualche modo
I'ispiratore dell'Asso-
ciazione V. Gian-
notti® che di tale
Comitato, nel 1996,
raccolse |'ideale te-
stimone. Ma quel
Comitato fu solo I'uk-
timo atto di un'inte-
ra vita dedicata alla battaglia per far vola-
re Firenze sostenuta da una grande passio-
ne maturata seguendo fin dall'infanzia lo
sviluppo dell’aviczione attraverso le gesta
di Vasco Magrini, dal Campo di Marte a
Peretola. Una passione che lo portd a vive-
re il mondo del volo sotto vari aspetti: aero-
modeliista, pilota, ingegnere aeronautico,
progettista di strutture aeroportuali, gioma-
lista. Ricordiamo “L'Ala”, innovativa rivista
aeronautica fondata e diretta nei difficili
anni del dopoguera.

Ricordiamo il progetto di un jet militare
redatto come tesi di laurea in ingegneria
aeronautica che anticipa nelle linee i mo-
demi caccia che voleranno decine di anni
piu tardi: gli studi per la nuova pista di Pere-
tola condotti alla fine degli anni *40 su inca-
rico del sindaco Mario Fabiani e quelli per
la nascita dell'aeroporto di Aosta, negli an-
ni ‘50, che si concretizeranno con la nasci-
ta dell'attuale scalo valdostano. Ricordia-
mo, ancora, l'instancabile battaglia del
Comitato per |'aeroporto di Firenze-Prato:
dodici anni di iniziative, incontri, convegni,
relazioni per parlare e far parlare di aero-
porto, con un‘azione che fu fondamentale
per porre le basi dell'attuale "Vespucci®,
quando a Firenze ancora non esisteva una

societa di gestione aeroportuale.

Luciano Nustrini era stato, nel 1996, tra
i fondator dell’ Associazione “V. Giannotti”
e nonostante la sua lontananza non ave-
va mai smesso di vivere dalla Nuova Ze-
landa le vicende del nostro ceroporto. Ar-
chitetto e pilota, ha sempre abbinato la
passione per il volo con I'attivita professio-
nale volta a progettare strutture aeropor-

DIOION04

tuali. Inutile ricordare gli innumerevoli pro-
getti per Firenze: nuovo aeroporto
(nell'area pratese, all'Osmannoro, ecc.),
nuova pista (a Peretola), allungamento
della pista esistente. Quest ultimo proget-

QCitta assente

Il 4 giugno si & avuta purfroppo an-
che I'ennesima dimostrazione del di-
stacco delle istituzioni ciftadine dal “lo-
ro” aeroporto. Nessuna autorita locale
ha presenziato alla cerimonia che cele-
brava fre fiorentini veri ed una ricorren-
za importante per Firenze. Nessun co-
municato stampa e nessun cenno é sta-
fo dedicato all'evento nell'infinita rete
di comunicazioni multimediali che atira-
versa la cifta (uffici stampa, siti intemet,
ecc.). Inutile dire quanto sarebbe stafo
opportuno cogliere I'occasione per
stringere Il rapporto tra cittd ed aero-
porto, coinvolgere tutta Firenze, presen-
tare finalmente il "Vespucci” ed i suoi
progetti ai ciftadini. Ma non ¢ ‘e da me-
ravigliarsi di quanto accadutfo in una
cifta dove pariare di aeroporto ed avia-
zZione é diventato quasi un reato.

to fu l'unico che poté realizare nella sua
Firenze, ma quell’allungamento da 1.000
a 1.400 metri, maturato negli anni ‘70 e
concluso nel 1984, segno ['inizio della rina-
scita dell'aeroporto di Firenze. Del Lucia-
no-pilofa vogliamo ricordare le gare con il
fedele “Falchetto®; la sfida di velocita tra il
suo F-8L e la March-BMW al circuito del
Mugello, con la
quale nel 1975 re-
plicd una simile im-
presa del 1927 tra il
biplano Hanriot di
Vasco Magrini e la
Bugatti di Emilio
Materassi; i voli che
animavano le ma-
nifestazioni aeree
sul cielo di Pereto-
lo; I'attivita di linea
ai comandi degli
Yak-40 dell'Avio-
ligure.

Infine, Vasco
g Magrini, il “padre”
< dell’aviazione fio-
= rentina: brevetto di
pilota dal 1916, all'etd di ventidue anni,
quindi istruttore, pilota collaudatore, asso
dell'aviazione militare, vincitore di innume-
revoli gare aviatorie, protagonista di im-
prese entrate nella storia della nostra cittd.
Ricordiamo il passaggio sotto il Ponte So-
speso, oggi ponte della Vittoria, con il suc-
cessivo “afterraggio” sul grefo dell’Amo; gli
atterraggi sul monte Falterona, a Ponte Pe-
tri sull'appennino pistoiese, alla stazione di
S. M. Novella; il lancio dall‘aereo del pallo-
ne per I'incontro Fiorentina-Admiral Vienna
che il 13 settembre 1931 inaugurd il nuovo
stadio Nervi al Campo di Marte; la citata
sfida del 27 novembre 1927 tra il suo Han-
riot, avuto in dono due anni prima dalla
citta di Firenze, con la Bugatti di Materassi
all'ippodromo di Prato.

Smessa la divisa militare e dedicatosi in
pieno all’aviczione sportiva e all'attivita
dell'aero club di Firenze (che aveva fon-
dato nel 1920), Vasco Magrini & stato il
principale “responsabile” della passione
aviatoria di tanti fiorentini, a cominciare
proprio da Giorgio Bonsi e Luciano Nustrini.
Prima della sua morte, durante un’esibizio-
ne sul campo di Luni, Magrini si impegno
direftamente nella battaglia per I'aeropor-
to di Firenze come consigliere comunale
negli anni del sindaco Giorgio La Pira.
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In questa pagina avremmo voluto rac-
contarvi i lavori della conferenza annuale
della City Centre Airport Association, I'as-
sociazione mondiale che riunisce gli aero-
porti cittadini ed altri soggetti legati al fro-
sporto aereo regionale, che si & tenuta @
Firenze I'11 e 12 giugno scorso. Aviemmo
voluto, ma non possiomo farlo perché
all'ultimo momento | lavori sono stati “se-
cretati”, le conferenze stampa annuliate.

Sull'importante evento si & abbattuta
la solita censura politica che in questa
cittd ormai da anni caratterizza tutto cié
che riguarda I'aeroporto. Il *Vespucci”,
per chi amministra Firenze, resta un argo-
mento scomodo: meglio non parlame e
non fame parlare. Meglio adottare la soli-
ta politica di "basso profilo”, mantenere i
convegno streftamente riservato ai mem-
bri della CCAA, senza far trapelare
all'esterno alcuna informazione. Meglio
non far conoscere alla gente le caratteri-
stiche ambien-
tali dei nuovi
aerel regionall,
le normative in-
ternazionall del
trasporto ae-
reo in materia
di ambiente, le
misure adotta-
te in tutto |l
mondo per ri-
durre |'impatto
acustico degli
aeroporti  sul
territorio.

Su questi

La conferenza annuale
dell'associazione degli aeroporti
cittadini si & svolta quest'anno
a Firenze, ma il prestigioso evento
internazionale non ha avuto il risalto
che avrebbe meritato.

le garanzie ambientali fornite dalle sem-
pre piu stringenti normative intemazionall.
Invece, ancora una volta, si & scelto Il si-
lenzio, da cui scaturisce solo disinforma-
zione per I'opinione pubblica.

Informazione & “tabu”

Negli stessl giomi della "secretazicne”
del convegno aeronautico, gli enti lccali
sono stati impegnati in un convegno o:go-
nizzato per spiegare la valenza ambienta-
le dei nuovi inceneritori. Per due giomi tec-
nici e politici si sono confrontati pubblica-

— CCAA: conferenza fam‘asma—

la battaglia degli amministratori locali per
un‘informazione correfta e non strumenta-
lizata in tema ambientale si era rivolta al-
la questione delle onde elettfromagneti-
che connessa all’istallazione In citta di
nuovi impianti telefonici. Autorevoli espo-
nenti delle forze del governo cittadino
hanno chiesto iI massimo impegno
dell’'amministrazione comunale per una
correfta e caplllare informazione che eviti
la diffusione di falsi allarmismi, che contra-
sti le campagne di informazione distorte,
che replichi a chi diffonde dati sballati frut-
to di "misurazioni artigianali”. Parole sante,
ma chissa perché, quando invece in ballo
c'é I'aeroporio, a Firenze si perde il ben
dell'intelletto.

Niente Boeing

In occasione della conferenza la
Boeing aveva programmato di portare a
Firenze Il suo
piccolo B717
da 100 posti. E’
usuale, infatti,
che appunta-
menti di questo
tipo siano ac-
compagnati
da presenata-
zioni o mostre
statiche di veli-
voli sugli scali
delle cittd ospi-

tanti. Al “Ve-

Espuccl' dove-
# va arrivare un

temi, in gran
parte, vertevano | lavori che hanno visto,
tra gli altri, I'intervento dell’ACI (Airport
Councll International) sulle nuove norme
ICAQ (International Civil Aviation Organi-
zation) relative alla riduzione del rumore e
delle emissioni, e la presentazione del jet
regionali della Boeing e della Avro. Pote-
va scaturire un pubblico riconoscimento
internazionale per |'ecologicitd dell’aero-
porto di Firenze, che rappresenta uno dei
migliori esempi di compatibilita tra svilup-
po aeroportuale e salvaguardia ambien-
tale. Forse & stata proprio questa verita
scomoda a far scatftare la censura.
Come spiegare alfrimenti una scel-
ta tanto assurda? Proprio I'importanza
e |'attualitd dei temi traftati avrebbero
dovuto indurre le autorita fiorentine a
dare il massimo risalto pubblico
al'evento, ad organizare occasioni di
incontro con i cittadini e gli amministra-
tori locali per spiegare corettamente la
reale situazione ambientale dello scalo
fiorenfino e degli aerei che vi operano,

Il Boeing B.717/200 della Olympic Airways
che avrebbe dovuto essere presentato
all'aeroporto di Firenze in occasione della
conferenza della City Centre Airport
Assaciation; il volo é stato invece
cancellato all'ultimo momento.

mente per fomire, con la maggiore diffu-
sione possibile, una corretta informazione
sulle nuove tecniche di traftamento del ri-
fiuti @ supporto del progetto per la realiz-
zazione del termovalorizzatori nel teritorio
della provincia di Firenze. Qualche setti-
mana prima, durante un dibattito in consi-
glio comunale,

G Nel 1995...

Firenze ha ospitato per la seconda volta
la conferenza della City Center Airport As;so
ciation. Nella precedente occqsione. il 2 gl
28 aprile del 1995, non mancd | occasionte |
un incontro con i media per lllustrare i fem
trattati durante i lavori @ dare |l giusto risatto

= B717/200 della
compagnia di bandiera greca Olympic
Airways (nella foto) che sarebbe stato
presentato a convegnisti, operatori e
stampa, facendo dello scalo fiorentino
una prestigiosa vetrina internazionale.
All'uttimo momento, con il piano di volo
Atene-Firenze gid pronto per la mattina
di lunedi 11 giugno, il volo & stato annul-
lato. Ragioni di opportunita politiche tut-
te fiorentine, pare provenienti diretta-
mente dalla “torre di controllo” di Palaz-
20 Vecchio, hanno “consigliato” la can-
cellazione dell'appuntamento in aero-
porto.

Una curiositd: nelle stesse ore in cul si
impediva alla Boeing di presentare al “Ve-
spucci” il piccolo B.717, sullo scalo fiorenti-
no prendeva tera tranquillamente il piu
grosso B.737/700 BBJ della General Elet-
fric, versione “corporate” del jet commer-
ciale capace fino a 150 posti (vedi foto

pubblicate su “Aeroporto” n° 2/00 e 2/01
scattate al “Vespucci® in occasione del-

esti evento.
pubblico al prestigioso

le precedenti visite del jet americano).
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SUCCESSFUL ANNUAL }Hl FING IN
WONDERFUL FLORENCE

All: niente scuse!

Si susseguono le prese di posizione a favore
dell'interramento dell'autostrada A11 nel tratto
che taglia il prolungamento della pista del “Ve-
spucci”. L'Associazione Industriali di Firenze,
che da anni si batte per questo progetto, con
una lettera rivolta alle istituzioni cittadine e re-
gionali ed ai principali soggetti del mondo eco-
nomico di Firenze e Prato, ha rilanciato la que-
stione inserendo I'intervento nella richiesta di
un riassetto complessivo del nodo autostradale
di Peretola, uno dei punti strategici della mobi-
lita cittadina costantemente congestionato.

Palazzo Vecchio continua a sostenere la diffi-
colta dell'intervento in quanto esso non & pre-
visto nel progetto gia redatto per il nodo auto-
stradale di Peretola. Ci permettiamo di ritenere
inaccettabile questa posizione: prima di tutto,
ci pare grave che tale progetto sia nato senza
considerare |'intervento sullautostrada funzio-

La Aeroporto di Firenze
SpA ha emesso un breve co-
municato alla vigilia dello
svolgimento a Firenze dell’in-
contro annuale della City
Center Alrport Association.
ma qualche notizia in pit &
giunta dopo la chusura dei
lavori dalla lontana Svezia,
dove ha sede |'associazione.
Bjérn Rotsman, segretario ge-
nerale della CCAA, ha infatti
provveduto ad inviare alle

redazioni dello stampa spe-
cializzata un’intervista rilo-
sciata per |'occasione al-
I’agenzia internazionale
Reuters ed Il bollettino
"CCAA News" (a sinistra), in-
teramente dedicato all’'op-
puntamento fiorentino.

Tra gli argomenti trattat
figurano le ultime novita sul-

No 14
July 2001

CCAA Annual Meeﬁng

le norme ICAQ riguardanti I'inquinamento
acustico e le particolari soluzioni offerte
dalla Marconi Systemns per gli aeroporti cit-
tadini. La General Electric ha presentato le
eccellenti caratteristche (soprattutto am-
bientali) dei nuovi motori CF34-8 e 10 che
saranno in dotazione su molti dei jet regio-
nali attualmente in realizzazione. BAE Sy-
stems e Boeing hanno pol illustrato le ca-
rafteristiche dei propri jet regionali. rispetti-
vamente gli Avro RJX ed il B.717. e le loro
ormai celebri doti di rispetto ambientale.

Nel corso dei lavori dell’assemblea &
stata anche approvata |'adesione alla
CCAA degli aeroporti cittadini di Gote-
borg e Spalato. i cui gestori hanno effet-
tuato una breve presentazione del due
scali. | socl membri della CCAA sono gli
aeroporti di Belfast City. Berlino Tem-
pelhof, Berna Belp. Firenze. Goteborg
City. London City. Dusseldorf Express
(Monchengladbach), Rotterdam, Spalato
e Stoccolma Bromma.

Il tratto finale dell’autostrada A11 che
interseca il prolungamento della pista di volo.
Si noti I'aerostazione sulla sinistra.
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Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pué effettuare un versamento sul
c/c postale n® 14413504 intestato all’Associazione.
Uiscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita
dell’ Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

' ' o, " V4 l
Alutateci a sostenere il “nostro” aeroporto!

nale all"aeroporto dato che il problema era
ben noto da tempo. In secondo luogo, & evi-
dente che se quel progetto non lo prevede, il
progetto & da rifare (ed a questo punto avrebbe
gia dovuto essere stato rifatto). Altrimenti, Pa-
lazzo Vecchio dica chiaramente che non lo
vuol fare e si assuma la responsabilita che cio
comporta per la sicurezza del traffico aereo ed
autostradale, per la funzionalita dell’aeroporto
e dell'intera “porta nord” di Firenze.

Dal “Palazzo”

La questione aeroporto, negli ultimi mesi, &
tomata al centro di molte iniziative politiche. |
gruppi del Polo delle Liberta in Regione han-
no presentato un piano per Firenze che preve-
de al primo punto delle infrastrutture il poten-
ziamento dellaeroporto con la costruzione
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della bretella di rullaggio. L'assessore ai tra-
sporti della Regione Toscana Riccardo Conti
ha rilanciato il progetto dell’interramento
dell'autostrada, dicendosi favorevole anche ad
un piccolo allungamento della pista in tale di-
rezione. Lo stesso intervento € stato sollecitato
dai consiglieri comunali Giovanni Fittante e
Gabriele Becon-
cini, rispettiva-
mente con una
interpellanza ed
una mozione.
Unaltra interroga-
zione da parte del
consigliere
Francesco
Leoni rilancia
la proposta di
realizzare a
Peretola una pi-
sta diversamente
orientata di 2.100
meltri che tolga le
traiettorie di volo
dagli abitati di Pe-
retola.

Numerosi gli inter-
venti con comuni-
cati stampa emessi
da consiglieri comunali. Francesco Leoni de-
nuncia le continue limitazioni poste ai voli di
Firenze dal controllo militare di Pisa da cui an-
cora dipende il “Vespucci” e per I'immobili-
smo dell'amministrazione cittadina che niente
fa per difendere il suo aeroporto. Antongiulio
Barbaro attacca duramente (e inopportuna-
mente) il direttore dell’aeroporto di Firenze
“reo” di aver sottolineato la necessita della
bretella di rullaggio. Barbaro non solo contesta
la richiesta di un'opera fondamentale per la
citta (per i cui ritardi Palazzo Vecchio ha col-
pe gravissime), ma lancia verso la massima
autorita aeroportuale accuse per problemi
nell'istallazione e nel funzionamento dell'ILS
che, invece, sono dipesi in gran parte proprio
dall’atteggiamento tenuto dagli enti locali.
Monica Sgherri contesta ancora la privatizza-
zione della societa di gestione dello scalo e
denuncia il “rischio” di ulteriori sviluppi dello
scalo paventando il “pericolo” di un futuro al-
lungamento della pista. L'assessore all'urbani-
stica Gianni Biagi, commentando |'ultima riu-
nione della commissione aeroportuale per
I'ambiente, annuncia notizie positive per I'ILS,
che dovrebbe entrare in funzione a settembre,
e per le centraline di monitoraggio del rumore
la cui gara sara espletata entro luglio, ma riba-
disce la volonta di Palazzo Vecchio di pre-
tendere un limite di rumore per le aree
residenziali limitrofe allo scalo di 60
decibel contro i 65 previsti dalla leg-
ge. Un dispositivo ovviamente
inapplicabile che, se il Comu-
ne di Firenze insistera, rischia

di ritardare ulteriormente sia i
progetti aeroportuali, sia I'at-
tuazione delle misure di miti-
gazione del rumore legittime
ed applicabili.
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Aeroporto di Firenze S.p.A.

AdF - Aeroporto di Firenze S.p.A. si appresta a
completare il processo di privatizzazione, av-
viato nel 2000 con la quotazione di borsa del
38,7 % della societa, secondo quanto stabilito
dal patto di co-vendita siglato il 6 aprile 2001
tra i soci pubblici (Comune di Firenze, Comu-
ne di Prato, Camera di Commercio di Firenze,
Camera di Commercio di Prato). Entro il
prossimo ottobre saranno cedute ulteriori
quote per circa il 29%, portando la par-
tecipazione degli attuali azionisti pub-
blici alla quota del 20% (limite mini-
mo previsto dalla legge, D.M. n°521
del 1997). L'operazione verra attua-
ta tramite un bando di gara interna-
zionale che portera alla scelta di
un partner privato in base alle
garanzie fomite riguardo alle ri-
sorse finanziarie ed al progetto
di sviluppo dei servizi aeropor-
tuali.
Salutiamo con favore questo pas-
saggio, sperando che sia finalmen-
te il passo decisivo verso un aero-
porto piu libero da asfissianti con-
dizionamenti politici. Continuiamo
pero a chiederci quale aeroporto,
quale masterplan aeroportuale, quali spazi di
manovra per i progetti aeroportuali gli enti lo-
cali garantiranno agli investitori privati.

. ” . . .
Tour” didattici

Si & tenuto in giugno il primo dei tour orga-
nizzati dagli enti locali per portare cittadini e
amministratori di Peretola, Sesto e dintorni a
vedere come funzionano bene i termovaloriz-
zatori realizzati in altre citta italiane ed euro-
pee (Brescia e stata la prima meta, Vienna e
Montecarlo le prossime destinazioni). Vista
Iaria che tira, consigliamo alla AdF di seguire
I'esempio ed organizzare per gli stessi cittadi-
ni e amministratori un tour degli aeroporti
per mostrare (ed ascoltare) il funzionamento
di scali normali, operativi giorno e notte, con
qualunque tipo di traffico aereo. Prima possi-
bile tappa: I'abitato di San Giusto in fondo al-
la pista del “Galilei” di Pisa. Forse cosi si riu-
scira finalmente ad apprezzare la fortuna di
convivere, a Firenze,
con uno scalo cittadi-
no e con gli aerei pit
ecologici oggi esi-
stenti.

Firenze, Pisa, Bologna. . .

Tormano ciclicamente all‘ordine del giorno vo-
ci e smentite su ipotetiche alleanze tra I'aero-
porto di Firenze ed altri scali, da Pisa a Bolo-
gna, da Olbia a Grosseto e cosi via. Qualcuno
parla ancora di un possibile terzo polo aero-
portuale nazionale incentrato sulla Toscana.
Abbiamo gia avuto modo di evidenziare in
passato (“Aeroporto” 9/98) come la nostra re-
gione sia purtroppo ben lontana dal poter am-
bire a tale ruolo, perso nel 1974 con la rinun-
cia all'aeroporto di San Giorgio a Colonica. La
Toscana oscilla tra l'ottavo e il nono polo, su-
perata da tutte quelle regioni che hanno gli ae-
roporti giusti al posto giusto e che con lo scalo
del capoluogo movimentano piu passeggeri
dell'intero sistema aeroportuale toscano (Ve-
nezia, Napoli, Catania, Bologna, Torino, ecc.).
Una situazione che non potra cambiare con
I'anomalo sistema aeroportuale che ci ritrovia-
mo, sottodimensionato rispetto alla reale do-
manda di traffico.

Si facciano pure alleanze e sinergie, se cio si-
gnifica scambio di know-how, gestioni comu-
ni di servizi che abbattono costi o cose simili.
No, invece, a qualunque tentativo di spartire a
tavolino passeggeri o voli tra i vari scali, se-
condo vecchie impostazioni che hanno gia
fatto tanti danni alla Toscana. Si
pensi piuttosto a recuperare
I'arretratezza strutturale
del nostro sistema ae-
roportuale con in-
vestimenti seri

che, intanto,
valorizzi-
no perlo-
meno le
potenzia-
lita degli
scali esi-
stenti.

Ae ropo rto
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