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Notiziario dell'Associazione "V. Giannotti" per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze

In questo nu-
mero del notizia-
rio abbiamo allar-
gato lo sguardo. Invece di occuparci, come solitamente
facciamo, dei problemi del nostro aeroporto fiorentino, ab-
biamo voluto offrire ai letfori una panoramica sui sistemi ae-
roportuali italiani, regione per regione. Poiché riteniamo
che questo foglio sia letto, oltre che dai nostri soci, da una
parte, aimeno, della classe dirigente fiorentina, ci auguria-
mo di suscitare, con un‘informazione non faciimente reperi-
bile, qualche utile riflessione.

Il primo dato che salta agli occhi é la posizione in classifi-
ca della Toscana.
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Toscana: "cenerentola OEI‘OPOI‘hla e

fuazione peggio-
re, tenuto anche
conto della princi-
pale direttrice di volo, & quella dello scalo fiorentino.

| progetti di potenziamento degli altri aeroporti sono. co-
me si potra vedere, molto importanti e, a quanto ci risulta,
incontrastati. Si consideri il caso di Venezia - citta internazio-
nale come Firenze - che é gia il terzo polo intercontinentale
italiano. Esso supera i quattro milioni di passeggeri e sara
potenziato con un grande progetto plurifunzionale. La vici-
na Bologna gia occupa una posizione di eccellenza, punta
a raggiungere i dieci milioni di passeggeri ed ha in corso
I'allungamento del-

La nostra regione,
secondo tutti gli in-
dicatori economici
ed anche in base
al livelli di benesse-
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la pista. Anche I'ae-
roporto di Napoli é
assai importante ed
il suo potenziamen-
fo lo portera a rad-

re non misurabili
economicamente,
& sempre ai primissi-
mi posti. Nella gra-
duatoria dei poli
qeroportuali secon-
do il numero dei
passeggeri annui,
la Toscana é inve-
ce al nono posto.
Trascurando i dati
della Lombardia e
del Lazio (dove si
frovano i due gran-
di aeroporti inter-
continentali italia-
ni). e tenendo con-
fo della peculiarita
di Sicilia e Sarde-
gna per la loro na-
tura insulare, pre-
cedono la Toscana
il Veneto, la Cam-
pania. I'Emilia Ro-
magna ed il Pie-
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bel risultato.

Fra i primi venti
scali italiani, solo fre
sono privi di bretel-
la di rullaggio: Bari,
Catania e Firenze.
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Questo numero di “Aeroporto” e interamente dedicato al sistema aeroportuale nazionale.
Nelle pagine seguenti analizziamo le tendenze in atto e gli interventi in corso o in progetto
sugli scali aerei del nostro paese, rapportandoli alla situazione presente in Toscana e a Firenze.
Nell'immagine satellitare sottostante sono riportati | 50 aeroporti commerciali italiani.

doppiare | passeg-
geri fino a 7,5 milio-
ni. Ragguardevole
€ infine lo sviluppo
previsto per Geno-
va, gia in parte av-
venuto con i finan-
% a : .’ K Ziamenti straordinari
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: ‘“"* haat f‘*fg‘f Certo anche Fi-

o<, R ®| renze ha il suo pia-

: ra ‘in a R

N : no di adeguamen-
) fo dello scalo per
arrivare a fre milioni
di passeggeri al
2010. Ma sappiamo
bene quanto sia
conftrastato e come
sia stato ridimensio-
nato. Grida poi ven-
detta quell’auto-
strada che scorre a
pochi metri dalla pi-
sta di volo e che
nessuno pensa di in-
terrare o deviare.
Ma tant‘é: ci ac-
contenteremmo,
futto sommato, se a
Natale ci arrivasse
‘g in regalo I'opprovo-
< zione del piano e
& ad anno nuovo co-
§ minciassero i lavori
§ per la bretella f rul
& laggio.
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Sono 113 gli aeroporti attuaimente ope-
rativiin ttalia: 75 civill, 24 millitari aperti al traffi-
co civile, 14 esclusivamente militari. 50 sono
gli ceroporti “commerciali®, 41 dei quali ser-
viti da voli regolari. Da alcuni anni l'infero si-
stema aeroportuale & inferessato da un ge-
nerale piano di potenziomento che coinvol-
ge un po’ futte le strutture. Gli investimenti in
afto sono nell'ordine delle miglicia di miliardi
per | due hub interconfinentali (Fiumicino e
Malpensa), centinaia di miliardi per gli aero-
porti dei capoluoghi delle maggiori regioni,
decine di miliardi per gli alfri. L'obiettivo &
quello di ridurre il forte ritardo infrastrutturale
rispetto ai sistemi aeroportuali di gran parte
degli altri poesi europei.

Allungamento piste

E’ l'intervento piu ricorrente nel master-
plan aeroportuali. | grandi scali allungano le
piste per migliorare I'operativita e ridurre
I'impatto acustico dei

Aeroport italiani

Una panoramica sui principali
progetti in corso o in pogramma per
il potenziamento del sistema
aeroportuale nazionale.

terza pista, con |'obiettivo di distribuire il traffi-
o su piu direttiici di aftemaggio e decolio e
ridurre |'impatto acustico dei voli sul termitorio.
Palermo e Cagliar hanno riqualificato a piste
di volo le rispettive bretelle di rullaggio, do-
tandosi rispettivamente, della terza e secon-
da pista. Roma Urbe e Marina di Campo
hanno progetti che prevedono il rifacimento
delle piste con inclinazioni diverse, per au-
mentame |'operativita e la lunghezza.

Nuove aerostazioni

Tutti | maggiori aeroporti hanno realiza-
to o hanno in costruzione nuove aerostazio-
ni per superare la fase di precarieta del

Aeroporti militari

Nell'ambito della riorganizazione delle
Forze Amnate sul teritorio. I'Aeronautica Mili-
tare sta rivedendo la propria posizione su
molti aeroporti. Diverse regioni si troveranno
quindi a poter disporre di nuove preziose
opportunitd per potenziare i propri sistemi
aeroportuali commerciall. Gli scali attual-
mente utilizati sono stati suddivisi in tre grup-
pl, secondo il grado di importanza operati-
va. Dieci scali sono ritenuti non pill necessari
e saranno fotaimente abbandonati dai re-
parti militari: Ancona, Brescia Montichiari,
Catania, Comiso (Rogusa), Palermo Bocca-
difalco, Rimini, Vicenza, Viterbo, Udine Cam-
poformido. In sette aeroporti |'attivita milita-
re sara ridimensionata, cedendo spazi e
strutture ad usi civili: Brindisi, Cagliari EImas,
Cameri (Novara), Grazanise (Caserta), No-
poli, Treviso, Verona Villafranca. Gli altri
manterranno o incrementeranno la loro va-

AEROPORATO FRIULI-VENEZIA GIULIA Ienzo come w mih'

voli sul territorio. Tra
questi, Bologna
(2.450-2.850), Crotone
(2.000-2.400), Lamezia
Terme (2.400-3.000),
Napoli (2.640-2.940),
Olbia (2.445-3.000),
Parma (1.900-2.100),
Perugia (1.810-2.300),
Pescara (2.380-2.650).
Gli scali minori si dota-
no di piste pit lunghe
per poter accogliere |
nuovi aerei regionali,
Progetti di questo tipo
sono previsti ad Aosta
(1.240-1.600), L'Aquila
(1.410-1.800), Oristano
(1.000-1.300), Salemo
(1.450-2.000), Sarzana
(1.000-1.400), Siena

(1.250-1.500), Trento
(980-1.400), Vicenza
(1.580-1.680). Bari e Genova hanno elimina-
to ostacoli estemi allo scalo recuperando
centinaia di metri di pista utili per afteragg
e decoll. Rimini ha smantellato attrezature
militari sulle testate della pista alungando di
400 metri le distanze operative disponibil

Nuove piste

Una nuova pista & in progetto a Trapani
Birgi, nell'ambito di un consistente amplia-
mento dello scalo che migliorerd la coesi-
stenza dell'aftivita civie e militare. || master-
plan di Venezia Tessera ha previsto, a lunga
scadenza, la redlizzazione di una seconda
pista. A Milano Malpensa & dllo studio una

—

La bretella di rullaggio & una delle strutture aeroportuali pit importanti. Attualmente tra i primi 20
scali italiani per passeggeri, solo tre ne sono privi: Bari, Catania e Firenze. Verona ne ha una
militare non utilizzabile dai voli commerciali. La situazione peggiore, considerando la posizione
(1.240-1.500), Tortoli dell'area terminale rispetto alla principale direttrice di volo, & quella di Firenze. Nella foto: pista
e relativa bretella di rullaggio dell'aeroporto di Trieste Ronchi dei Legionari.

continul ampliamenti delle vecchie strutture
degli anni '60 e '70. Rientrano nel primo
gruppo Bologna, Brescia, Milano Malpensa,
Palermo, Pescara, Roma Fiumicino, Torino,
Trieste. Rientrano nel secondo gruppo Al-
ghero, Ancona, Bari, Cagliari, Catania, Cro-
tone, Olbia, Milano Malpensa, Roma Fiumi-
cino, Venezia. Le nuove aerostazioni, sia nel
grandi che nei piccoli scali, presentano
spazl sempre pit ampi dedicati alle aftivita
“non aviation”, in linea con Il nuovo ruolo
che stanno assumendo gli aeroporti come
centri multifunzionali @ servizio di tufto Il temi-
torio (ristoranti, centri congressi, spazi esposi-
fivi, aree commerciali, terrazze panorami-
che, ecc.).

tari (tra questi Pisa e
Grosseto).

Nuovi aeroporti

A venticinque
anni dall'inaugurazio-
| ne dell'ultimo aero-
porto costruito ex-no-
vo in Italia, stanno
prendendo forma
vari progetti per nuo-
ve strutture. Quelli pid
avanzati sono Comi-
s0 e Gela, in Sicilia,
dove sono previsti
scall di medio e gran-
de livello, e Pisticcl in
Basilicata, dove una
pista per velivoli re-
gional & stata appe-
na completata. Esi-
stono poi vari progetti
per trasformare in ae-
roporti commerciall aviosuperfici o piccoli
campl di aerociub. Tra | primi, rientra Scalea
in Calabria. Tra | secondl, Lecce San Catal-
do, Sarzana, Latina, Trento Mattarello,
L'Aquila Preturo, Oristano Fenosu, Palermo
Boccadifalco. Un nuovo piccolo scalo po-
tfrebbe sorgere a Ferrara, in sostituzione di
uno dei due campi di volo esistenti.

Nelle prossime quatiro pagine affrontia-
mo un rapido viaggio nel sistema aero-
portuale italiano. Le regioni sono ordina-
fe in base al movimento totale di pas-
seggeri gestii, riferito all'aviazione com-
merciale, secondo i dati ufficiali del Mi-
nistero dei Trasporti relativi al 2000.
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1 - LOMBARDIA
27.849.122 passegget

Il sistena lombardo & formato da tredici
aeroporti, un idroscalo (I'unico in Italia) ed
un eliporto. Quattro sono gli scall commer-
ciall, tutti serviti da voli regolari. La struttura
pit grande € Milano Malpensa (20.532.286
passeggeri nel 2000), secondo *hub” inter-
continentale italiano. Dal 1999, col comple-
tamento della prima fase del piano “Mal-
pensa 2000°, & divenuto anche il primo sca-
lo lombardo per traffico. Milano Linate
(5.985.697 passeggeri) ha assunto il ruolo di
“city aiport” caopace di gestire fino a nove
milioni di passeggeri annui (negli anni ‘90 era
arrivato a 14 milioni). Con il ridimensiona-
mento di Linate, Bergamo Orio al Serio
(1.168.296 passeggeri) sta accrescendo la
sua importanza come terzo scalo dell'area
milanese. Dal 1999 si & inserito nel sistema di
scali commerciali, con una capacita di
500.000 passeggeri, Brescia Montichiari
(162.843 passeggeri), vecchia pista militare
di 2.990 metri. La Regione Lombardia ha
ipotizzato di creare a Brescia un nuovo
“hub” intercontinentale, unendo Montichiari
con la limitrofa base di Ghedi, probabilmen-
te dismessa dall'Aeronautica Militare.,

2-AZIO
26.654.479 passegger

Il Lazio ha dieci aeroporti, dei quali tre
commerciali (due serviti da voli regolar), tutfi
a senvizio della capitale. Anche se € supera-
ta dalla Lombardia per movimento totale di
passeggeri, la regione ospita con Roma Fiu-
micino (25.879.089 passeggeri) il principale
scalo italiano. La strutturg, in continuo po-
tenziamento, secondo i piani in atto amivera
a gestire 35 milioni di passeggeri entro il 2005
e 60 milioni al 2010. Il secondo scalo lcziale
Roma Ciampino (775.3%0 passegger). mag-
giore aeroporto romano fino al 1961 (era ar-
rivato a gestire in quegli anni 2,7 milioni di
passegger). Oggi € ufiizzato da charter, voli
merci, aviazione generale e voli miitari e di
Stato. Il pit piccolo scalo della capitale &
Roma Urbe, utilizzato dall’aviazione minore
(aviazione generale, lavoro aereo, velivoli
dei corpi dello Stato), ma uno dei primi in
Italio per movimenti aeromobili. Esiste un
progetto per fare dell'Urbe, a sel chilometr
dal centro della capitale, il “city aiport” ro-
mano. La Regione Lazio, insieme ad altri enti
locali, sta inoltre valutando alcuni progetti
per il potenziamento di alcuni ceroporti mi-
nori, quali Frosinone, Latina e Viterbo, per
trasformame almeno uno nel quarto scalo
commerciale del Lazio.

Aeropor’ri italiani
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3 - SICILIA
7.371.741 passeggeri

La Sicilia & la prima regione italiana per
numero di aeroporti serviti da voli regolari
che operano su tutti e cinque gli scali com-
merciall. In totale i sistema sicliano ha sette
strutture aeroportuali. Il primo per traffico &
Catania Fontanarossa (3.957.561 passegge-
), seguito dallo scalo del capoluogo regio-
nale, Palermo Punta Raisi (3.200.858 passeg-
gen). Dopo la riqualificazione a pista di volo
delia bretelia di rulaggio, Punta Raisi & dive-
nuto I'unico scalo italiano oftre a Fiumicino
dotato di fre piste. Il capoluogo siciliano di-
spone, per I'aviazione generale, anche del
piccolo scalo di Boccadifalco. Ruoli minori
sono svolti da Trapani Birgi (28.312 passegge-
r), Lampedusa (120.471 passeggeri) € Pan-
telleria (64.539 passeggeri). Stanno prenden-
do forma due nuovi grandi scali: il primo, con
la progettazione gid conclusa, prevede il re-
cupero della vecchia base missilistica di Co-
miso (Ragusa); il secondo (espropri avviati) &
previsto nella piana di Gela (Caltanissetta) e
dovrebbe avere, nella configurazione finale,
una pista di 3.500 meti.

4 - VENETO
6.738.162 passegger

Il Veneto & attuaimente il terzo polo infer-
continentale italiano grazie ai voli per New
York e Tokio affivati da Venezia Tessera
(4.080.678 passeggen). In fotale gli scall della
regione sono dodici, dei quali cinque com-
merciali e fre serviti da voli regolari. Tessera ha
in atto un grande progetto di potenziomento
che prevede la creazione di alcuni hotel,
centri congressi e direzionali, imbarcadero e
stazione feroviaria. La cittd logunare & senita
anche da Venezia lido, piccolo scalo con
strutture anni *30 che saranno recuperate per
I'aviazione generale. La seconda struttura ve-
neta per dmensioni e traffico & Verona Villa-
franca (2.380.169 passegger), uno dei mag-
giori poli italiani per i voli charter. Seguono, in
ordine d'importanza, Treviso Sant’Angelo
(276.767 passeggeri), a 20 chiometr da Ve-
nezia e fino agli anni ‘60 aeroporto del capo-
luogo regionale, e le due strutture commer-
ciali minori di Vicenza (509 passeggeri) e Pa-
dova (39 passeggeri), enframbi con scarso
fraffico ma in potenziamento.

5 - SARDEGNA
4,066,052 passeggeri

Il sistema aeroportuale sardo conta sei
scali. Quattro sono commerciali, tutti serviti

da voli regolari. Il principale aeroporto per
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traffico e dimensioni € Cagliari ElImas
(2.036.955 passeggeri), in potenziamento se-
condo una previsione di 3.5 milioni di pas-
seggeri. Segue Olbia Costa Smeralda
(1.322.172 passeggeri), interessato da un'in-
tenso traffico stagionale. E’ prevista la tripli-
ccazione del fraffico entro il 2015. Il terzo, Al-
ghero Fertilia (669.886 passeggeri), ha un
ruolo prevalentemente locale ma ha co-
munque in costruzione un’aerostazione da
un milione di passeggeri. L'ultimo nato, su
una vecchia pista privata, € I'aeroporto di
Tortoli (37.039 passeggeri) in provincia di
Nuoro. In potenziomento come quinto scalo
commerciale regionale & I'aftuale piccolo
struttura di Oristano Fenosu.

6 - CAMPANIA
3.993.485 passegger

La Campania ha attualmente un solo
aeroporto servito da voli regolari, Napoli Ca-
podichino (3.993.485 passeggeri), che &
perd uno dei piu trafficati in Italia. L'aftuale
piano prevede uno sviluppo fino a 7,5 millioni
di passeggeri. Gli aeroporti della regione in
totale sono quatiro, due dei quali commer-
cial. Il secondo & Salemo Pontecagnano, fi-
nora interessato da traffico di aeroclub ed
aviazione generale. La struttura, che serve |l
bacino d’'utenza della costa amalfitana e
del Cilento, & in potenziomento anche co-
me scalo di supporto a Capodichino. La Re-
gione Campania sta studiando da tempo la
possibilitd di trasformare in un grande aero-
porto commerciale |'attuale base militare di
Grazzanise, in provincia di Caserta, ripropo-
nendo la vecchia idea di realizzare in Cam-
pania un nuovo polo intercontinentale o
servizio del sud Italia.

7 - EMILIA ROMAGNA
3.807.842 passeggeri

L'Emilia Romagna € la regione italianc
con il maggior numero di aeroporti, 14, del
quali quatiro sono commerciali e fre serviti
da voli regolari. Bologna Borgo Panigale
(3.467.249 passeggeri) & la struttura principa-
le. E’ in atto un grande piano si sviluppo che
prevede di raggiungere | 10 milioni di pas-
seggeri al 2010 (allungamento pista, nuovi
piazali, nuova aerostazione, stazione ferro-
viaria, ecc). Il secondo per traffico - primo
per dimensione di pista - & Rimini Miramare
(237.975 passeggeri). Dopo un periodo di
crisi, lo scalo € in fase di rilancio favorito an-
che dalla dismissione di gran parte delle
strutture militari e dalla qualifica ufficicle ap-
pena ottenuta come scalo della Repubbli-
ca di San Marino. Il terzo scalo per dimensio-

Aeroport italiani
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ni & quello di Forli (43.635 passeggeri), che
ha buone strutture (I'aerostazione é stata
appena rifatta). |l terzo scalo per traffico &
invece Parma (58.983 passeggeri), I'ultimo
entrato nel sistema degli scali commerciali
della regione. E’ previsto un potenziamento
fino @ 500.000 passeggeri. Un piano di po-
tenziomento interessa anche il piccolo scalo

di Reggio Emilia.

8 - PIEMONTE

2.793.839 passeggeri

Sui nove aeroporti del Piemonte, tre so-
no commerciali, due dei quali serviti da voli
regolari. La struttura principale & quella del
capoluogo regionale, Torino Caselle
(2.785.029 passeggeri), scalo in potenzia-
mento anche in vista delle Olimpiadi inver-
nali del 2006. Tra i progetti in atto figura "PI-
STA” (Piano Integrato Sviluppo Aeroporto To-
fino), un piano che prevede un’'area di
300.000 mq con un “cargo vilage”, uffici ed
aree commerciall. Il secondo aeroporto &
Cuneo Levaldigi (8.806 passeggeri), forte-
mente potenziato in occasione dei Mondiali
di calcio del 1990 come struttura di supporto
a Caselle. Cuneo & appena entrato a far
parte del progetto “Plane Station”, promos-
so dalla societa britannica Wiggins Group
Plc con l'intento di creare una rete intema-
zionale di aeroporti minori. |l terzo scalo
commerciale & quello di Biella (4 passegge-
ri), in potenziamento ma con un ruolo at-
tualmente marginale.

9 - TOSCANA
2.673.909 passegger

La Toscana ha nove aeroporti, con cin-
que scall commerciali e tre senviti da voli re-
golari. Il principale per traffico € da alcuni
anni il “city airport” di Firenze Peretola
(1.435.270 passeggeri). Lo scalo ha un picno
di interventi per arivare a gestire fino a fre
milioni di passeggeri al 2010. La strutiura pit
grande & Pisa San Giusto (1.217.331 passeg-
geri). Completato il progetto "Galilei 2000°,
che ha portato la capacita dello scalo a
due milioni di passeggeri. & in atto un nuovo
piano per arivare a 24 milioni di passeggeri
e 50.000 tonnellate di merci entro il 2015. Un
ruolo locale importante & svolto da Marina
di Campo. all'lsola d'Elba (18.928), interessa-
to da un'intenso traffico nella stagione esti-
va. La seconda struttura toscana per dimen-
sioni di pista & Grosseto, base militare aperta
al traffico civile (1.952 passeggeri). Grazie
agli inferventi legati al Giubileo, sono state
potenziate le strutture civili (aerostazione e
piazzali), ma per ora operano solo sporadicl
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voli charter. Il quinto scalo classificato come
commerciale & Siena Ampugnano (428 pas-
seggern). Utiizzato per ora solo da voli turistici
e di aeroclub, aftende da tempo piccoli in-
terventi peril potenziomento delle strutture.,

10 - PUGLIA
1.875.088 passegger

La Puglio € I'unica regione italiana ad
avere un‘unica societa di gestione per i suoi
quattro scali commerciali, tutti serviti da voli
regolari; in totale gii scali pugliesi sono ofto. Il
principale, per traffico, & lo scalo del capo-
luogo Bari Palese (1.247.110 passeggeri). |l
principale per dimensioni della pista & Brindi-
si Casale (597.388 passeggeri), che perd ha
scarso traffico passeggeri. |l terzo scalo &
quello di Foggia (28.852 passeggeri), forte-
mente voluto dagli enti locali che hanno
creato un vettore, lo Federico Il Airways, per
garantire voli regolari alla cittd. Le strutture
aeroportuali sono state potenziate grazie ai
finanziamenti del Giubileo. Taranto Grotta-
glie (1.738 possegger) ha una buona pista
“regionale” (1.800 metr), ma stenta ad av-
viare voli regolari. L' Alitalia ha appena redliz-
zato sullo scalo una base tecnica per la ma-
nutenzione di velivoli Boeing B.737 ed MD-
80. Il Comune di Lecce ha awiato un pro-
getto per potenziare il piccolo scalo di Lec-
ce San Cataldo. E' allo studio anche la pos-
sibilita di aprire al traffico commerciale la
base miltare di Lecce Galatina.

11 - CALABRIA
1.368.398 passeggeri

La Calabria ha tre aeroporti, tutti civill,
commerciali e serviti da voli regolari. Tra
questi, ¢’ |'ultimo aeroporto costruito ex-
novo in ltalia, Lamezia Terme., in provincia di
Catanzaro (778.362 passegger). Inaugurato
nel 1976 con una capacita di due milioni di
passegger, ha in atto un nuovo piano di ri-
strutturazione e potenziomento. Il secondo
scalo regionale € quello di Reggio Calabria
(537.778 passeggeri). L' “Aeroporto dello
Strefto” estende il suo bacino d'utenza an-
che al'area di Messing, in Sicilia. allo quale
& collegato da un servizio marittimo in par-
tenza dal pontile aeroportuale. Lo scalo &
da sempre alle prese con |'abusivismo edili-
zio che ha soffocato le due piste limitando-
ne |'operativitd (sono in corso interventi per
sanare la situazione). L'ultimo scalo entrato
nel sistema commerciale calabrese & Croto-
ne (52.258 passeggeri), destinato negli anni
oftanta ad ospitare una base per caccia
USAF. Tramontato tale progetto, dal 1996 lo
scalo é stato potenziato come struttura
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commerciale per 250.000 passeggeri, om-
pliabile a 500.000 (& in costruzione la nuova
aerostazione denominata “Pitagora”®). Altri
progetti sono allo studio per trasformare in
aeroporto un’aviosuperficie nella zona di
Scalea e per realizame uno nuovo a Sibari,

Il sistena ligure &€ composto da fre aero-
porti (due commerciali e serviti da voli rego-
lari), ma il traffico aereo € assorbito quasi in-
teramente da quello del capoluogo, Geno-
va Sestri (1.035.112 passeggeri). E' in afto un
piano per raggiungere la capacita di due
milioni di passeggeri al 2015. La prima fase &
stata anticipata per preparare lo scalo al
vertice dei "G8" svolfosi lo scorso luglio, gra-
Zie a 40 miliardi di finanziamenti straordinari
stanziati dal Governo. Il secondo scalo re-
gionale & quello di Albenga, in provincia di
Savona (6.070 passeggeri). La struttura € in
potenziamento, ma ha per ora sporadici voli
per destinazioni nazionali. E* stato appena
predisposto un progetto per trasformare in
piccolo scalo commerciale il terzo aeropor-
fo della regione, Sarzana, in provincia di La
Spezia, attuaimente utiizato da aerei turisti-
ci e dagli elicotter della Marina Militare.

13 - FRIULI-VENEZIA GIULIA
568,144 passegger

Sono cinque gii aeroporti della regione,
ma solo uno & commerciale e servito da voli
regolar. Si fratta di Trieste Ronchi dei Legio-
nari (568.144 passeggeri), che si trova in
reattd nel temitorio di Gorizia, a 33 chilometri
dal capoluogo regionale. Data la sua posi-
zione, lo scalo triestino sta assumendo un
ruolo importante come punto di riferimento
per i voli provenienti dall’est europeo (nel
2001 é stato awiato un collegomento diret-
to da Mosca). Lo scalo triestino ha appena
concluso la redlizazione di una nuova aero-
stazione da 1,5 milioni di passeggeri e nuove
strutture merci. Non sono previsti al momen-
to progetti sugli attri scall minori civili né su
quelii militari che potrebbero essere ceduti
ad uso civile, come Udine Campoformido.

14 - MARCHE
433,059 passegger

La regione Marche & dotata di due ae-
roporti, dei quali solo uno, Ancona Falcona-
ra (433.059 passeggeri), & commerciale e
servito da voli regolari. E in costruzione la
nuova aerostazione da un milione di pas-
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seggeii. Lo scalo sta svolgendo un ruolo im-
portante nell'accoglienza di voli militari le-
gati alle numerose operazioni che interessa-
no |'arec dell'Adriatico. L'altro scalo regio-
nale & Fano, in provincia di Macerata, inte-
ressato da un traffico esclusivamente turisti-
co e di ceroclub, ma dotato di una piccola
modema aerostazione. Nelle Marche & pre-
sente anche il secondo eliporto esistente in
Italia, sulla rocca di San Leo (583 metri di ak-
tezza), in provincia di Pesaro.

15 - ABRUZZO
110.247 passegger

Anche |'Abruzzo ha due aeroporti. L'uni-
ca struttura commerciale e servita da voli
regolari € Pescara (110.247 passeggeri). Nel
1996 & stata completata una nuova aero-
stazione con ristorante panoramico, sale
congressi e spazi commerciali. Nuovi spazi
per lo sviluppo del terminal e dei piazzali so-
ranno ricavati in aree attualmente occupa-
te dalle strutture di vari corpi dello Stato
(Guardia Costiera, Capitaneria di Porto, Poli-
zia), che saranno frasferite in altre zone dello
scalo. E’ in fase di potenziamento anche i
secondo aeroporto regionale, L'Aquila Pre-
turo, interessato per ora da traffico furistico e
di aviazione generale. Lo scalo, destinato
ad accogliere voli regionali, assumera la de-
nominczione di *Aeroporto dei Parchi”,

16 - UMBRIA
50.442 passeggeri

L'unico scalo commerciale umbro & Pe-
rugia Sant'Egidio (50.442 passeggeri), che
affianca I'altro scalo regionale, Foligno, in
un sistema di due aeroporti. A Perugia & in
atto da anni un continuo sviluppo delle strut-
ture (pista, piazali, aerostazione, strumenta-
zioni), con |'oblettivo di raggiungere la ca-
pacita di 465.000 passeggeri nel 2020. Lo
scalo si propone anche come struttura per i
charter di turisti e fedeli diretti od Assisi che
oggi utiizzano gli scali romani.

17 - TRENTINO ALTO ADIGE
48.075 passegger

Il Trentino € entrato nella rete degli scali
commerciali nel 1999, quando sono iniziafi |
collegamenti dal piccolo aeroporto di Bol-
zano appositamente potenziato (aerosta-
zZione, pista, strumentazioni). | voli sono diretti
verso le vicine Innsbruck e Francoforte, oftre
a Roma. Una nuova compagnia aereaq, lo
Air Alps, & stata appena attivata da investi-
tori locali per potenziare | collegamenti della

;Z\e,y‘opor"ri italiani
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cittd. L'obiettivo & di arrivare a gestire
100.000 passeggeri annui. Un piano di svilup-
po é stato predisposto anche per I'altro sca-
lo regionale, Trento Mattarello, a 60 chilome-
tri da Bolzano e 155 da Verona.

18 - VALLE D'AOSTA
10.834 passeggeri

Il piccolo scalo di Aosta (10.834 passeg-
geri) & I'unica pista della regione. Dal 2000
sono stati atfivati per la prima volta collega-
menti regolari nazionali ed internazionali
operafi da una compagnia cppositamente
creata da imprenditori locali, I'Air Vallée. So-
no in potenziomento le strutture, con parti-
colare aftenzione alie strumentazioni neces-
sarie per operare nella valle in cui & inserito
lo scalo.

19 - BASILICATA

La Basilicata sta per uscire dal suo isola-
mento aereo con la realizazione di aimeno
un nuovo scalo. La Regione sta infatti al mo-
mento studiando cinque diversi sifi per realiz-
zare il progetto. Nel frattempo, su iniziativa
degli industriali della Provincia di Matera, so-
no stati omai conclusi i lavori per trasforma-
re in aeroporto commerciale una vecchia
pista privata dell’ENI a Pisticci (Matera).
Un‘altra iniziativa interessa I'area di Meta-
ponto (Matera), dove il progetto per un
nuovo aeroporto vede coinvolta anche la
SAVE, ente gestore dell'aeroporto di Vene-
zia, che ha creato la SAME per curare la co-
struzione e la gestione del nuovo scalo.

20 - MOLISE

Il Molise resta I'unica regione italiana
senza aeroporti € non esiste al momento al-
cun progetto per reglizame. Gli scali pit vi-
cini sono Bari, Napoli, Pescara e Roma che si
trovano a distanze variabili ra i 110 ed | 270
chilometri. con percorrenze comprese tra
un‘ora e mezzo a tre ore di auto.

LEGENDA

Nelle cartine regionali (non in scala fra di lo-
10) é riportata la posizione del 113 aeroporti
italiani. Il nome & stato indicato solo per quelli
commerciali. Questa la simbologia adoftata
per la distinzione degli scali:

4 aeroporti commerciall

4 oeroporti di aviazione generale

4 ceroporti ad uso esclusivo del fraffico
militare

6 / Aeroporto
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Cingue scali commerciall, tre turistici,
uno privato: sulla carta la Toscana potrebbe
apparire una delle regioni meglio attrezate
per infrastrutture aeroportuali. Ma dietro
questi numeri '€ una realtd ben diversa,
quella di un sisterna del tutto anomalo e sot-
todimensionato, frutto di frent’anni di scelte
sbagliate.

L'anomalia pit evidente della Toscana
€ quella di essere |'unica regione d'ltalia
(probabimente del mondo) senza la struftu-
ra portante del sistema, senza ciog lo scalo
correftamente localiz-
zato e dimensionato a
servizio del proprio
principale bacino
d'utenza, in grado di
gestire il reale poten-
ziale di traffico della
regione. In pratica,
niente di nuovo: man-
ca I'aeroporto di San
Giorgio a Colonica
cancellato dalla Re-
gione Toscana nel
1974. Un vuoto infra-
strutturale colmato so-
lo parzialmente dai
due attuali scali princi-
pali, il “Galilei” ed il
"Vespucci®, entrambi

“ CcCAso TOSCC\V\O

La Toscana soffre da sempre
dell'assoluta mancanza di una
seria politica regionale

per gli aeroporti.

I'intensa aftivitd della base militare. Anche
Siena, a volte indicato come potenziale sca-
lo di supporto al “Vespucci” di Firenze, diffici-
mente pofrd andare olire un piccolo ruolo
per I'area senese (aviczione generale, quak
che charter, forse qualche linea nazionale).

neq, & inadeguato a gestire i traffico merci
e charter (la Toscana & addiriftura la deci-
ma regione per fraffico charter!) ed impone
limitazioni sempre piu pesanti all'aviazione
generale.

Si tratta di una sifuazione che, salvo au-
spicablili ma improbabili colpi di scena, ap-
pare difficiimente sanabile. La Toscana, in-
fatti, non ha in progetto nuovi aeroporti; non
ha in progetto nuove piste; non ha in pro-
gefto allungamenti di piste (franne qualche
fitocco); non ha in progettc determinanti

potenziamenti degli
scali minori; non ha
neppure aeroporti mill-
tar da riconvertire ad
usi civill (Pisa e Grosse-
to, le due maggiori pi-
ste della regione, stan-
no anzi accrescendo
sempre piu la loro va-
lenza strategica come
basi operative dell'Ae-
ronautica Militare e
della NATO). La Tosco-
na si distingue per lo
scarso interesse al si-
stema ceroportudle in

=% delle istifuzioni e quan-

J= titd di investimenti. |

vincolati da limiti insuperabil.

| limifi di Pisa sono quelli noti dagli anni
'60: il ruolo militare dello scalo, al quale € as-
soggettata |'aftivita civile in termini di operati-
vita e spaz utiizzabil; la sua collocazione re-
gionale decentrata e la distanza rispetto al
principale bacino d'utenza toscano e quindi
le difficotta di avere un’ampia valenza tenito-
riale; i problemi ambientali, indotti dall'estre-
ma vicinanza alla citta, dall'operativita not-
tuma e dalla tipologia di cerei che vi opera-
no. Anche i limifi delo scalo di Firenze sono
noti: sono queli reali, derivanti dalla sua co-
ratteristica di aeroporto cittadino che vincola
le dimensioni delio scalo, della pista e degli
aerel utiizzabili e quindi il suo pofenziale svi-
luppo; seno quelli “politici”, che hanno sem-
pre frenato ogni tipo di intervento possibile,
vanificando importanti

Marina di Campo, nella foto, & un altro degli
scandali aeroportuali toscani. La struttura, di
grande importanza per I'economia ed il turismo
dell'isola d'Elba, attende inutilmente da molti
anni il miglioramento delle strutture.

Lucca e Arezzo sono poco piu che campi di
volo per aeroclub. Su Massa Cinquale in-
combe il rischio di dismissione per mire spe-
culative sui suoi preziosi terreni. La pista di
Pontedera & praficamente gia chiusa.

Ecco spiegato perché la Toscana, no-
nostante la sua importanza economica e la
sua eccezionale attrattiva turistica e cultu-
rale, si rifrova ad essere solo il nono polo ae-
roportuale italiano per movimento passeg-
geri, ben lontana da quel terzo polo fante
volte auspicato. Un sistema aeroportuale
che ha difficoltd ad accogliere i voli di li-

progefti esistenti, riguardanti in misura diver-
sa Pisa, Firenze, Marina di Campo e Sieng,
sono minimi, in molti casi sulla carta e co-
munque portati avanti quasi sempre con
lentezze esasperanti. Va meglio a Pisa, dove
la societa di gestione ha sempre potuto
operare in piena libertd, senza condiziona-
menti né polemiche. E' emblematico, al
contrario, il caso Firenze, dove i progetti pit
importanti sono sempre fermi o ridimensio-
nati o addirittura esclusi dal piano aeropor-
tuale (vedi pag. 8).

Cosa fare, quindi? Decretare la resa del
sisterna aeroportuale toscano e rassegnarsi
ad essere annessi al sistema aeroportuale
dell'Emiia Romogna, secondo uno scenario
futuro che qualcuno ha gia preannunciato,
o fare di tutto per volare di pit e meglio dal-
la nostra regione? Noi sio-

margini di crescita.

Gli alti piccoli scali to-
scani hanno un ruolo mol-
to marginale. Marina di
Campo ha una propria
valenza, ma naturaimen-
te ristretta alle esigenze
dell'isola d'Elba. L'aero-
porto di Grosseto puo
avere un ruolo di suppor-
to all’'economia della
Maremma, ma deve fare
comunque i conti con

Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento sul
c/c postale n® 14413504 intestato all’ Associazione.
Viscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire
(25,82 euro) per le persone fisiche ed un contributo libero per
enti e societd. |l vostro aiuto & di vitale importanza in quanto
I'attivita dell' Associazione si basa sulle quote associative

e sul lavoro volontario degli iscritti.

' ' of W ”
Aiutateci a sostenere il "nostro” aeroporto!

mo per la seconda ipote-
si, cominciando dal valo-
rizzare davvero tutte le
potenzialita degli scali esi-
stenti. Senza tagli, senza ri-
nunce, con investimenti
consistenti sulle strutture
piu carenti ed un impe-
gno serio verso il frasporto
aereo, Quel'impegno che
sta mobilitando le alfre re-
gioni e che in Toscana, fi-
nora, non simai & visto.
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Come si inserisce Firenze nel sistema ce-
roportuale italiano? Dipende dal punto di vi-
sta. Il "Vespucci” si & assestato da alcuni an-
ni al 12° posto fra gli scali nazionali per traffi-
co passeggeri (1,5 milioni nel 2000). Una
buona posizione considerando che é stato
raggiunto con un “city airport”, fra tanti pro-
blemi operativi, partendo nel 1986 quasi da
zero. E' un risultato piu scontato tenendo
conto che lo scalo serve uno dei bacini
d’utenza piu importanti a livello nazionale
ed interazionale. Nello
stesso periodo 1986-
2000, ad esempio, Vene-
zZia & cresciuta di 2.9 mi-
lioni (da 1,1 a 4), Verona
di 2.1 milioni (da 0.2 a
2.3), Bologna di 2,7 milio-
ni (da 0,7 a 3.4), Napoli
di 2.5 milioni (da 14 a
3.9), Torino di 1,9 milioni
(da08a27).

Peggiore, molto
peggiore, & la situazione
dello scalo fiorentine per
quanto riguarda la dota-
zione infrastrutturale. Da
questo punto di vista,
quello di Firenze conti-
nua ad essere |'aeropor-
to con le maggiori ca-
renze in rapporto al fraffi-
co gestito (la scusa del
boom del traffico, a
quindici anni dalla ripre-
sa dei voli, non regge
pit). Non ci rifefiamo na-
turaimente ad un livello di strutture che il no-
stro scalo non pofrd mai avere, date le sue
dimensioni. Ci riferiamo a cié che, enfro i li-

Il “Vespucci” nel mondo

Dai dati provvisori diffusi dall’Airport
Council International il “Vespucci” di Fi-
renze é risultato nel 2000 il 289° aero-
porto del mondo per movimento passeg-
geri (1.510.908), 351° per movimento
aeromobili (37.275) e 481° per movi-
mento di merce e posta (605 tonnellate).

n°  aeroporto passeggeri
285 Kingston 1.561.954
286 Leeds 1.555.718
287 Tromsoe 1.549.750
288 Cardiff 1.521.903
289 Firenze 1.510.908
290 Sarasota 1.474.068
291 Saint Denis — Gillot 1.447.648
292 Bodoe 1.442.284
293 Marrakech 1.426.154

Nel 1999 (dati definitivi) il “Vespucci® si
era posizionato al 304° posto per movi-
mento passeggeri, al 404° per movi-
mento aeromobili ed al 558° per movi-
mento di merce e posta.

caso Firenze

L'aeroporto di Firenze soffre ancora
dello scarso interesse degli
amministratori locali che rende
problematica la realizzazione
di qualsiasi progetto.

miti del "Vespucci®, pud essere fatto ma
non viene fatto, o & atteso da troppo tem-
po. ll fatto che lo scalo fiorentino
non abbia addosso gl occhi dei

Il piano dell'ENAV (Ente Nazionale Assistenza al Volo), con I'installazione dell'ILS e del
radar, la costruzione del blocco tecnico e della nuova torre di controllo (nella foto), &
I'unico investimento sul futuro del “Vespucci” realmente in atto. La bretella di rullaggio
é infatti progettata e finanziata ma ancora ferma; la nuova aerostazione, in versione
ridotta, & prevista ma ancora sulla carta; l'interramento dell'autostrada non figura in
alcun piano; di allungamento della pista & vietato anche parlare.

grandi sindacati dei piloti @ quindi non figuri
per le sue carenze e le sue incredibili storie
(pista, autostrada, fosso, ILS, bretella, par-
cheggi) nella lista nera degli aeroporti che
periodicamente assurge agli onori della cro-
naca su giomdali e tv nazionali, non ci confor-
ta proprio per niente.

Dal punto di vista delle strutture, dei pro-
getti, degli investimenti, il *Vespucci® imane
un caso unico. In nessun alfro posto progetti
aeroportuali approvati (a volte finanziati)
dagli enti statali sono bloccati, censurati, rigi-
mensionati dagli enti locali in un impeto au-
tolesionistico senza pari. In nessun attro posto
esiste un rapporto tanto bizzaro tra aeropor-
to ed istituzioni locali, con | progetti aeropor-
tuali visti come una sorta di “provocazione”
€ non come un‘opportunita di crescita per
la ciftd ed esclusi da ogni pianificazione ur-
banistica ed infrastrutturale. In nessun altro
posto un piano di sviluppo, invece di evol-
versi in meglio adeguandosi alle nuove esi-
genze di traffico, negli anni perde pezi in
una sorta di “involuzione” del piano.

Sorvolando sulla storia antfica (aeroporto
nuovo) e recente (nuova pista), & I master-

plan dell'aftuale *Vespucci® che continua
ad arretfrare: dal piano del 1990 a quello del
1997 si sono persi I'allungamento della pista
a 1.800 metri ed una delle due bretelle di ru-
loggio; dal piano del 1997 alla nuova versio-
ne 2001 & stato dimezato I'ampliamento
del piazzale commerciale, canceliati gli spa-
Zi per ampliare |'area terminale, ridimensio-
nati la nuova aerostazione ed | parcheggi,
canceliati albergo, eliporto ed
altre strutture.
Tutti tagli che
non hanno
alcuna giusti-
ficazione e ri-
ducono le po-
tenzialita dello
scalo.
Intanto il fraf-
V" fico e la doman-
da di traffico han-
no continuato a cresce-
re. le maggiori opere in
programma (su tutte la
bretella di rulloggio) an-
| coranon partono ed |
tanti piccoli interventi in
_ afto sullo scalo per rior-
"8’gonizzcre e ristrutturare
Equel che c’é riescono a
tamponare solo margi-
nalmente | gravi proble-
mi funzionali imsolti. Firen-
ze € I'unica citta italiana
(probabilmente  del
mondo) che non trova
ancora la volontd ed |l
coraggio di affrontare in modo normale la
questione del suo aeroporto.
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