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“Miraggio” bretella

“La bretella di rullaggio provoca im-

patto ambientale se non c’é” questa

frase, quasi gridata dal direttore del

“Vespucci” in occasione di un incon-

tro sull’aeroporto (vedi pagina 8), foto-

grafa perfettamente la situazione esa-

sperante in cui si trova una delle opere

piti importanti ed urgenti, ancora frena-
ta da inconcepibili opposizioni. E' stato
ripetuto tante volte: la bretella di rullag-
gio non & un “optional”! Un aeroporto
senza bretella & un mezzo aeroporto.

Non si puo discutere se farla o non far-
la: va fatta e basta! Va fatta perché, ol-
tre a normalizzare la funzionalita dello
scalo, riduce I'impatto ambientale del
traffico aereo.

I motori a basso regime provocano forti
emissione di inquinanti a causa della
combustione incompleta: piu i velivoli
stazionano sui raccordi ed i piazzali
con i motori accesi in attesa del turno
di decollo, maggiori sono le quantita di
emissioni gassose. In assenza della bre-
tella le attese sul “Vespucci” sono conti-
nue e lunghissime, spesso oltre la
mezz'ora o piu; se ci fosse la bretella, si
risparmierebbero ogni giorno ore di
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L a nostra protesta

Sulla questione dell'aeroporto abbiomo sempre formulato cﬁhche costruttive. Sulle vicende
del "masterplan” siamo stati vigili ma, per quanto possibite, oftiristi. o

Ma adesso il nostro atteggiomento cambia. Basta leggere questo numero del nohzzgnq per
capire che é tutto fermo, che gl interventi per I'adeguamento dell‘aeroporto non sono qll orizon-
te, che la bretella di rullaggio € un miraggio. Siamo in fase di stallo in una cong:unn{{o :nremazo-
nale sfavorevole per il frasporto aereo con ripercussioni negative anche sul 'Vespuqc; : Prqpnq ora
occomerebbe il massimo impulso allo sviluppo dell’aeroporto anche per dar fiducia ai privati che
stanno correndo per la privatizazione. Percio, ora é qlta e forte la nostra pro'esta , '

Il "mastemplan”, o piano regolatore aeroportuale, edel 19971l soffosegreta_no all qmb:enre Tor-
toll ha fafto sapere che |‘ammissione del piano alla procedura della VG!urazrong d lmpatfo Am-
bientale (VIA) & del 5 ottobre 2000. Il 24 oftobre 2001 la commissione VIA ha 'nd'ccr'o‘al Dropo-
nente” (cioé I'AdF) gil approfondimenti necessari. Soltanto iI'9 gennaio 2002 la commissione riceve
la documentazione di approfondimento. Tortoll informa che per meta febbraio la proceaura do-
vrebbe concludersi. Ma, alla fine di marzo (apprendiamo dalla stampa ciftadina), ariva da{la
commissione VIA una richiesta “scritta” di chiarimenti sul “confiifti urbanistici” con i 'fufun tnseqfq
menti di Castello e sul problemi del rumore provocati dalia brefella d{ (ulloggio (i (;he invece nol di-
mostriamo, in questa stessa pagina, saranno aftenuati). Ma c’é QI piu: manca‘ll parere de{lo Re-
gione. Il Comune scrive alla Regione perché decida. La Regione risponde che | Adf aveva “le no-
stre osservazioni che coincidono con quelle della commissione gia da oftobre 2001 L .

Questo pasticcio sembra una congiura: | congiurati si rimpallano le responsabxt(to col nsqlra_ro
che tutto & fermo. E di questo “rimpalio” non si veae la fine. perché una cosasl capisce: chell pia-
no di Castello, approvato dal Comune senza tener confo della compatibilita con I'oeropod‘q. eun
problema vero, da noi pit voite denunciafo, che pesa come un maclgno ;ull aeroporto. Il piano e
per ora soltanto un disegno urbanistico, ma se dawvero le case di Fondiarna dovessgrq sorgere ad
un centinaio di metri dalla rete di recinzione dell’aeroporfo, ve li immaginate i comitati che imme-
diatamente si costifuirebbero? Ed avrebbero ragione, perché a Quaracchi le case ¢ ‘erano prima
dell'ceroporto, ma a Castello sorgeranno dopo. Dunque si potrebbe ancora rimediare, ma quan-

fo tempo ci vora? _

? Sor‘\)/gﬁomo poi sugli altri problemi che abbiamo posto: allungamento della pista e sorroaﬁral-

versamento dell‘autostrada. La risposta € “no, perché no”. Non ci resta che protestare: cgnfro ]

Ministero dell’Ambiente e contro le istituzioni. Ritardi, inerzie, errori urbanistici, d: futto un po” ng-

bra che I'aeroporto non interessi a nessuno, né alle maggioranze di govemo, ne aﬂe opposizion
Speriamo che qualcuno si svegil, magari per dirci che abbiamo torto. Non chiediamo di me-

glio. Ma per ora, purtroppo, abbiamo ragione.

Il Presidente

P.S. Dopo aver chiuso questo ediforiale, abbiamo ricevuto le comunicazioni degli industriall
pratesi e del presidente dell’Associazione Industriali di Firenze sulle iniziative ossunfe doll_e cofggoﬂq
economiche nei confronti delle istituzioni. Ne diamo confo a pagina 7. Mentre ringraziamo | presi-
denti Maselli e Pontello per |'attenzione nei nostri confronti, dobbiamo attenuare il nostro pessimi-
smo. Si tratta di iniziative importanti che potrebbero smuovere qualcosa. Aspettiamo dunque rispo-
ste chiare che mettano fine allo “scaricabarile” delle istituzioni.

emissioni gassose nell’area aeroportuale. Ecco
perché la bretella inquina se non c’é e chi vi si
oppone contribuisce ad inquinare la citta.
Eppure la bretella, a Firenze, non si riesce a fa-
re. Ancora oggi, a 2002 inoltrato, ne viene
messa in dubbio la fattibilita, un po’ per
preoccupazioni ambientali (infondate), un po’
per questioni urbanistiche (assurde). La tempi-
stica indicata nel 2000 con la quotazione in
borsa dell’AdF (bretella operativa nel 2002) &
stata revisionata al giugno 2003, ma conside-
rando che dal momento del via ufficiale
(tutt‘ora imprevedibile) sara necessario oltre un
anno tra appalti e lavori, anche la nuova sca-
denza é gia saltata.

M. IAROSS!
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Enigma All

“Diteci se si deve fare o non si deve fare, ma se
ci dite di no, spiegatecene il motivo al di la del
‘no perché no”. L'ultimo autorevole appello
per far chiarezza sull'interramento dell’auto-
strada in corrispondenza della pista del “Ve-
spucci” @ stato rivolto a Palazzo Vecchio dal
presidente dell’AdF Riccardo Bicchi in occa-
sione di un incontro sull’aeroporto organizzato
dall’Associazione “Villa Favard”. L'intervento
si puo fare, non comporta particolari problemi,
ha la copertura finanziaria della stessa AdF, ha
ricordato Bicchi.

Poche settimane prima l'architetto Francesco
Re, redattore per il Comune di Firenze del pia-
no di riassetto del nodo autostradale di Pereto-
la aveva confermato la compatibilita dell'inter-
ramento con il suo progetto. Di fronte a queste
ennesime dichiarazioni favorevoli, stride la po-
sizione contraria sempre pill isolata ed incom-
prensibile di Palazzo Vecchio ribadita ostinata-
mente dall’assessore all'urbanistica Gianni Bia-
gi. “Per il momento non é proprio il caso di
parlarne” ha dichiarato in una conferenza
stampa |'assessore. E quale dovrebbe essere il
momento, se proprio ora si sta mettendo a
punto l'intervento sul nodo autostradale di Pe-
retola?

Tempo fa, rispondendo ad una mozione che
chiedeva I'interramento ai fini della sicurezza,
lo stesso assessore Biagi liquido I'argomento
sostenendo la non competenza del Comune di
Firenze su una questione riguardante la So-
cieta Autostrade. Una risposta quasi offensiva,
considerando i continui stretti rapporti tra |'am-
ministrazione comunale ed i vertici della So-
cieta Autostrade per coordinare gli interventi
su tutto il sistema autostradale dellarea fioren-
tina. Qualcuno & in grado di spiegare la posi-
zione integralista di Palazzo Vecchio?

Il parcheggio scambiatore di Peretola
e l'aeroporto “Vespucci” (sullo
sfondo nella foto) sono sempre
separati dalle corsie autostradali.

La passerella di collegamento

non é stata ancora realizzata.

Jutti a Petetolal

Con la nuova traiettoria di volo che ha allontanato gli cerel in decolio dagli abitati di
Quaracchi e Brozzi, in vigore dal 21 marzo scorso, si @ concretizata una delle principali misu-
re di riduzione del rumore aeroportuale: la fascia del 65 decibel (imite di legge per le aree
residenziali) resta confinata entro circa 400 metri dalla fine della pista, interessando per una
piccola porzione | campi oftre I'autosirada. Negli abitati pit vicini allo scalo il rumore aero-
portuale si aftesta ora sui 55-60 decibel (menire |l resto della citta continua a “soprawivere”
con 70 decibel ed olrel). | *Vespucci”, quindi, non solo rappresenta da sempre la minore
fonte di rumore fra le infrastrutiure della mobilita cittadina (1'unica in regola con | dispositivi di
legge esistenti e futuri), ma & anche la strutfura che ha gia fatto | moggior passi avanti nella
riduzione dell'impatto acustico sul teritorio € quella capace di ulterior possibili progressi (con
la bretelia di rullaggio, I'allungamento della pista, I'evoluzione della nomativa e della tecno-
logia ceronautica). Insomma, i nostro aeroporto & sempre pitl un‘oasi di silenzio in una cita
assordata da auto, bus, motorini e freni.
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Nelle due immagini, che riproducono le curve isofoniche del “Vespucci”
(i sul terreno delle fasce di rumore corrispondenti ri e a 55
dB, 60 dB, 65 dB, 70 dB, 75 dB), é evidente la riduzione del rumore negli abitati di
Quaracchi e Brozzi ottenuta con le nuove procedure di decollo.

le” realizzato e mai aperto e la campagna di
denuncia della stampa cittadina per gli oltre
venti miliardi (per ora) gettati al vento, era arri-
vata la promessa della famigerata passerella di
collegamento tra parcheggio ed aeroporto (en-
tro dicembre 2001). L'intervento rientrava nel
pacchetto di progetti del Comune da realizzare
in project financing. Siamo a meta 2002.... e
della passerella non esiste traccia.

Parcheggio. ..
ancora inutile

E’ sempre li, desolatamente abbandonato e
sempre pil in malora, il grande parcheggio
realizzato a Peretola in occasione del Giubi-
leo. Dopo le nostre denunce (nel 1999) per il
“parcheggio inutile” che stava per nascere, la
constatazione (nel 2000) del “parcheggio inuti-
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Disinformazione nazionale

+#] Ha colpito anche il “Vespucci” di Firenze il

i “Raggio Verde" di Michele Santoro. E' suc-
cesso lo scorso 15 febbraio, quando la nota
trasmissione RAI si & occupata della situazio-
ne della sinistra italiana raccontando le fac-
cende fiorentine. Il nostro povero scalo, sim-
bolo di compatibilita ambientale di una infra-
struttura aeroportuale, & stato additato quale
principale elemento di degrado della periferia
nord-ovest per il rumore prodotto, mentre sul-
lo schermo passavano le immagini dei piccoli
BAe ed ATR. Oltre a dare un'immagine di-
storta della realta, le “truppe” di Santoro si
sono dimenticate di dire che proprio in quei
giomi era stata presentata la nuova procedura
di decollo antirumore che avrebbe ridotto ul-
teriormente |'impatto acustico dei voli. Ma ci
rendiamo conto che questi particolari non
potevano interessare...

i) . a
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Se non fosse drammatica per le con-
seguenze che sta avendo sulla funziona-
litd dell’aeroporto e sulle prospettive futu-
re del "Vespucci®, ci sarebbe solo da ri-
dere di fronte alla “scoperta” del contra-
sto tra il Piano di Castello ed il masterplan
dello scalo fiorentino. Ne abbiamo parla-
to continuamente sul nostro notiziario, de-
nunciando passo dopo passo cid che an-
dava maturando nell'indifferenza (o ma-
lofede...) generale. Ora che i nodi ven-
gono al pettine, con i progetti aeropor-
tuali desolatamente bloccati, sarebbe
impossibile aggiungere qualcosa di nuo-
vo. Ci pare piu significativo ricordare cid

l a "fawsa" di Castello

Tra errori urbanistici e disinteresse
per |'aeroporto, I'assetto del
Piano di Castello delineato dal
Comune di Firenze sta bloccando i
progetti del “Vespucci”.

sediamento di Castello: la parte che do-
vrebbe svilupparsi attorno al confine
nord-est dello scalo dovra essere modifi-
cata per adattarsi ai vincoli aeroportuali,
ma al di Ia del rispetto matematico delle
altezze e delle distanze appare abba-
stanza discutibile la costruzione di nuovi
edifici a 300 metri dalla pista. Edifici che.,

nell’attuale stesura del Piano Guida di
Castello, dovrebbero emergere per volu-
metria ed altezza sull’intero insediamento.
Completamente slegato dalle esigenze
dell'ceroporto € poi il sistema viario previ-
sto dal Comune di Firenze attorno allo
scalo. Nel progetto per il nodo autostra-
dale di Peretola, come abbiamo denun-
ciato tante volte, non sono stati neppure
considerati I'interramento del tratto finale
dell’All né il collegamento della stessa
All con il nuovo ingresso ovest del "Ve-
spucci”. Sono stati progettati due grandi
parcheggi scambiatori senza tener conto
dei parcheggi previsti dal piano aeropor-

che scrivemmo sul
numero Ottobre-
Dicembre 1998 di
"Aeroporto”,
commentando |l
blocco (gia allo-
ra) del masterplan
aeroportuale:

“...l'assetto
urbanistico ed in-
frastrutturale della
piana fra Firenze e
Sesto Fiorentino &
stato pianificato fi-
nora senza alcuna
considerazione
per le previsioni
del Piano Regola-
tore Aeroportuale
nonostante che Kies
tale piano fosse §
stato presentato
dai progettisti al
Comune di Firen-
ze, nonché consegnato agli uffici tecnici
degli enti locali ed allo studio Rogers (in-
caricato da Palazzo Vecchio di redigere il
Piano Guida di Castello) prima che lo
stesso Rogers avviasse la stesura del pia-
no di Castello”.

Secondo i progetti del Comune di
Firenze, la piana di Castello

(a sinistra della pista) dovrebbe
ospitare, nell’area in primo piano,
nuovi insediamenti fino

a 100 metri dal confine aeroportuale.

tuale a servizio
del "Vespucci”
che adesso il Co-
mune vorrebbe
ridimensionare”.
"...Tutti questi
punti di contra-
sto e di mancato
coordinamento
pofevano essere
evitafi in parten-
za se ci fosse sta-
ta la volonta di
accettare an-
che I'aeroporto
come parte del
disegno unitario
della piana di
Castello”.

Cosi non &
stato, il piano di
§2 Castello ha pro-
< sequito per la

== sua strada “cal-
pestando” I'aeroporto ed oggi, a cinque
anni dalla redazione del masterplan aero-
portuale, & tutto fermo. Si pud uscire da
questa situazione? Si, se si vuole: dando
subito il via al piano aeroportuale, che ri-
sponde a vere e

"...Il parco di Ca-
stello, per alcuni
eftari (su un fotale
di 83), é stato dise-
gnato nell’estre-
mita sud sui ferreni
necessari per am-
pliare I'area termi-
nale dell’aeropor-
fo (e sul lato est su
quelli necessari per
la bretella di rullag-
gio), creando un
dissidio che non
avrebbe avuto
motivo di essere”
"LAlt dubbi

Impostazione cottetta

Per ritrovare una corretta impostazione del rapporto urbanistico fra aeroporto e
Castello bisogna tomare al 1990. La *Nota di indirizzo programmatico per la revisione
del PRG di Firenze" (revisione curata dall‘urbanista Marcello Vittorini), a proposito della
questione dell'aeroporto di Peretola, indicava la necessita di *partire dalla definizione
di una struttura tecnicamente oftimale e rovesciare il sistema dei vincoli che finora ne
hanno influenzato lo sviluppo. Occorre cioé partire dal livello di massima efficienza
dell'infrastruttura che, allo stato del fatti, € possibile ottenere in termini sia di capacita
di servizio che di sicurezza per definire conseguentemente I'insieme del vincoli che de-
rivano sul territorio circostante. In alfri termini, gli indirizzi, | programmi e le scelfe che sa-
ranno assunte in questo settore metropolitano dovranno essere verificate in ordine alle
compatibilita ammesse dal sistema aeroportuale ad assetto oftimizzato®. Anche in ba-
se a questi indirizzi | Comune di Firenze nel 1990 approvo I'intero piano di sviluppo ae-
roportuale redatto da SAF e Ministero dei Trasporti. Cambiati gli scenari amministrativi,
le cose sono andate in modo esattamente opposto, creando Il pasticcio attuale.

proprie emergenze
funzionali del "Ve-
spucci”. Contem-
poraneamente, im-
pegnandosi @ mo-
dificare di conse-
guenza |l piano di
Castello, magari re-
cuperando anche i
due progetti aero-
portuali finora igno-
rati ma ormai indi-
spensabill al futuro
dello scalo: I'allun-
gamento della pi-
sta e l'interramento
dell'autostrada. Se
sivuole...

emergono dall'in-

Aprile-Giugno 2002

Aeroporto / 3



_ Osservazioni... alle osservazioni

MASTERPLAN 1997

Redatto dallo studio Carle Damiani
su incarico della SAF (oggi AdF).

4

ADF

Nel disinteresse pressoché totale della
citta, il masterplan aeroportuale del 1997
approvato dalla SAF e dal Ministero dei
Trasporti & stato ridimensionate nella nuo-
va versione del 2001 (quella tutt'ora in-
sabbiata), in seguito alle osservazioni sol-
levate dagli enti locali. Ne abbiamo gia
parlato nel numeri scorsi di “Aeroporto”,
ma vogliamo evidenziare con piu chiarez-
za, perché ne rimanga testimonianza., i
danni che | tagli porteranno alla funziona-
litd dello scalo, alle sue potenzialita ed
all‘attivita della societa di gestione.

Area terminale bloccata

Schiacciata dalle previsioni del Piano
di Castello, che il Comune ha in parte so-
viapposto al piano aeroportuale, I'area
terminale del "Vespucci® & stata pratica-
mente “ricacciata” nel suoi attuali confini,
Sono stati cancellati gli ampliamenti del
sedime aeroportuale previsti per espande-
re verso nord |'aerostazione, ingrandire |l
piazzale di sosta commerciale e creare
nuovi spazi per strutture e servizi di suppor-
to al piazzale aeromobill. In pratica, I'area
terminale risulterd cosi ingessata nella sua
attuale superficie, senza pit margini di
espansione per le strutture ed i servizi qi
passeggeri, agll operatori ed ai visitatori.

Aerostazione ridimensionata

Conseguenza diretta del blocco
dell'area terminale. & la modifica ed il ri-
dimensionamento della nuova aerosta-
zione prevista nel piano. Doveva essere
realizata una nuova strutturc con arrivi e
partenze disposti su due piani separati,
piU un piano di servizi, e viabilitd di acces-
so a doppio livello (1). La ristrettezza degli
spazi residul costringera invece a reqlizza-
re una struftura molto pit contenuta, che
rientri negli attuali confini (2). Inutile sottoli-
neare che cosi sard problematico per la
societd di gestione sviluppare tante atti-
vita e servizi accessori per gl operator, |
passeggeri ed il teritorio che caratteriza-
no ormai ogni moderna aerostazione.

Piazzale aeromobili ridotto

Guardando la futura planimetria
dell’aeroporto, la versione 2001 del piaz-
zale aeromobili per I'aviazione commer-
ciale & un vero e proprio pugno in un oc-
chio. Il piazzale di 65.000 mq e 21 piazzole
di sosta previsto nel masterplan 1997 in
base a precisi parametri di calcolo (3), &
stato “storpiato” e ridimensionato (16
piazzole) dalla sovrapposizione dell'area
di parcheggi previsti dal Comune nel Pia-

no di Castello (4). Al di la dell'aspetto for-
male e dell'illogicita di tale scelta anche
dal punto di vista urbanistico (il parcheg-
gio. tra I'altro, non compariva in tale posi-
zione nella prima versione del Piano di
Castello). le conseguenze investono diret-
tamente la funzionalitd dello scalo che
gid oggi soffre della carenza di spazio sui
piazzall. La soluzione di un maggiore utiliz-
20 per |'aviazione commerciale del piaz-
zale per |'aviazione generale. dalla parte
opposta della pista. non supplisce al pro-
blema: da una parte si ruba spazio
all’aviazione generale ed ai voli charter,
gid oggi fortemente penalizzati dalla ca-
renza di parcheggi. dall’altra si acuiscono
i problemi legati all’assistenza agli aero-
mobili di linea parcheggiati ad un chilo-
metro dall’aerostazione. dalla parte op-
posta dello scalo.

Niente albergo

Il *Vespucci® non avra Ialbergo in ae-
roporto. Tra le carenze dello scalo questo
forse € |'ultimo problema, ma in realta an-
che il taglio della piccola struttura ricetti-
va (180-180 posti letto) prevista dal ma-
sterplan 1997 nell’area ovest dello scalo
(5). olfre che essere ingiustificato, rappre-
senta un danno per la societa di gestione

4 |/ Aeroporto
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~ Osservazioni... alle osservazioni

e la funzionalitd dello scalo. Tanti aero-
porti, grandi e piccoli, sono dotati o si
stanno dotando di strutture simili (con an-
nesse sole conferenze, spazi commerciall,
ecc.). Servono come appoggio alle atti-
vita aeroportuali, come servizio ai passeg-
geri, come fonte di introiti per il gestore
aeroportuale. Tra “lobby alberghiere” e
miopie amministrative, il "Vespucci® ha
perso il suo piccolo hotel,

Niente ingresso ovest?

Era una delle prioritd del masterplan
1997: aprire un nUOVo Ingresso a servizio
dell'area ovest dello scalo (6) con il con-
seguente adeguamento della viabilita di
accesso esterna, potenziando via del
Giunchi e, a piu lunga scadenza, realiz-
zando un apposito svincolo autostradale
dalla All. Sulla carta la previsione c'é
sempre, ma quasl cerfamente non se ne
fara niente! Gli enti locall pare non gra-
discano il progetto, peraltro mai preso in
considerazione nella definizione dell’as-
setto viario della zona. Cosl, gli utenti
dell'area ovest dello scalo che ospita la
base Meridiana, quella della Polizia,
I'aviazione generale, vari servizi aeropor-
tuali e che dovra ospitare altre strutture
tra le quali la nuova sede dell'aeroclub

| Revisione del masterplan 1997 in base fjs
~ .| alle modifiche volute dagli enti locali. §

e
~

T IRT A STE

di Firenze (col relativo afflusso di pubbili-
co0), dovranno contfinuare a passare
dall'attuale unico ingresso, nel punto piu
intasato dell’intera viabilita cittadina. Cio
comporter@ anche |'aggravio del traffi-
€0 viario interno allo scalo, con la neces-
sitd di potenziare la strada di collega-
mento tra I'ingresso e I'area ovest che
ora passa a pochi metri dalla testata
della pista.

Eliporto cancellato

Una zona dedicata all’atterraggio de-
gli elicotteri avrebbe dovuto sorgere
nell'area ovest dello scalo (7). Nella nuo-
va versione del piano anche questa pre-
visione é saltata. Il "Vespucci”, natural-
mente, sopravvivera alla mancanza
dell’eliporto, ma viene meno la soluzione
di uno degli attuali problemi funzionali
nella gestione del traffico. Gli elicotteri
continueranno ad utilizzare il piazzale
dell’aviazione generale, con le conse-
guenti limitazioni e problemi di spazi. Non
si fratta di una questione di poco conto,
considerando che il “Vespucci® & sempre
stato interessato da un intensissimo traffi-
co di elicofteri diretti in citta e dintorni o
come tappa intermedia nelle rotte da
nord asud Italia.

Meno parcheggi aeroportuali

Secondo il masterplan originale. il
“Vespucci” avrebbe dovuto essere servi-
to, entro il 2010, da 2.600 posti auto distri-
buiti in 4 moduli multipiano e 5 parcheg-
gi a raso (8). Questo punto & stato perd
uno del piu contrastati dal Comune di Fi-
renze, col risultato che I'ampliamento
dei parcheggl aeroportuall dedicati alle
auto é stato drasticamente ridimensiona-
to (9) e sono stati “promossi” @ parcheg-
gi aeroportuali le due aree di sosta previ-
ste dal Comune nei dintorni del "Vespuc-
ci”: da una parte il famigerato parcheg-
gio scambiatore del Giublleo (10), co-
struito e abbandonato da anni (in attesa
della passerella di collegamento con
I'aeroporto); dall’altra il nuovo parcheg-
gio previsto nell’lambito del Piano di Ca-
stello (11). in conflitto con le previsioni
del masterplan aeroportuale 1997. Alla fi-
ne, forse, il numero totale dei posti auto
previsto al 2010 sard comunque raggiun-
to, ma con la singolare situazione che in
questa citta tutti possono costruire par-
cheggi (centri commerciall, supermerca-
ti, parchi, impianti sportivi, ecc.)... tutti
tranne |'aeroporto, che deve pure rinun-
ciare a parte degli introiti della gestione
delle sue aree disosta.
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Ha assunto toni ridicoli la reazione
dell’'ambiente politico ed istituzionale pi-
sano al tentativo di ripristinare la corretta
denominazione degli scali toscani nei si-
stemi di prenotazione dei voli. Riassumia-
mo | fatti: nel gennaio 1999. un comuni-
cato della SAT (la societa di gestione del
"Galilei”). informa che la IATA (Internatio-
nal Air Transport Association) ha ricono-
sciuto lo scalo pisano quale aeroportc
rientrante nell’area metropolitana fiorenti-
na e quindi etichettabile con la sigle
“FLR" (Firenze) ac-

| AT A ”aﬂ:aire”

Non trova ancora soluzione I'assurda
“questione IATA" che crea non pochi
problemi e disservizi ai passeggeri,
in particolare a quelli stranieri.

consumatori). In pratica, gli unici benefi-
ciari dell'iniziativa sono le compagnie ae-
ree che fanno scalo al "Galilel” ed | gestori
dello scalo di Pisa. Non gli utenti, né pisani,
né fiorentini, né stranieri!

Da tre anni gli operatori del "Vespuc-

mentare. Con una incredibile campagna
di disinformazione, viene imputata a Fi-
renze addirittura la volonta di cancellare
I'aeroporto di Pisa dai sistemi di prenoto-
zione di tutto il mondo (1), quando in
reqlta si cerca solo di ripristinare una nor-
male gestione delle prenotazioni ed una
corretta interpretazione della geografia
toscana. D'altra parte, & difficile poter so-
stenere che atterrare al "Galilei” e fare
poi un‘ora o piu di auto o treno per ariva-
re a Firenze equivale ad atterrare al *Ve-
spucci”, cosi co-

canto a quella
“PSA” (Pisa). In
pratica. sui com-
puter di tutti gli
operafori  del
mondo, chieden-
do la destinazio-
ne Firenze com-
paiono da quel
momento sia | voli
diretti al "Vespuc-
ci” che quelli de-
stinati al “Galilei”,
come se si trattas-
se di due scali a
servizio della stes-
sa citta.

Il fatto solleva
a Firenze sconcer-
to e proteste:
sconcerto da par-
te degli operatori
e le compagnie
aeree operanti sul
"Vespucci® che
avrebbero dovuto
essere Interpellati
prima della deci-
sione ma che, per
strane “acrobazie” burocratiche, si frova-
rono davanti al fatto compiuto. Sconcerto
per una vicenda riguardante in primis Fi-
renze ma architeftafa in totale autonomia
da Pisa, alla faccia delle tanto decantate
“sinergie” nel sistema aeroportuale tosca-

Qualcuno ha messo in relazione l'incredibile “questione IATA” con lo sbarco della
Ryanair a Pisa. La compagnia “low cost” irlandese in effetti basa il suo successo sul
fatto di operare su scali “secondari”, poco congestionati e poco costosi, ma che spesso
sono molto lontani dalla vera citta di destinazione. Per questo il vettore aereo é al
centro di roventi polemiche ed anche di qualche ricorso ai tribunali. Quello di
Francoforte, per esempio, su denuncia della Lufthansa, ha obbligato la Ryanair a
specificare nelle proprie pubblicita la distanza tra Hahn e Francoforte, il tempo
necessario per coprirlo ed i mezzi a disposizione. Un'associazione dei consumatori
britannica ha recentemente denunciato il vettore per pubblicita ingannevole.

Lo stesso “problema” vale per Bologna (aeroporto di Forli), Bruxelles (Charleroi),

Lione (St. Etienne), Milano (Bergamo), Oslo (Torp), Parigi (Beauvais),

Stoccolma (Vasteras e Kavsta) e Venezia (Treviso).

ci®, entl ed Istituzioni dell'area metropoli-
tana fiorentina stanno cercando di ripristi-
nare |'originaria situazione, ma questo ha
scatenato una furiosa reazione dell’am-
biente pisano, con interrogazioni ed inizia-
tive politiche a livello regionale e parla-

me sarebbe as-
surdo far scen-
dere al "Vespuc-
ci” chi & direfto
a Pisa. Livomo o
sulla costa to-
scana. E' un
concetto vec-
chio. ripetuto mil-
le volte. ma che
evidentemente
fa ancora como-
do ignorare. Nel
1999 qualcuno
fece notare la
coincidenza for-
s& non proprio
casuale della
decisione |ATA
con lo sbarco a
Pisa della Rya-
nair, la compa-
gnia “low cost”
che sta spopo-
lando In Europa
con voli a prezzi
stracciati utiliz-
zando scali se-
condari spesso
molto distanti dalle destinazioni vendute
(vedi didascalia della foto).

Allo stato dei fatti & difficile dire come
andra a finire, perché la forte reazione pi-
sana (hanno perfino preannunciato un
dossier di denuncia contro il “Vespucci”
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no. Proteste per | potenziall
danni subiti dai vettori ope-
ranti sul “Vespucci®, dai ge-
stori dello scalo fiorentino e,
soprattutto, da quegli utenti
che, non praticl della Tosca-
na o non attenti alla preno-
tazione, acquistano un bi-
glietto aereo per Firenze ri-
frovandosi a cento chilome-
tri dalla destinazione voluta
(recentemente, tra i tanti,
ha protestato anche I'Adi-
consum, una delle principali
associazioni di tutela dei

La mancata teciptocita

In questa singolare vicenda IATA c’é un ulteriore elemento di assur-
dita: abblamo provato a chiedere nei sistemi computerizati voli per F-
renze e Pisa. Ebbene, chiedendo lo destinazione “Firenze”, ci appaiono
sullo schermo, in ordine di orario, tutti | voli diretti indifferentemente al *Ve-
spucci” o al "Galilei”. Chiedendo la destinazione "Pisa”, vengono invece
proposti solo | voli diretti al *Galilei” o, in altemativa, voli sempre diretti al
"Gdlilei” dopo scall infermedi in alire cittd europee o italiane, anche con
piu tappe, vari cambi di aereo e molte ore di viaggio. ma non i voli che
fanno scalo al “Vespucci®. In pratica, il "Galilei” pud essere aeroporto
dell'area metropolitana fiorentfina, ma il *Vespucci™ non & scalo gradito
per la zona di Pisa e della costal

per pericoli ambientali e di
sicurezza...!) ha frenato I'iter
per |l ripristinc della normale
situazione. Di certo ne per-
de I'immagine dell‘intera re-
gione, che confinua a rime-
diare figuracce aeronauti-
che nazionali e internazio-
nali, € non ne beneficia per
nulla il carente sistema ae-
roportuale toscano che
avrebbe bisogno di ben al-
fre iniziative per recuperare
il ritardo sul sistema naziona-
le ed europeo.
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Cercasi voli

La ripresa ci sarebbe... se ci fossero i voli. Si
puo sintetizzare cosi la situazione del traffico
dello scalo fiorentino, che continua a risentire
dei pesanti tagli nei collegamenti seguiti alla
crisi dello scorso anno. Alla ripresa della vo-
glia di volare, del turismo e dei viaggi, infatti,
non ha fatto ancora seguito un’adeguata ripre-
sa dei voli. Con il nuovo orario entrato in vigo-
re il 31 marzo, si sono avuti segnali contra-
stanti: Meridiana ha riattivato il terzo volo
giomaliero per Londra, Lufthansa ha inserito
la quarta frequenza giomaliera per Monaco.
Cancellato, invece, il volo per Ginevra della
Swisswings a causa del falli-
mento della compagnia sviz-
zera. |l volo per Bruxelles,
ripreso dalla SN Brussels
Airlines (nuova compa-
gnia di bandiera belga),
prosegue con una sola frequenza
giomaliera invece delle quattro operate

in precedenza dalla fallita Sabena (con una
minore offerta per il “Vespucci” di oltre
150.000 posti I'anno!).

La Swiss (nuova compagnia di bandiera sviz-
zera nata dal fallimento della Swissair inglo-
bando la Crossair), ha invece confermato i voli
giomalieri per Basilea e Zurigo. Luci ed ombre
anche per i collegamenti nazionali: Meridiana
ha riportato a due i voli giomalieri per Catania
e Palermo; I'Alitalia ha ridotto ulteriormente i
voli per Milano Malpensa, cancellando una
frequenza giomaliera; Air Sicilia, ha cancellato

La Lufthansa, che ha appena potenziato
il volo da Monaco, é il primo vettore
straniero del “Vespucci”

con i suoi 58 voli settimanali.

L'aeroporto... che non c'¢

Prosegue la sistematica esclusione dell’aero-
porto di Firenze da qualunque iniziativa ri-
guardante le questioni urbanistiche ed infra-
strutturali della citta e della regione. Abbiamo
denunciato questa singolare situazione tutta
fiorentina quasi su ogni numero del notiziario,
ma purtroppo gli spunti in tal senso sono pres-
soché giornalieri. Il Comune di Firenze ha
aperto un apposito ufficio urbanistico per met-
tere a disposizione dei cittadini tutti i progetti

Le fotze economiche pet l'actopotto

Associazione Industriali, C.I.A., Confartigianato, Confcommercio, Confesercenti,
C.N.A., Lega delle Cooperative Toscane, Unione Agricoltori: futte le categorie econo-
miche di Firenze, unite, hanno levato la propria voce di protesta per la situazione di
stallo in cul si trova il piano di sviluppo del "Vespucci®. Con un documento comune fir-
mato dai presidenti delle ofto categorie e rivolto al presidente della Giunta Regionale
Claudio Martini, & stato sollecitato alla Regione Toscana il pronunciamento necessario
per completare I'iter della valutazione di impatto ambientale aperto ormai da un an-
no e mezzo. "Il progetto di sviluppo dell’ceroporto - si legge nel documento — contie-
ne all'inferno una serie di importanti miglioramenti infrastrutturali tra | quali il principale
e lo redlizzazione della bretella di rulloggio. essenziale per essere all‘altezza delle ri-
chieste di mercato”.

Con la stessa forza ed autorevolezza & intervenuta da Prato |'Unione Industriali che
ha sollecitato alla Regione Toscana “una rapida risposta al Ministero competente sulla
valutazione d'impatto ambientale in modo da fare diventare operativo il piano aero-
portuale”, denunciando il pericolo della perdita di finanziamenti gia disponibill da tan-
to tempo. Con un alfro intervento rivolto al Direttore Generale dell'ENAC, invece, &

stato sollecitato I'intervento del Ministero perché sia posto rimedio al para-

dossale stato di cose creato dalla decisione IATA di incorporare |'aero-

porto di Pisa nella codifica di citta dell’area urbana di Firenze (della

questione parliamo a pagina 6). L'Unione denuncia °i disagl immagina-

bill per i malcapitati che, sbarcati inopinatamente a Pisa, si frovano a do-

ver improvvisare frasferimenti non previsti a Firenze”. Disagl che coinvol-
gono soprattutto i viaggiatori stranieri e penalizzano lo scalo fiorentino.

"z

il volo giornaliero da Pa-
lermo awviato lo scorso
ottobre. Restano total-
mente scoperte importan-
ti linee quali quelle can-
cellate nei mesi scorsi per
Bari e Cagliari.

riguardanti il futuro infrastrutturale di Firenze:
e disponibile il materiale su 34 opere
(www.comune.firenze.itopereinfrastrutturali.h
tm), ma non c'é alcuna traccia dei progetti del
“Vespucci”.

I sindacati CGIL, CISL, UIL hanno denunciato
i problemi delle infrastrutture della Toscana:
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Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze
QUOTA ASSOCIATIVA 2002

E’ aperta la campagna associativa per I'anno in corso.
Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento sul
c/c postale n® 14413504 intestato all’Associazione.
L'iscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto |'attivita
dell’ Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

' 0 -/ V73 2 I
Alutateci a sostenere il "nostro aeroporto!

carenze, ritardi nell'attuazione dei progetti,
conseguenze per |'economia e I'occupazione.
Hanno toccato ogni punto, dalle strade ai por-
ti, dalle ferrovie agli interporti, dalle tranvie al-
le autostrade, dalle stazioni ai parcheggi... ma
niente abbiamo sentito sugli aeroporti. Eppure,
quello aeroportuale & notoriamente il sistema
di trasporto piu carente della regione, a fronte
di un'importanza strategica per la vita e I'eco-
nomia della Toscana. Lo scalo fiorentino &
probabilmente la pils importante fonte di lavo-
ro nata in regione negli ultimi quindici anni e
la sua situazione di carenze e problemi fun-
zionali va a colpire anche |'occupazione.
Ogni volo in piti 0 in meno incide sui posti di
lavoro diretti e indiretti che ruotano attorno
all'attivita aeroportuale, e 'attuale evoluzione
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Univetrsita e actopotto

“Mile metri di strada non portano da nessuna parte, mille metri di pista portano in tutto il
mondo”. Con questa affermazione il professor Renzo Marzocchi, docente del Dipartimento
di Progettazione dellArchiteftura dell'ateneo fiorentino, ha aperto 'incontro tra un gruppo
di studenti della Facolta di Architeftura di Firenze ed esperti e tecnici aeronautici organizato
al "Vespucci lo scorso marzo per confrontarsi sul “sistema aeroporto”, la situazione del fra-
sporto aereo e la questione aeroportuale ficrentina.

L'affermazione sintetica ed efficace del professor Marzocchi, promotore dell'incontro
ospitato dall’AdF, fotografa perfettamente I'importanza strategica di una struftura aeropor-
fuale per la vita di una cittd e di un temitorio. Una struttura estremamente complessa nella
quale concorrono aspetti tecnici, ambientali, economici e culfurali, strettamente connessi
alla realta teritoriale nella quale lo scalo si inserisce.

Dell'assefto del sistema del frasporto aereo ha pariato il professor Federico Quaranta, ex-
direttore generale di Civilavia. Quaranta ha delineato lo stato delle normative intemazionali
e |'organizazione dell'aviazione civile italiana, incentrando poi I'attenzione sul “caso Firen-
ze": un aeroporto che, proprio grazie allo sviluppo della tecnologia aeronautica, ha potuto
conoscere un grande sviluppo superando le

Masterplan: Pisa “0K”

Mentre Firenze sta a guardare, prosegue 'ap-
provazione dei masterplan degli altri scali na-
zionali da parte del ministero dell’Ambiente. Il
23 gennaio 'OK & arrivato anche per il piano
dell'aeroporto di Pisa. Tra le altre opere, pre-
vede |'ampliamento del settore civile in aree
estemne allo scalo, con I'abbattimento di alcu-
ne abitazioni.

Il piano del “Galilei” era stato presentato pub-
blicamente fin dal 1997 con un convegno alla
presenza di autorita locali, regionali e nazio-
nali ospitato nella sede della Primaziale, in
piazza dei Miracoli, a sottolineare o stretto le-
game tra |'aeroporto e la citta di Pisa. Sullo
scalo & in atto anche il grande piano di am-
pliamento verso sud per la realizzazione di
nuove strutture militari,

tante difficoltd che ne hanno sempre carat-
ferizzato la storia. Giorgio Morales, ex-sindaco
di Firenze e presidente dell’Associazione *V.
Giannofti®, ha ripercorso I'evoluzione storica
della questione aeroportuale fiorentina: dal
primi voli nel prati del Campoe di Marte, alla
nascita dello scalo di Peretolo; dalla nascita
ed Il tramonto del progefto per il nuovo scalo
di San Giorgio a Colonica, fino al definitivo ri-
lancio dell‘aftuale *Vespucci® nonostante |l
tormentato iter politico-burocratico che fre-
na ogni intervento ceroportuale.

Il funzionamento della “macchina aero-
porto” & stata llustrata da Alberto Basile, di-
reftore dello scalo. Tre sono le linee guida nel-
la gestione dello scalo: la sicureza, nei due
aspetti della "safety” (sicurezza del volo) e
“security” (ordine pubblico); la protezione ambientale, con particolare aftenzione alia que-
stione rumore; la qualita dei servizi per pubblico e operatori aeroportuali. Luigi Alferisio, ex-di-
rettore del Centro di assistenza al volo di Firenze, ha parlato del ruolo dell'assistenza al volo
dal punto di vista della sicurezza e della regolarita, ricordando il grosso piano di investimento
dell'Ente Nazionale Assistenza al Volo in atto da diversi anni sul *Vespucci® (impianti tecnici,
SALS, centre-line, ILS, blocco tecnico). Nell'occasione é stato annunciato la consegna dei
lavori - 1121 marzo - per |'istaliazione del radar,

L'architetto Paolo Moschini dell’AdF ha illustrato le linee del piano di sviluppo aeropor-
fuale, ricordando. fra gli inferventi principall, la costiuzione della bretella di rulloggio, I'am-
pliamento dell'aerostazione, del piazali e dei parcheggi. | problemi di coordinamento con
la pianificazione urbanistica dell'area di Castello. rendono puriroppo ancora dffficile preve-
dere quando queste opere pofranno essere realizate,

dei voli del “Vespucci” & piuttosto preoccu-
pante. | sindacati quindi dovrebbero essere i
primi a sollecitare con fermezza la soluzione
dei problemi dello scalo.

2 pesi e 2 misure

Siamo ormai abituati alla politica dei “due pe-
si e due misure” che ha sempre caratterizzato
tanti aspetti della questione aeroportuale fio-
rentina, quindi niente pili pud meravigliarci, £
pero interessante farsi un giro attomo all’aero-
porto, tra Firenze e Sesto Fiorentino, per am-
mirare i cantieri aperti che stanno modifican-
do il volto della piana: nuove strade, rotonde,
svincoli, capannoni, centri commerciali, edifi-

8 / Aeroporto

ci direzionali, ecc., ecc. Consigliamo, in parti-
colare, di percorrere la strada che da viale X
agosto raggiunge Sesto passando dietro la rete
dell'aeroporto.

Lungo la suddetta via c'é, per chilometri, un
unico enorme cantiere per le opere connesse
alla realizzazione della nuova Ipercoop. Tra le
altre, si sta spostando il viale, mentre sono in at-
to enormi movimenti di terra. Naturalmente, &
tutto giustificato ed utile. Ma passando da quel-
le parti, non si pud non pensare al dramma am-
bientale-urbanistico-politico-burocratico che
scoppia attomo a qualunque progetto del “Ve-
spucci” che comporti il minimo interessamento
di qualche metro quadro di campi incolti oltre
la rete di recinzione aeroportuale. Ma si s, a Fi-
renze, I'aeroporto € un‘altra cosa...

Un'anticipazione grafica di come si
presentera la zona civile dell’aeroporto
di Pisa al termine degli interventi
previsti dal masterplan.

Interventi ancora piu importati, che
amplieranno sensibilmente i confini dello
scalo (gli esprori sono quasi conclusi),
sono previsti nella parte militare.
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