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Notiziario dell'Associazione "V. Giannotti per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze

Smantellati gli
Avro RJX

Triste fine per i prototipi dell’Avro RJX,
terza generazione dei BAe.146 ed aereo
di riferimento per lo scalo fiorentino,
messi improvvisamente fuori produzione
dalla BAE Systems (vedi “Aeroporto” n

18). | nuovi velivoli, freschi di fabbrica,
sono stati smantellati pezzo per pezzo ed
utilizzati come fonte di parti di nicambio
per 1 BAe e gli Avro R] in servizio. Nel
frattempo, con la chiusura del settore dei
velivoli regionali, I'industria britannica sta
attuando I'annunciata riduzione della for-
za lavoro e delle attivita, che si concentre-
ranno sull’assistenza ai clienti e la fomitu-
ra di pezzi di ricambio. Si chiude quindi
definitivamente la breve vita dell’aereo
che avrebbe dovuto assicurare lo sviluppo
dell'aeroporto di Firenze e trova cosi la
piu chiara risposta chi da Palazzo Vecchio
aveva minimizzato i nostri allarmi, defi-
nendo la decisione della BAE Systems un
problema temporaneo legato alla crisi
dell'11 settembre. La necessita di allungare
la pista del “Vespucci” per consentire |'at-
terraggio ai nuovi jet regionali si fa sempre
pit impellente!

i R

Caro Sindaco...

So, perché te I'ho sentito dire, che tu sei convinfo dell'importanza per Firenze diun
aeroporto efficiente ' y

Mi rivolgo percio a te pubblicamente per chiederti di strappare il velo ‘d: andifferem
20, di silenzio, di fastidio che impedisce di vedere | modi e | fempi per gli interventi di
adeguamento del "Vespuccl® Quegli inferventi senza i quqli r{ nostro aeroporfo. chg
pure ha avuto uno sviluppo impefuoso negii ultimi dieci anni, rischia di fermarsi, pol di
anetrare, infine di andare in crisi. ‘

Sai bene che si trafta della bretelia di rullaggio. dell'’ampliomento dell'aerostazione
e dei parcheggi, interventi - insieme ad alfri - contenufi nel plano rego)afc_)re aeropor-
tuale. E anche, fuori dal piano ma ormai urgenti, dell‘allungamento della pista e del’'in-
terramento dell ‘autostrada. e 2 "

Troverai, in questo numero di “Aeroporto”, le notizie degli interventi gia r‘ea!tzzcn‘ e
ali quelll progettati per I'aeroporto di Venezia che é gia ora un granqe _sc_‘olq Intemazio-
nale. ma lo diventera sempre di piti. Venezia e Frenze sono le due citta italiane (@ par-
te Roma) pit conosciute e amate nel mondo. Pur cosi diverse, hanno la stessa vocazio-
ne e atfrazione intemazionale. Per enframbe |'aeroporto & fondamentale. A Venezia lo
sanno bene. Perché a Firenze |'aeroporto viene considerato pid un problema che una
risorsa? . N ™

Apprezzo molto il fatto che si stia procedendo alla gara per I'urrenqre pn_varzzazwq
ne della societda di gestione. Ma penso che chi gestira I'aeropor!ol ch/ede(a’garoqae
precise sul programmi di adeguamento delio scalo. Dunque una nsposrq chiara si im-
pone: non a me, ma agll operatori economici, alle categorie interessate, insomma alla
cifta. o

Tu hai giusta ambizione di avviare un cambiomento delia cifta. Ci son'o‘prqgem gxc?
in fase di attuazione, altri in programma. Se ne discute, ¢i sono diverse opinionl, come e
nomale. ma insomma se ne parla perche sono importanti. Sull‘aeroporto tufto 4race.
anzi. nel caso dell'allungamento dela pista e dell‘interramento dell’autosfrada, si dan-
no risposte infastidite. ‘ 4

Ho seguito il “piano strategico” per la cifta del futuro nel_l 'areq metropoiitana. Si
tratta di una prospettiva giusta. Ma sull‘aeroporfo, che pure e un 'lnfrasfruﬁura tipica-
mente metropolitana, ho lefto solo poche righe, quasi esclusivamente nvqlfe al tema
della compatibilita ambientale. Ancora una volfa un problema, non una rsorsa. E per
la verita - dati alia mano - un problema, quelio ambientale, di modesta rilevanza an-
che se da offrontare con ngore. _ '

Non mi permetto di darti consigli, ma lasciami dire che, per un sindaco che aspira
a camblare la cittd, I'aftuazione o I'awio degii interventi di adeguamen{o dell'ae(q-
porto, prima della scadenza del mandato, sarebbe un bel g'oa!'onche in vnstq di legitti-
me aspirazioni future. Ma intanto pofresti sfruttare quest'assist dicendo pubblicamente
a che punto siamo.

Con viva cordialitd e auguri di buon kavoro.

Giorgio Morales
Presidente

Privatizzazione:

rirenze

di

chi garantisce chi?

Con il via alla seconda fase della privatizza-
zione dell’AdF il Comune di Firenze ha invita-
to 1 sei gruppi concorrenti a presentare entro
settembre il piano per il “Vespucci”: proposte
e garanzie per il futuro dello scalo, interventi
per la tutela ambientale, contropartite per il
territorio. Ma quali margini di manovra il Co-
mune garantisce ai privati? L'allungamento
della pista & |'intervento inderogabile per dare
un senso al futuro dello scalo. Lo stesso allun-
gamento & il principale intervento per il conte-
nimento dell'impatto acustico dei voli sul terri-
torio. Cade o no il veto di Palazzo Vecchio

e

ped. in A.P. Comma 20/C Legge 662/96 Filiak
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per quest'opera? L'eliminazione dell’ostacolo
autostrada & il principale intervento per garan-
tire sicurezza aggiuntiva alla pista der'e’Vespuc-
ci”. Si puo proporre 0 no? Le modifiche al pia-
no di sviluppo del “Vespucci” volute dagli enti
locali hanno ridotto ai minimi termini lo spa-
zio disponibile per I'area terminale. Si pud su-
perare questa “ingessatura”? Insomma, questa
privatizzazione € una cosa seria 0 no?

Composizione azionaria AdF (al 23/4/2002):

CCIAA di Firenze 19,294%
Comune di Firenze 17,184%
Comune di Prato 10,456%
SO.G.IM. 9,902%
CCIAA di Prato 4,979%

Monte dei Paschi di Siena  4,964%
Cassa di Risparmio di Firenze 2,717%

SAT SpA 1,423%

Mercato 29,081%
Quote in cessione (29%):

Comune di Firenze 15%

Comune di Prato 9%

CCIAA di Firenze 4%

CCIAA di Prato 1%
Gruppi concorrenti:

-SO.G.IM., Aeroporto di Copenaghen

- Aeroporto Marconi di Bologna, SAGAT,
Tecnoholding SpA, NHS SpA

- Aeroporto di Francoforte

- Ferrovial Aereopuertos

- Alterre Partners

- Vinci Airport

Sesto: aeroporto ok

—— | Ennesima conferma
= _ b :
= ; ufficiale per la posi-

I - tiva situazione del
§ L rumore aeroportua-
§ 7 le sul territorio di
A :

Sesto Fiorentino. La
nuova assoluzione
per i voli del “Ve-
spucci” e arrivata
dal  “Rapporto
2001 sullo stato
dell’ambiente di
Sesto Fiorentino”

,
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— % m=—a| realizzato dall’AR-
L__’———————‘ PAT (Agenzia Re-

gionale Protezione Ambientale) e
presentato alla fine di giugno. Lo studio evi-
denzia come nessuna abitazione sia esposta a
livelli di rumore superiore ai 60 decibel (ricor-
diamo che la normativa nazionale fissa in 65
decibel il limite di rumorosita compatibile per
la destinazione residenziale). | nuovi dati,
emersi sia dalle simulazioni che dai monito-
raggi sul territorio, ricalcano quelli gia scaturiti
dallo studio sulla situazione acustica realizza-
to dalla Facolta di Ingegneria dell'Universita
di Firenze per il Comune di Sesto Fiorentino
nel 1998, dallo “Studio di impatto ambientale
acustico” del 1999 e dal “SIA - Studio di Im-
patto Ambientale” del 2000 allegato al ma-
sterplan aeroportuale.
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It “caso” Veneczia

Venezia, Firenze, Roma: quante volte abbiamo sentito accomunare queste fre capitali
mondiali dell'arte? Capitali unite da esigenze e problemi comuni nella gestione degli enor-
mi flussi turistici, nella futela degll immensi patrimoni storici e artisticl, nel conciliare la salva-
guardia delle tradizioni storiche con I'indispensabile modemizazione della ciftd. C'é un
aspetto, perd, che separa neftamente la nostra Firenze dalle due “sorelle”: owiamente...
I'aeroporto.

Lasciando perdere, naturalmente, la situazione romana, & significativo (speriamo istrutti-
vo) guardare a cid che accade sulla laguna di Venezia mentre Firenze si dibatte tra i solti
"piccoll” problemi del suo aeroporto. Il *Marco Polo™ di Venezia, con i suoi 4,1 milioni di pas-
seggeri (nel 2001) e 1.000 voli seftimanali, & il pemo centrale del sistema aeroportuale veneto
che rappresenta oggi Il quarto polo aeroportuale italiano. Il capoluogo regionale & senvito
anche dal piccolo scalo del Lido, per I'aviazione turistica; ed & supportata dall‘aeroporto di
Treviso, a 20 chilomentri dalla laguna (€ come se Firenze fosse servita da un grande scalo a

La nuova aerostazione di Venezia, dimensionata per 6,5 milioni di passeggeri, é stata inaugurata
lo scorso 6 luglio. Lo scalo veneziano é il terzo polo intercontinentale italiano, dopo Roma
e Milano, disponendo di voli diretti per New York e Tokyo.

San Giorgio a Colonica. uno scalo turistico a Peretola ed un terzo aeroporto, ad esempio, a
Pistoiall). Il principale scalo di Venezia, a sette chilometr dal centro cittadino, & in continuo
sviluppo con investimenti fafti per centinala di miliardi (di vecchie lire) e previsti per centinala
di milioni (di euro). Anche parte del finanziamenti previsti dalla legge speciale per Venezia
erano stati destinati dal Comune allo sviluppo dell’aeroporto, elemento inscindibile dal ruolo
intemnazionale della cittd. Negli scorsi anni & stata potenziata la bretella di rullaggio riquaiifi-
candolo a seconda pista di volo di 2.780 metri. All'inizio delio scorso luglio & stata inaugurata
la nuova aerostazione da 110 milioni di euro: 60.000 metr quadii su cinque livell per 6,5 milio-
ni di passeggeri. “*Una della pit importanti imprese realizate negii ultimi cinquant‘anni a Ve-
nezia” I'nanno definita all'unisono enti ed istituzioni locall.

Mentre si inaugura il presente, si progetta il domani e si programma il dopodomani: il
prossimo seftembre sara presentato il progetto di massima del *Venice Gateway”: terminal
acqueo dello scalo, centro congressi da 2.000 posti, albergo da 350 camere, uffici realizzati
al posto della vecchia aerostozione appena dismessa con un investimento di 90 milioni di
euro. Ma nelle idee e nelle carfe delle autoritd aeroportuali e degli enti locali si va offre: si
pensa - oral - a come dotare il "Marco Polo® di una terza pista per accogliere il fraffico pre-
visto al 2015-2020. Intanto, non si dimentica la storia della cittd: ko societd di gestione dello

7 scalo principale, la SAVE, ha acquistato il 48%

—————— dell'ente che gestisce il piccolo

“Qpen Day” scalo “Niceli” del Lido di Venezia
D L i y e, in accordo con il Comune, pro-

J0po | dnscprsl ufficiali, la festa: |a prima do- | 9eftallrecupero dele strutture an-
menica di luglio la nuova derostazione & sta ni frenta ed il filancio dello storico
aperta alla citta ed territorio, invitando tutta ,a campo di volo per accogliere
pppolazione a visitare la struttura e passare unal I'ov@one sheisleninile

giornata nella nuova cittadell del volo venezi : mem deﬂoreo il
na tra festeggiament;, giochi, spettacoli gl il s G
foto ricordo, gadget ecc, W Mostre, JA
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Carlo Damiani (redattore masterplan
“Vespucci®): I'inferramento non compare
fra le opere previste per il veto posto ai
progettisti dagli enti locali, ma & forte-
mente consigliato nella relazione allegata
al piano come intervento utile a migliora-
re la sicurezza e |'operativitd dell'aero-
porto (Piano di Sviluppo Aeroporto di Fi-
renze, 1997).

Commissione ministeriale d'inchiesta
incidente del luglio 1997: dopo l'inciden-
te dell’ATR finito contro il terrapieno auto-
stradale, l'interramento dell’Al1 & indica-
to come intervento prioritario per miglio-
rare la sicurezza operativa del *Vespucci®
(Air Press, settembre 1997).

Bruno Salvi (Dirigente responsabile del
settore aeroporti del Ministero dei Traspor-
ti): "Quello che dobbiamo riuscire a fare

Autostrada

Alle nostre sollecitazioni rilanciate sull’ultimo numero di “Aeroporto™ in merito all'interramento dell'autostrada, I'assessore all'ur-
banistica del Comune di Firenze ha nuovamente liquidato la questione con risposte disarmanti e incomprensibili. Risposte dedicate
non solo a noi, ma a tutti coloro che, da anni, si “ostinano” a chiedere un intervento finalizzato a migliorare la sicurezza dei voli, del

traffico autostradale e dell'operativita dell'aeroporto. Riportiamo qui, assieme alle parole dell'assessore, una carrellata di alcune
delle tante prese di posizione favorevoli all'interramento dell'autostrada, perché ognuno possa giudicare come crede.

Il Glomale, 27/4/2002

I'invito alle istituzioni locali perché si proce-
da col progetto di interramento dell’auto-
strada. A favore dell'opera si sono pronun-
ciati molte volte direttamente i vertici
dell’Associazione (ricordiamo per tutti Gi-
nolo Ginori Conti e Ranieri Pontello).

Riccardo Conti (Assessore Trasporti Re-
gione Toscana): I'interramento del tratto

a Firenze & l'inter-
ramento dell’auto-
strada”. Un inter-
vento contenuto
nei costi, ma che
porterebbe grandi
benefici sull'opera-
tivita dello scalo
(Roma. 1998).
Vannino Chiti mg |

(Presidente Regio-
ne Toscana): I'in-
terramento del-
I'autostrada &
“tecnicamente fat-
tibile”. Occorre
predisporre un pro-
getto di fattibilita &
per valutame | co-
sti e l'integrazione
con la viabilita
della zona (ltalia
7,1998).

Associazione
Industriali Firenze:
da sola, o come
capofila di tutte le
categorie econo-
miche fiorentine,
I"Associazione da
anni ripete ad
ogni occasione di
Incontro pubblico,
nel vertici, in do-
cumenti e lettere

stradali!

Intettata o deviata

L'ipotesi piti ricorrente per eliminare |'ostacolo autostrada & I'interramento del trat-
to che attraversa il prolungamento della pista (circa 150 metri, piti le due rampe). In al-
ternativa, si & parlato anche di una possibile deviazione verso sud del tracciato finale
dell’A11 che allontani le corsie mantenute in superficie dal confine autostradale. La
prima soluzione richiederebbe maggiore aftenzione ai problemi idrogeologici (ma non
crediamo che uno cittd che si appresta a fare un tunnel ferroviario di sette chilometri
sotto la citta possa spaventarsi di fronte a 150 metri di autostrada interrata). La secon-
da - una soluzione parziale - supererebbe questi problemi, ma comporterebbe mag-
giore occupazione di nuovo teritorio ed espropri nella zona di via della Cupola. Qua-
lunque sia la soluzione ritenuta migliore, I'importante & togliere di li quelle corsie auto-

cieta di gestione del “Vespucci® ha sot-

autostradale confinante con la pista & un
progetto che tfrova il favore della Regio-
ne e che merita di essere aopprofondito.
Servirebbe principalmente per la messa in
sicurezza dell’attuale pista dove, qualche
anno fa, un’aereo fini col muso sulla car-
reggiata autostradale (La Repubblica,
8/6/2001).

Altero Matteoli (Ministro Ambiente): in-
tervenuto ad un incontro con le catego-
rie economiche fiorentine il Ministro Mat-
teoli ha espresso il parere favorevole del
Govemo per l'interamento del tratto au-
tostradale in corrispondenza del prolun-
gamento della pista del “Vespucci® (Fi-
renze, gennaio 2002).

Riccardo Bicchi (Presidente AdF): in-
numerevoli volte il presidente della so-

tolineato la ne-
cessita di interra-
re I'autostrada,
ha confermato la
fattibilita tecnica
dell'opera, ha di-
chioratfo la dispo-
nibilita dello stes-
sa societa a fi-
nanziare l'inter-
vento ed ha sol-
lecitato il Comu-
ne di Firenze & la
Societa Autostra-
de perché sulla
questione espri-
mano una posi-
zione chiara e
motivata.

3

%2 Francesco Re

“ (progettista nuo-
vo assetto nodo
autostradale di
Peretola): l'inter-
ramento dell au-
tostrada & com-
patibile con la
nuova viabilita di
uscita dall’All in
progetto. "Basta
saperlo prima per
predisporre gli ag-
giustamenti ne-
cessari” (La Re-
pubblica. gen-
naio 2002).
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Estate fiorentina

Torna anche quest'anno un classico appunta-
mento dell'estate fiorentina: I'alleggerimento
dei voli in partenza dal “Vespucci” per decol-
lare dalla pista troppo corta. Una specialita tut-
ta nostra che con i picchi di temperatura e un
po’ di vento raggiunge i massimi effetti, soprat-
tutto se ad essere scaricati sono i passeggeri,
ma che in realta si ripropone spesso dalla pri-
mavera allautunno con bagagli lasciati a terra
o scali tecnici lungo la rotta per rifornire |'ae-
reo del carburante che non & stato possibile
caricare al “Vespucci”. Cosi vuole chi conti-
nua a ritenere piti che sufficienti i 1.650 metri
penalizzati e limitati scaturiti da mercanteggia-
menti politici, con buona pace dell’utenza,
delle compagnie aeree, dell'immagine dell’ae-
roporto, di Firenze e della Toscana.
Chiunque guardi al “Vespucci” dall'ltalia o
dall’estero - progettista, industria aeronautica,
compagnia aerea, osservatore - non ha dubbi:
allungate quella pista! L'intervento si puo fare
——————— lecnicamente e

Tl'Opp(; caldo, nonsivola| Urbanisticamen-

te (c’e tutto lo
spazio necessa-
rio), porta van-
taggi dal punto
di vista ambien-
== o tale (vedi anche
<=3 pag 5), é lluni‘

WMMJIJ;'%M co modo per

garantire un futuro
allo scalo. Solo in
Palazzo Vecchio
sembrano non ve-
dere questa realta.
Non ci meravi-
glia quindi il si-
lenzio che ha
accolto ['ultima-
tum della Meri-
s==—rme=t=— === diana dopo
—_——=— = = I'episodio di fi-
= e ne giugno: “o si
='=—— - — — | allunga la pista
- — —_| e sirisolvono
una volta per
tutte i problemi dello scalo, o abbandoniamo
Firenze” ha minacciato la “compagnia di ban-
diera” di Firenze. In passato aveva protestato
I'Air UK, compagnia inglese che per prima ave-
va collegato Londra e Firenze: 1.650 metri non
sarebbero stati sufficienti per sviluppare ade-
guatamente la linea (inserendo stabilmente i
BAe.146/300 da 110 postil. Nel marzo 1997
I'Air Uk abbandono il “Vespucci”. Altre com-
pagnie italiane ed estere, piu volte, hanno ri-
nunciato ad aprire voli su Firenze per la pista
corta, troppo corta anche per i piccoli jet da so-
li 40 0 50 posti, scegliendo scali di altre regioni
(su “Aeroporto” n° 14 raccontammo il caso
della danese Maersk Air). | rischi per il “Ve-
spucci” sono piti che reali, considerando anche
il momento difficile abbattutosi sul trasporto ae-
reo che rende sempre pilt pesante fare i conti
con le carenze dell'aeroporto di Firenze.

4 / Aeroporto

Piste e actopotrti

In attesa che Firenze si renda conto del pericolo che incombe sul futuro del "Vespucci”
se non verranno garantiti maggiori spazi di atterraggio e decollo in grado di accogliere |
nuovi jet regionall, proponiamo Il quadro della situazione delle piste del 50 aeroporti com-
merciall italiani. La posizione di Firenze, in fondo alla classifica con i suol miseri 1.650 metri al
fianco di piccoli scali con traffico - con tutto il dispetto - insignificante, rende bene I'ldea della
situazione In culi si frova il principale (per traffico) scalo toscano. Speriamo che chi di dovere
sappia rifieftere sul dati iportati qui sotto.

AEROPORTI COMMERCIALI ITALIANI

n° aeroporto lunghezza distanza passeggeri
pista (m) citta (km) annui (2000)

1 Milano Mxp*** 3920/ 3920 45 20.532.286
2 Roma Fco 3.900/3.295/3.900 34 25.879.089
3 Palermo** 3.420/2.680/2.150 35 3.200.858
4 Venezia*** 3.300/2.780 12 4.080.678
5 Torino 3.300 16 2.785.029
6 Genova 3.025 7 1.035.112
7 Bergamo** 3.024 / 750 3.7 1.168.296
8 Alghero** 3.000 6 669.886
9 Trieste 3.000 33 568.144
10 Grosseto 2997 2 1.952
1 Pisa 2992 2.497 15 1.217.331
12 Ancona 2990 8 433.059
13 Brescia 2.990 18 162.843
14 Verona 2.957 11 2.380.169
15 Cagliari 2.800/2.400 6 2.036.955
16 Trapani 2.690 12 28.312
17 Napoli** 2.650 7 3.993.485
18 Brindisi 2628/ 1.940 3 597.388
19 Catania*** 2550 45 3.957.561
20 Rimini** 2541 5 237975
21 Cuneo 2493 21 8.806
22 Treviso 2470 3 276.767
23 Bologna* 2450 2 3.467.249
24 Olbia** 2.445 2 1.322.172
25 Milano Lin 2440 / 620 7 5.985.697
26 Bari 2440 / 1,680 11 1.247.110
27 Forfi 2410 5 43.635
28 Lamezia Terme** 2400 2 778.362
29 Pescara** 2.390 4 110.247
30 Roma Cia 2200 14 775.390
31 Reggio Calabria®* 2.158/ 1.835 4 537.778
32 Crotone** 2.000 15 52.285
33 Parma** 1,900 3 58.983
34 Perugia®* 1.810 10 50.442
35 Lampedusa 1.800 0 120471
36 Pantelleria 1.800/1.233 2 64,539
37 Taranto 1.800 3 1.738
38 Firenze 1.650 5 1.435.270
39 Foggia 1.596 3 28.852
40 Albenga 1.560 8 6.070
41 Vicenza*'* 1.500 35 509
42 Biella 1.500 8 4
43 Salemo** 1.450 6 -
44 Bolzano 1.400 / 700 (erba) 4 48.075
45 Siena** 1.260 14 428
46 Tortoli** 1.250 1 37.039
47 Padova 1,250 / 617 (erba) 2 39
48 Aosta** 1.240 25 10.834
49 Marina di Campo** 1.110 2 18.928
50 Roma Urbe 1.080 6 -

*In corso nuovo allungamento. **In progetto nuovo allungamento. ***In progetto nuova pista.
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Pia pista... meno tumote

Tomiamo sul rapporto fra lungheza pista e rumore, ben noto al lettori di “Aeroporto”,
con un brano frafto da un'articolo sulle piste di volo scritto dall‘ingegnere Carlo Criscuolo, di-
reftore tecnico delia Tecno Engineering 2C di Roma, una delle principall societa italiane spe-
clalzzate in infrastrutiure aeroporfuali. Uno dei massimi esperti italiani in progettazione aero-
portuale conferma quanto sosteniamo da anni,

“Aliro aspetto legato alia lungheza delle piste € quello dell'inquinamento acustico: la
lofta a questo tipo di rumore € infatti un alfro otfimo mofivo per allungare le piste. La noma-
fiva vigente correla la necessita di sottoporre a valutazione di impatto ambientale opere ae-
roportual solo in relazione alia lunghezza della pista di volo prendendo come discriminante il
valore di 1.500 metr. In reaita il problema del rumore é legato al numero dei movimenti, al -
po di velivoli che operano, ma non alla lungheza delia pista presa come unico elemento di

riferimento Isolato da alfri problemi fecnico-operativi quall largheza e capacita portante
della pavimentazione, presenza di radioaiuti alia navigazione ed impianti voll noftumi, fattfori
che nel loro complesso determinano I'operativita dello scalo.

In affri termini, non & assolutamente vero il concetto “pista pit lunga uguale pit rumore”!
Generalmente, se la destinazione € interessante e remunerativa il vettore cerca comunque
di operare su quella pista, utilizzando al massimo le prestazioni del velivolo. Se la pista é cor-
fa, in atferraggio vengono utilizzati al massimo tuthi i sistemi frenanti, quali aerodinamici ed il
reverse (inversore di spinta). Al contrario, se la pista ha una lungheza abbondante, il pilota
puo “armare” solamente il reverse, senza dare potenza. In questo caso la frenata é solo ae-
rodinamica, grazie all'effetto spoiler, aerofreni e fiap con I'eliminazione pressoché tfotale del
rumore. Infatti un jet in atterraggio ha le “manette” del motore in “idle” (al minimo), come se
la macchina scendesse sulla pista in “folle”,

Simile il discorso per i decolli. Una pista di lungheza superiore a quella minima imposta
dalle prestazioni dell'aereo, consente di fare dei decolli “deratati”; il pilota, cioé, non & co-
stretto a chiedere il 100% della potenza ai propulsor, ma pud decoliare od una potenza infe-
riore di quaiche punto percentuale con significativa riduzione del rumore dei motori. Infine,
alfro fatto importante per cui ka maggiore lunghezza della pista da maggior garanzie di ab-
battimento dellinquinamento acustico é ka quota di sorvolo: su pista pitl lunga é possibile ini-
Ziare prima ka corsa di decollo cosicché la quota di sorvolo del fine pista sara sensibiimente
piu elevata. Cié permettera inolfre di adeguare le procedure di volo in modo fole che, rag-
giunfa prima la quota di sicurezza, si possano iniziare al pit presto le virate necessarie ad evi-
fare il sorvolo dei centri abitati” (da *Le piste aeroportuali® di Carlo Criscuolo, JP4 Mensile di
Aeronautica, febbraio 2002).

pete in altre realta italiane. A Malpensa le tego-

Tegole volanti

Come le rondini a primavera, ciclicamente tor-
nano a volare anche le tegole. Un fenomeno
che sparisce per mesi o per anni e poi ricom-
pare all'improwviso per qualche giomo di ac-
cuse e polemiche, spesso a corredo di una
nuova campagna anti-aeroporto. Non &
un'esclusiva fiorentina: lo stesso copione si ri-
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le si sono “calmate” quando, a seguito di in-
chieste sugli episodi incriminati, a finire nel
mirino degli investigatori sono stati i proprietari
delle abitazioni che avevano sparato falsi allar-
mi. A Torino la SAGAT, societa di gestione
dell'aeroporto di Caselle, ha monitorato in eli-
cottero lo stato delle coperture delle abitazioni
pits vicine allo scalo per avere una situazione

diriferimento e valutare le eventuali denunce.
Ma da nessuna parte, finora, & mai emerso un
legame di causa-effetto tra il passaggio di un
aereo e danni alle abitazioni, neppure nel caso
dei grossi jumbo. Appare quindi ancora piu
improbabile che i nostri piccoli ATR e BAe
possano creare lo scatafascio denunciato a Fi-
renze: tetti scoperchiati, comignoli strappati,
rami divelti, vetrine in frantumi. D'altra parte le
stesse autorita intervenute sui luoghi dei “mi-
sfatti”, dall’ARPAT ai Vigili del Fuoco, hanno
pili volte smentito che i danni potessero essere
correlati al passaggio di un aereo.

Comunque sia, questi episodi troveranno un
definitivo chiarimento con l'istallazione e I'atti-
vazione delle nuove strumentazioni che con-
sentiranno di controllare ancora meglio il traffi-
co aereo, gia ora instradato all‘atterraggio dalla
nuova procedura ILS, ed in decollo dalla pro-
cedura di salita antirumore. Con le centraline
per il monitoraggio permanente del rumore ed
il radar, infatti, sara possibile controllare I'esat-
ta traiettoria seguita da un aereo “sospettato” di
aver provocato danni. In caso di deviazioni in-
giustificate, sara possibile sanzionare il vettore
e —se il caso - risarcire i danneggiati; in caso di
false denunce potra essere perseguito a norma
di legge chi lancia falsi allarmi.

AdF e territorio

AdF, nell'ottica di rafforzare il legame tra aero-
porto e territorio, ha promosso iniziative in vari
settori. Dopo il sostegno di attivita sportive ed
eventi culturali, ed interventi per contribuire a
migliorare il sistema del verde nel quartiere di
Peretola e nella piana sestese, recentemente &
stato sottoscritto un accordo con il Museo
“Masaccio” d'Arte Sacra presso la Pieve di San
Pietro a Cascia - Reggello, dove & conservato
il “Trittico di San Giovenale”, opera del grande
pittore rinascimentale. AdF ha acquisito fino al
2005 i diritti per la riproduzione del capolavo-
ro e per |'utilizzo dellimmagine del museo e
degli oggetti in esso esposti, con |'obbiettivo di
diffondemne la conoscenza e fungere da mezzo
di promozione per un territorio ricco di bel-
lezze artistiche e naturali. Il 13 giugno, presso
I'aerostazione arrivi del “Vespucci”, & stata in-
vece inaugurata la mostra di pittura “Borgo e
dintomi”, realizzata da Comitato del Borgo di
Peretola, Consiglio di Quartiere 5 e AdF. In
mostra una cinquantina di opere di artisti del
borgo peretolino e dintorni.
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Gli interventi piU significativi sui quali si
€ concentrato lo studio ambientale ri-
guardano I'ampliamento del piazzale ae-
romobili; la realizzazione di nuovi par-
cheggi “short™ e “long ferm”, di un nuovo
edificio nell'area terminale (ricovero mez-
Zi rampa, catering, enti di Stato, servizi di
supporto, parcheggio interrato), edifici
per servizi rivolti agli utenti aeroportuali
(aftivita direzionali e commerciali), un edi-
ficio per attivitd ricettive, un edificio per
servizi aeroportuall, enti di Stato, compo-
gnie aeree; I'ampliamento del parcheg-
gio multipia-
no. I'amplia-
mento del ter-
minal passeg-
geri. Gli inter-
venti sono di-
mensionati su
un traffico
previsto al
2010in 2,1 mi-
lionl di pas-
seggeri (da
1.3 attuali) e
22 milioni di
tonnellate di
merci (da 8.6
attuali)
L'area civile
dell’aeropor-
to crescera
da 194.000 @
471.000 ma, In

—1 o sviluppo del “Qhalilei

Aspettando il decreto approvativo del masterplan del “Vespucci” che prima o poi dovra sancire la conclusione della
valutazione ambientale, proponiamo I'atto che ha dato il via ai progetti per I'aeroporto di Pisa
(GU n°47 del 25 febbraio 2002) nonostante i problemi ambientali aperti ed il “peso” di alcuni interventi.

riferiti all’assoluta assenza di dati relativi ai
movimenti dell’Aeronautica Militare. Gli
scenari previsionall (al 2005 ed al 2010)
definiscono un quadro evolutivo caratte-
rizato dalla riduzione dell'impronta sono-
ra a livello del suolo, in termini di superficie
ricompresa entro le isofone di riferimento
LVA". Cio grazie agli effetti della progres-
siva sostituzione del parco aeromobili con
modelli a ridotte emissioni acustiche, ef-
fetti che prevarranno su quelli conse-
guenti al'incremento dei voli. Permarran-
no perd alcuni “ambiti di potenziale criti-
cita nell'intorno aceroportuale”, nonché
“alcune situazioni di potenziale impatto,

parte acqui-
sendo aree attualmente in uso all’Aero-
nautica Militare (che frasferira le strutture
in altra zona dello scalo), in parte am-
pliando il sedime aeroportuale (per
100.000 mq). con una modifica del PRG di
Pisa gid accolta dall'amministrazione co-
munale secondo le indicazioni della SAT
(societa di gestione dello scalo).

L'impatto ambientale

Sotto il profilo cmbientale sono state
recepite come “sufficientemente docu-
mentate e dettagliate” le previsioni indi-
cate nel SIA (Studio d'Impatto Ambiento-
le) allegato al piano di sviluppo della SAT
Per I'inquinamento acustico, “le misura-
zioni e le simulazioni condotte consento-
no di delimitare I'ambito d’impatto nell‘in-
torno aeroportuale, pur sussistendo alcuni
elementi di incertezza prevalentemente
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I'azienda sanitaria di Pisa "campagne di
rievamento delle qualitd dell’aria in con-
comitanza con gli anni per | quall il piano
di sviluppo prevede significativi incremen-
ti del traffico aereo”, Per Il rumore, & ri-
chiesto un maggiore approfondimento
delle aree di rispetto nell’intorno aeropor-
tuale nell’'ambito dell’apposita Commis-
sione Aeroportuale, tenendo conto del
piano regolatore aeroportuale, della pio-
nificazione territoriale vigente e delle pro-
cedure antirumore che la stessa Commis-
sione & tenuta a stabilire. Entro 24 mesi
dallo pronuncia di compatibilitd ambien-
tale (entro il 2004) deve essere realizzata
la rete fissa di
monitorag-
gio delle
emissioni
acustiche
del traffico
civile da
concordare
con ARPAT,
Comune ed
azienda sani-
taria di Pisa.
Lo stessa Re-
gione pre-
scrive |'appli-
cazione del
“divieto di
atterraggio
per aeromo-
bili che non
rientrino nel
“capitolo 3°

Un’anticipazione grafica del terminal
passeggeri dello scalo pisano al termine
degli interventi previsti dal piano di sviluppo.

prevalentemente determinate in corri-
spondenza dei decolli in direzione nord”
(verso la citt@). Per quanto riguarda I'in-
quinamento atmosferico. la situazione ri-
sulta abbondantemente entro i limiti di
legge ed anche nello scenario futuro, pur
prevedendo un significativo incremento
delle concentrazioni nell’area ceropor-
tuale, i valori imarranno molto inferiori ai
limiti di qualita dell aria.

Le prescrizioni

| pareri favorevali espressi dai vari enti
sono stati accompagnati da una serie di
prescrizioni. La Regione Toscana ha invita-
to la SAT a concordare con |'ARPAT e

Annesso 16
ICAQ" ed Il “divieto di voli nottumi - per |l
traffico civile - dalle ore 23 alle 6° (oggi lo
scalo & aperto per tutte le 24 ore), fatte
salve le eccezioni previste dalla legge. Si
prescrive, infine, |'attuazione di approprio-
te valutazioni dell'inguinamento generato
dei voli militari (escluse dal campo di op-
plicazione della vigente legislazione), da
concordare con le competenti autorita.

Tra le altre prescrizioni, la Regione rac-
comanda al Comune di Pisa di adeguare
gli strumenti urbanistici alle indicazioni sul-
la zonizzazione acustica dell'intorno aero-
portuale che saranno stabilite dalla Com-
missione Aeroportuale. mentre racco-
manda alla SAT di concordare con il Co-
mune di Pisa e con i cittadini interessati le
alternative per chi abita le case di via
della Carriola che dovranno essere ab-
battute per consentire |'ampliamento del
sedime aeroportuale.

6 / Aeroporto
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EMBRAER

“Metropoli lineare”

“Grazie” al TAR del Lazio, che ha bloccato
per vizi formali 'iter procedurale per il ripristi-
no della corretta denominazione degli scali to-
scani, il “Galilei” di Pisa pud continuare a
spacciarsi — per ora - come aeroporto dell'area
metropolitana fiorentina. Un‘acrobazia politi-
co-geografica che da Pisa sono riusciti a com-
piere inventandosi la “metropoli lineare”: “da
Firenze a Pisa é un’unica metropoli che ha ai
due estremi due aeroporti. Tutte le principali
metropoli mondiali sono servite da pit aero-
porti; & anche il caso della Toscana, dove si
trovano, ad appena 80 chilometri di distanza,
I'aeroporto di Pisa vicino alla costa, con voca-
zione di aeroporto regionale della Toscana (re-
gional airport), e I'aeroporto di Firenze, nel
centro della regione, che ha prevalentemente
una vocazione di aeroporto della citta omoni-
ma (city airport)”.

Questa & la lezione di geografia e politica ae-
roportuale che da Pisa hanno impartito all'in-
tera regione, cosi come appare sul sito internet
della SAT (www.pisa-airport.comtotale/pisafi-
renze.htm). Tanto di cappello all'intraprenden-
za, alla capacita politica, alla forza con cui en-
ti ed istituzioni della costa riescono - da sem-
pre — a difendere e supportare in ogni sede e
in ogni modo il loro scalo. Crediamo pero che
tutto debba avere un limite e che le autorita
competenti, a cominciare dalla Regione To-
scana (quantomeno ingenua nell'avallare ini-
zialmente |'operazione, salvo poi cercare di
correre ai ripari), debbano intervenire seria-
mente per rimediare a questa situazione Una

Un anticipazione grafica di un Embraer 170
nei colori dell’Alitalia Express.

situazione che - ribadiamo il concetto - porta
esclusivamente vantaggl economici ai gestori
del “Galilei” ed alle compagnie aeree che fan-
no scalo a Pisa, mentre danneggia gestori ed
operatori del “Vespucci” e, soprattutto, gli
utenti diretti nell‘area fiorentina.

Embraer 170 per l'Alitalia

L'Alitalia ha scelto come nuovo jet da tra-
sporto regionale la famiglia Embraer 170
che, con i tre modelli 170, 175 e 190, co-
pre la fascia dei 70-110 posti. Il contratto,
che sara firmato a breve, prevede 'ordine
di sei ERJ-170 da 72 posti (in consegna dal
2003), ed un’opzione per sei esemplari che
saranno probabilmente degli ERJ-190 da
110 posti.

Purtroppo, data la scarsa lunghezza della pi-
sta fiorentina, i due modelli piu capienti 175
e 190 non potranno operare a Firenze,
mentre il piu piccolo 170 potra farlo
ma con limitazioni nel carico che

Tteni e actei

I grande “entusiasmo ferroviario”
che pervade da anni I'amministrazione
cittadina e |'altrettanto grande fred-
dezza verso |'aeroporto, danno |'im-
pressione che a Firenze sia stata fatta
una sorta di scelta di campo tra sistemi
di trasporto: dire si al treno, dall'Alta
Velocita alle linee locali, difendendone
ogni costo economico, urbanistico ed
ambientale, e nascondere |'aeroporto
diefro una corting di silenzio ed immo-
bilismo, come se le ferrovie da sole ba-
stassero ad assicurare i collegamenti
da e per Firenze,

In realta, trasporto aereo e traspor-
to ferroviario non possono essere consi-
derati altemativi ma sono entrambi in-
dispensabill per la vita di una cifta, ri-
spondono ad esigenze differenziote ed
offrono servizi ben diversi. Ecco un rof-
fronto dei tempi di vioggio da Firenze
per alcune importanti capitali europee
fra freni ordinari, freni ad Alta Velocita
e voli diretti dal *Vespucci®.

Destinazione Trenoord.” TAV®' Aereo’*
Amsterdam 1704 8200 210
Barcellona 1708 6100 150
Basilea 754" 445 140
Bruxelles 15200 650" 159
Francoforte 1205 630" 150
Londra 1413° 840" 220
Monaco 8100 540" 115
Parigi 1255 530" 15%

Fonti: *TAV, **AdF

probabilmente saranno anche pili
pesanti di quelle sofferte attual-
mente dalla famiglia
BAe.146/Avro. Ricordiamo

che I'Alitalia ha in linea an-

che gli Embraer 145 da 50

posti, che non possono ope-

rare a Firenze per la scarsa
lunghezza della pista.
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Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

' ' /s /
Aiutateci a sostenere il “nostro aeroporfo!

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pu effettuare un versamento sul
c/c postale n° 14413504 intestato all’Associazione.
liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa. |l
vostro aiuto & di vitale importanza in quanto ['attivita
dell' Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

| dati si riferiscono ai tempi di viag-
gio stazione-stazione ed aeroporto-ae-
roporto & non sono computati | tempi
di spostamento per raggiungere | luo-
ghi di partenza (stazione o aeroporto).
Se & vero, infatti, che | treni arrivano di-
rettamente in citta, & altrettanto vero
che non tutti | passeggeri sono direfti
nei centr cittadini ed anzi, spesso, &
piu agevole raggiungere |'aeroporto in
periferia piuttosto che la stazione
ferroviaria in pieno centro.
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“Firenze futuro in corso”

Dopo cinque anni di oblio, il masterplan del
“Vespucci” ha fatto capolino per la prima vol-
ta in un appuntamento pubblico con la citta.
Nel corso della mostra “Firenze futuro in cor-
s0” tenutasi dal 2 al 5 luglio in Palazzo Vec-
chio, sono apparse alcune piccole immagini
del piano di sviluppo aeroportuale (versione
2001) ospitate nel pannello dedicato al proget-
to della passerella di collegamento tra il par-
cheggio scambiatore di Peretola e I'area termi-
nale del “Vespucci”. Salutiamo con favore
I'evento, augurandoci perod che alla prossima
occasione i progetti aeroportuali possano tro-
vare una visibilita maggiore e piu consona
all'importanza dell'infrastruttura.

Citation X per la Delta

La flotta aerea di casa al “Vespucci” si & arric-
chita di un nuovo prestigioso velivolo: si tratta
di un Cessna 750 “Citation X", acquistato dalla
fiorentina Delta Aerotaxi, societa attiva sul no-
stro scalo con scuola di volo e servizi aerotaxi
dal 1978 e che da alcuni anni gestisce I'avia-
zione generale. Il nuovo Citation X, jet di punta
della famosa industria statunitense, ha sostituito
il pits piccolo Citation Excell nella flotta della
Delta che comprende anche un Piper PA-28,
un Mooney MO-20 ed un Tecnam P92.

“Decolla” Siena

Dopo il rodaggio con piccoli charter e voli di
aviazione generale, il 18 maggio I'aeroporto
Ampugnano di Siena ha attivato i suoi primi
collegamenti regolari. A cadenza per adesso
settimanale (il sabato), & possibile raggiungere
direttamente Monaco, Vienna ed Olbia grazie
ai servizi gestiti con Domier 328 (31 posti) dalla
compagnia austriaca Air Alps. | primi due voli
sono nati principalmente per supportare i flussi
turistici provenienti da Germania ed Austria; il
servizio per la Sardegna é rivolto invece
all'utenza senese. Negli ultimi anni lo scalo, a
14 chilometri da Siena, era stato sottoposto ad

L’aerostazione dell’aeroporto di Siena,
realizzata In una palazzina preesistente.

Sukhothai

Sukhothai & una sperduta localita al centro della Tailandia. Ex-capitale del Siam all'epo-
ca del nostro medioevo, & oggl un complesso archeologico di primaria importanza, dichio-
rato dall'UNESCO come "World Heritage Site”, cioé patimonio universale dell'umanitd. Fino
a pochi anni fa il luogo era quasi iraggiungibile, al centro di una regione agricola e povera.
La chiave di volta per schiudere questo patiimonio al mondo e creare migliori condizioni di
vita era |'apertura di una via aerea. L'impresa é stata compiuta dalla Bangkok Airways che,
con un investimento di 300 milioni di bath (7.5 milioni dei nostri euro) ha realizzato da zero
una pista di volo ed una serie di strufture inserite in un immenso giardino con fontane e pian-
te tropicali, ricavato bonificando una zona paludosa. Il nuovo aeroporto si presenta con

costruzioni che si rifanno all'architettura tipica del luogo. Lo scalo aereo ha ricevuto un
riconoscimento dall' UNESCO per il rispetto ambientale.

strutture perfettamente inserite nel territorio e rispettose dell'ambiente e delle architefture lo-
call e per questo ha ricevuto numerosi riconoscimenti, fra | quall lo “Environment Impact As-
sessment Award”. L'UNESCO ha riconosciuto la fipologia di traffico che opera sullo scalo (in
particolare gl ATR.42 e 72 da 50-70 posti utiizzati dalla Bangkok Airways), come compatibile
con | vincoll di tutela degll “heritage site”. Raccontiamo questa testimonianza (frafta da un
articolo di Roberto Gentilli pubblicato su JP4 Mensie di Aeronautica, aprile 2002) per dedi-
carla a tutti coloro che dalle nostre parti sono nati e cresciuti vedendo in un aeroporto solo
un mostro da combattere, alla stregua di una cenirale nucleare o una discarica, ed ancora
0ggi - anche da posizioni di “comando” - trasferiscono questa loro atavica paura nella “in-
tolleranza” per lo scalo fiorentino.

una serie di migliorie per poter gestire il traffico
commerciale: ampliamento del piazzale aero-
mobili, attivazione del VOR, dell'impianto luci
per attivita nottuma e di una piccola aerosta-
zione. E’ fermo da anni, invece, il progetto per
I'allungamento della pista da 1.250 a 1.500
metri, in attesa del completamento della valuta-
zione di impatto ambientale in Regione.
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