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Aeroporto e Castello

Il Comune di Firenze si @ impegnato a mo-
dificare il piano di Castello per rendere
compatibili col masterplan del “Vespucci”
gli insediamenti piu prossimi al confine
aeroportuale. La decisione, resa ora pub-
blica ed ufficiale, rappresentava una scel-
la obbligata per sanare |'assetto urbanisti-
co delineato nel 1997 ignorando total-
mente |'esistenza dell’aeroporto che, se
confermato, avrebbe bloccato sia i proget-
ti aeroportuali che quelli di Castello.

Sulle pagine di questo notiziario ed in
ogni intervento fin dal 1996 la nostra As-
sociazione aveva denunciato con forza
I'insensatezza di tale assetto prima, du-
rante e dopo la sua messa a punto, quindi
non possiamo che plaudire all’attuale
scelta del Comune di Firenze. Adesso
pero, nella messa a punto di ogni altro
nuovo progetto della piana, si tenga con-
to di tutte le questioni inerenti I'aeroporto
ancora irrisolte a cominciare, natural-
mente, dall’'emergenza pista, cioe I'esi-
genza immediata di una pista piu lunga
per garantire un futuro allo scalo.

Sotto: la tabella evidenzia le difficolta
dell'aeroporto di Firenze nella ripresa
del traffico rispetto agli altri scali italiani.

Variazione passeggeri 2002/2001
Aeroporto
Firenze

-16.0%

+23.9%
+25,2%
+23.2%

+1.7%

Il jet regionale CRJ200 da
50 posti della compagnia
di bandiera spagnola
Iberia utilizzato per
aprire | voli da
Barcellona e Madrid

per Pisa e Bologna.

Il vettore ha dovuto
rinunciare ad aprire i
collegamenti con
Firenze a causa della
scarsa lunghezza della
pista ed ha ripiegato
sull'aeroporto di Pisa.
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Regione...

Sull'infinita telenovela del masterplan, propo-
niamo la puntata andata in onda recentemente
su un’emittente radiofonica, con il siparietto tra
Riccardo Bicchi, presidente di AdF, e Riccardo
Conti, assessore regionale ai Trasporti. Mentre
Conti parla di massimi sistemi (sistemi aeropor-
tuali) confidando che ogni scalo svolga il pro-
prio ruolo allinterno del sistema toscano, Bic-
chi chiede che gli aeroporti vengano messi in
grado di svolgere i propri ruoli ed invita Conti
a sollecitare 1l settore ambiente della Regione
perché dia un parere chiaro e favorevole sul
masterplan del “Vespucci”, cosi che il Ministe-
ro dell’Ambiente, a sua volta, non abbia piu

motivi per non dare
il via libera finale.
L"assessore Conti,
che aveva appena
scaricato ogni re-
sponsabilita dei ri-
tardi sul Ministero,
sprofonda nel piu
totale imbarazzo e
si congeda senza
riuscire a prendere
alcun impegno. E
pit forte di loro: in
Regione proprio
non ce la fanno a
dire qualcosa di po-
sitivo per |aeropor-
to di Firenze.

00e@ QOVQI’I'IO

Per il nostro Governo ogni occasione & buona
per evocare |'impegno per le infrastrutture co-
me una vera e propria missione. Giusto, per-
ché le infrastrutture sono la premessa indispen-
sabile per lo sviluppo di un paese e il nostro
paese ha una profonda carenza di infrastruttu-
re. Ma cos'e, I'aeroporto di Firenze, se non
I'infrastruttura pit carente in una delle regioni
d'ltalia e d'Europa pit carenti di dotazioni in-
frastrutturali? E allora ci chiediamo come il Go-
vemno possa permettere che opere semplici ma
vitali, gia progettate e finanziate, come quelle
previste nel masterplan del “Vespucci” restino
bloccate per anni da assurdi rimpalli di respon-
sabilita tra Firenze e Roma, con documenti
che si perdono per strada e procedure che a
un passo dalla meta tornano al via come nel
gioco dell'oca.

Silenzio in pista

Per un masterplan che & ritornato agli onori
delle cronache, permane invece la pil totale
indifferenza sulla questione pista. Ad oltre un
anno dall'uscita di produzione dei BAe/Avro e
dalla conseguente prospettiva per Firenze di ri-
manere senza aerei per i voli intemazionali, le
istituzioni locali vivono una sorta di stato di in-
coscienza. Se I'AdF ha ben presente il proble-
ma di dover adeguare la pista alle esigenze dei
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Bilancio 2002

Si & chiuso, con il 2002. I'anno pit nero dell'aeroporto fiorentino dalla ripresa del voli nel
1986. Mentre nel 2001 - primo anno con segno negativo - il calo di fraffico (-2,1%) era stato
in linea con la crisi generale del resto del paese (-2.4%), nel 2002 il segno negativo del *Ve-
spucci” & pit che friplicato (-7,0%). creando un forte divario rispetto ai principali scali italiani,
che hanno invece chiuso I'anno con dati positivi o in forte ripresa (vedi tabella a pag. 3).
Come avevamo anticipato nel precedenti numeri del notiziario, le carenze dell'aeroporto
fiorentino hanno reso piu difficile reagire alla crisi seguita agli eventi dell’11 settembre 2001,
crisi che aveva colpito una situazione gid problematica. Il colpo piu grosso per il *Vespucci”
¢ stato il drastico ridimensionamento della linea per Bruxelles seguito al falimento della So-
bena: la SN Brussels Airines, che dal novembre 2001 ha sostituito il principale vettore belga,
dopo aver ripreso iniziolmente tre delle quattro frequenze giomaliere servite dallo Sabena
ha poi ridotto ad un solo volo i servizi su Firenze, Ma cio che sta facendo sempre pit la diffe-
renza - in negativo - tra il
“Vespucci® e gli altr scall, &
sopratiutto I'impossibilita di
accogliere i voli effettuati
con i nuovi jet regionali
sempre pid utilizzati sulle rot-
te europee. Intanto, nella
classifica passeggeri degli
scali nazionali Firenze ha
perso nel 2002 due posizio-
ni, superato da Pisa ed Ok
bia, passando dal 12° po-
gsto (che occupava dal
£1998) al 14°, occupato nel
B 1996, con un salto all'indie-
& fro di cinque anni.
¢ Diretta conseguenza

. < del calo del traffico sono o
flessione dei risultati economici della societa di gestione e, se non ci saranno drastici cam-
biamenti di rofta, probabili effetti sulla forza lavoro dello scalo che attualmente impiega cir-
ca mille persone. Sulla situazione del masterplan evitiamo alfi commenti @ comunque ne
accenniamo in altra parte del notiziario. Sul fronte della privatizazione dell’ AdF va registra-
to Il rifiro di fre cordate (Alterre Pariners, Ferrovial Aeropuertos, Vinci Airport) delle sel interes-
sate, ed | templ che, ufficialmente, si sono allungati per I'attesa del conferimento dal Mini-
stero all’AdF della concessione pluridecennale per la gestione delio scalo (data ora per im-
minente). Ma indipendentemente da questo, non possono che crescere | malumori fra gli
investitori di fronte alla totale incertezza sulle prospettive dello scalo.

DATI DI TRAFFICO 2002

passeggeri 02/01 aerei  02/01 Kgmerce  02/01
Firenze 1.376.392 -7.0% 26,908 -13.2% 520 +7.0%
Pisa 1.654.570 +20,0% 26.757 +0,1% 10.242 -10,3%

Ptrospettive 2003

?

&
senza masterplan bloccato fra Regione e Ministero,
senza pista pid lunga insabbiata nella politica,
senza nuovi voli impediti dalle carenze dello scalo...

& difficile infravedere prospettive per I'aeroporto di Firenze
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EMAS

E’ stato presentato lo scorso novembre a Palermo da GESAP, gestore del maggio-
re scalo siciliano, ed Assaeroporti, associazione che riunisce i gestori aeroportuali ifalia-
ni, il sistema EMAS (Engeneered Material Arresting System), dispositivo di sicurezza in
grado di fermare un aereo in caso di uscita oltre il termine della pista. Si tratta di una
superficie realizzata in blocchi di cemento cellulare che si deforma gradualmente sot-
to il peso dell'aereo arrestandone la corsa. L'istallozione del sistemna, del quale aveva-
mo gia parlato sul numero Ottobre-Dicembre 1999 di “Aeroporto®, & consigliata per
tutte quelle situazioni nelle quali la presenza di ostacoli o breve distanza dal termine

della pista (strade, ter-

sulla pista 02 dell’aeroporto di Paler-
mo, ma Assaeroporti e Ministero del
Trasporti hanno preannunciato uno
studio sul sistema aeroporfuale no-
zionale per identificare le situazioni
pit critiche. || *Vespucci” di Firenze,

rapieni, corsi d'acqua,
ecc.) non consentono
di garantire sufficienti
spazi di sicurezza. ||
primo dispositivo EMAS
italiano sara istallato

A sinistra: il sistema
EMAS installato a
Minneapolis. Sotto: la
prima utilizzazione reale
del sistema EMAS
avvenne nel maggio
1999 all'aeroporto
“JFK" di New York,
quando un Saab 340
non riusci a fermarsi
dopo l'atterraggio.

con la sua pista corta, limitata ed ostacolata, potrebbe essere uno degli scali pid indi-
cati per ricevere un EMAS, ma nelle attuali condizioni gli spazi esistenti sulle due testate
non sarebbero sufficienti neppure per istallare questo sistema di sicurezza,

nuovi jet regionali, ma non ha alcuna liberta di
azione, da Palazzo Vecchio minimizzano e ri-
mandano la questione ad un futuro remoto
confidando in improbabili miracoli della tecno-
logia aeronautica, oppure ammettono candida-
mente che quello della pista, a Firenze, & un
problema tutto politico e quindi difficilmente
affrontabile. Dalla Regione, per voce dell‘asses-
sore ai Trasporti, massimo responsabile della
politica aeroportuale toscana, reputano inutile
discutere ora la questione: se e quando qualcu-

no gli dimostrera |'esistenza di un problema pi-
sta, inizieranno a valutare la situazione e stu-
diare eventuali soluzioni. In pratica, ad oggi,
pare che nei “palazzi” fiorentini nessuno anco-
ra si renda conto di cio che accade al “Vespuc-
ci”: non solo delle conseguenze, gia attuali, di
non poter accogliere i nuovi jet regionali, ma
neppure dei problemi operativi causati dalla pi-
sta troppo corta anche ai BAe ed Avro attual-
mente utilizzati e dell'esigenza di eliminare gli
ostacoli del fosso e dell'autostrada.
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Voli Air France:
quale futuro?

Dalla prossima primavera Air France incre-
mentera di una frequenza i voli giornalieri
operati con Parigi (da sei a sette), conferman-
dosi come una delle compagnie piti importanti
per lo scalo fiorentino. La permanenza del vet-
tore francese sul “Vespucci” & pero a rischio:
Air France, infatti, utilizza per i voli su Firenze
e sul London City Airport i BAe.146/200 della
compagnia irlandese City Jet, non disponendo
direttamente di velivoli in grado di operare su
piste molto corte. City Jet intende eliminare la
sua flotta di 11 BAe.146, che hanno un’eta
media di 16 anni, ma dopo la cancellazione
del progetto Avro RJX da parte della BAE Sy-
stems non ha un sostituto con le caratteristiche
tecniche per operare sui due scali cittadini.

Aeroporti italiani
variazioni traffico passeggeri 2000-2002
aeroporfo %99-00 %00-01 %01-02
Bari +30.9 -70 +8.2
Bergamo +102 -145 +180
Bologna +6,1 22 0.7
Cagliari +13.2 63  +125
Catania +11.3 -1.1 +39
Firenze +9,1 -2,2 -7,0
Genova 0.2 -5.8 +39
Milano LIN 9.1 +184 +24
Milano MXP  +22,1 -104 6,1
Napoli +13.0 -3.2 +32
Olbia +143 +1.1 +25
Palermo +10,7 06 +10]
Pisa +88 +105 4200
Roma FCO +9.4 2.7 09
Torino +12.6 +0.2 04
Venezia +8.6 +10 +09
Verona +235 46 0,1

Sopra: la variazione percentuale del traffico
passeggeri sui principali aeroporti italiani
negli ultimi tre anni. Sotto: il calo dei vettori
operanti a Firenze e delle destinazioni

da loro offerte tra il 2000 ed il 2002.

Aeroporto di Firenze
evoluzione offerta destinazioni e vettori
(orari invemali)

00/01 01/02 02/03

destinazioni naz. 7 5 5
destinazioni intem. 14 13 12
desinazioni totali 21 18 17

vettori italiani 3 3 2
vettori esteri 10 8 7
vettori totall 13 1 9

A sinistra: un BAe.146/200 della CityJet
che opera i voli su Firenze per conto
dell'Air France. L'annunciata sostituzione
di questi aerei mette a rischio il futuro
delle operazioni Air France a Firenze.
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———yl\eropor‘ri italiani: nuovi voli 2002 —

La crisi del traffico seguita ogli attentati dell 11 seftembre & sta-  "boom” delle compagnie “low cost” che stanno lanciando in orbita
tain gran parte arginata e superata da molti scali con I'attivazione  aeroporti gia importanti come Bergamo o Pisa e rilanciano scali fino-
di nuovi collegamenti nel corso di tutto il 2002. Cié ha consentito di ra a basso fraffico come Ancona, Pescara o Forfi; dal'altra parte, la
invertire i segni negativi della fine 2001 e dell‘inzio anno, e di amva-  diffusione dei voli effettuati con gli aerei regionali che oltre a consen-
re a dicembre con un bilancio positivo. In fotale sono stati oltre 160 tire lo sviuppo di collegamenti da centri minor, come Bolzano, Siena
i nuovi voli su 35 aeroporti. La parte del leone é stata fatta do Fiu- 0 Aosta, sono sempre piu utiizzati nei collegomenti europei un po’ su
micino, con quasi trenta voli aftivati, e Malpensa, con una ventina.  futti gli scali, compresi quelli di Roma e Milano. Dei circa 160 nuovi vo-
Seguono gli altri aeroporti: fra i maggiori, Venezia con 15 nuovi voli i, offre 100 sono operati con aerei regionali, suddivisi a meta fra tur-
per 14 destinazioni (10 interazionali); segue Napali con 10 voliper  boelica e piccoli jet (di questi, solo quattro con velivoli BAe/Avro). Da
9 destinazionl, Verona con 8 voli per 9 destinazioni, Palermo e Bari  questo scenario in evoluzione & rimasto escluso il “Vespucci” di Firen-
con 9 voli per 8 destinazioni. Con le novita del 2002, Venezia si&  ze che per carenze strutturall (pista, bretella, piazzali, procedure,
confermato il terzo polo aeroportuale per cittd collegate (ben 37),  ecc.) e penalzazioni poliiche e burocratiche stenta a recuperare il
dopo | poli di Roma e Milano; seguono Bologna (33 destinazioni),  traffico perso e ad aftivare nuovi collegamenti, anche quelli effettuati
Napoli (27), Torino e Bergamo (26), Verona (25), ecc con aerel regionall, nonostante le tante destinazioni nazionali € inter-

Due sono stati | principall fafton di questo sviluppo: daunaparte, il nazionali non servite o sottodimensionate nell'offerta

N\
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Voli aftivati su alcuni dei maggiori scali italiani nel 2002
volo vettore aereo
Bofzano* Air Alps Do328  Zurigo* Swiss RJI100
da Bari Catania® Air Industria ATR.42
Atene Volare Airines A320 Colonia Hapag Lioyd Exp. B737 daVenezia
Bologna* Air Dolomiti CRJ200 Milano LIN Alpi Eogles Fokker 100 Alghero® Alpi Eagles Fokker 100
Bucarest* Club Air  BAe.146  Palermo® Air Industria ATR42  Bar* Air Dolomiti CRJ200
Corfu* Air Dolomiti CRJ200  Palermo Volare Airlines A320 Bar* Gandalf AL Do.328Jet
Milano MXP Air One B.737  Pargi CDG Meridiana MD-82  Berlino® AirDolomiti  CRJ200
Timisoara* Club Air  BAe.146  Rimini® Air Industria ATR42  Bimingham® British Airways ~ CRJ700
Tirana Volare Airlines A320 Verona' Air Dolomiti CRJ200  Brafislova® SkyEurope  EMB.120
Venezia® AirDolomiti ~ CRJ200 Bristol GOFly B.737
Venezia® Gandalf AL Do.328Jet  da Palermo Budapest* Malev  CRJ200
Cagliori* Eosy Island SF-340  Colonia Haopag Lioyd Exp. B.737
da Bergamo Lompedusa* Easy Island Jetstream 31 Eost Midlands GOFly B.737
Bratislava® SkyEurope  EMB-120  Napoli* Air Industria ATR42 LaomezioTerme®  AlpiEagles Fokker 100
Colonia Hapaog Lioyd Exp. B.737  Napoli Volare Airlines A320 Manchester* British Airways ERJ-145
Copenaghen  Sterling Airlines B.737  Pontelleria® Eosy Island Jefstream 31 Olbio* Alpi Eagles Fokker 100
Dortmund Air Berlin B737 RomaFCO Panair/Meridiana B.737  Parigi Orly Air Lib Exp. MD.83
Eost Midlands BMI Baby B.737 Torino Air Ong B.737 Praga’ CSA ATR.42
Hahn/Francoforte Ryanair B.737 Venezia Volare Alrflines A.320
Londra STD Ryanair B.737 Verona' Alpi Eagles Fokker 100 da Verona
Brindisi® Air Dolomiti CRJ200
da Bologna da Pisg Bucarest* Club Air  BAe.146
Bari* AirDolomiti ~ CRJ200  Bruxelles* Gandalf Ailines  Do.328Jet  Catania® Alpi Eagles Fokker 100
Budapest* Malev CRJ200  Colonia Hapag Lioyd Exp. B.737 Madrid* Air Dolomiti CRJ200
Lamezia Terme AirOne B.737  Parigi Orly Air Lib Express MD.83  Napoli* Air Dolomiti CRJ200
Niza* Air Dolomiti ATR42  Madrid* lberia  CRJ200 Palermo® Alpi Eagles Fokker 100
Tortoli* Air Dolomii ATR.42 Parigi CDG* AirFrance Do.328Jet
Zurigo* Swiss RJIO0  daTorino Roma FCO* Alpi Eagles Fokker 100
Birmingham* British Airways ~ CRJ700  Timisoara® Club Air  BAe.146
da Napoli Palermo Air One B.737
Atene* Alpi Eagles Fokker 100 Viennc® AirVallée Do.328Jet  * Vol effettuati con aerei regionali
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L'unico modello tra i nuovi jet regionali che
forse potrebbe operare, I'Embraer 170 da 72
posti, risulta troppo piccolo rispetto ai
BAe.146/200 utilizzati ora (81 posti) ed ancor
piu rispetto alla capienza che avrebbero dovu-
to assicurare gli Avro RJX (100 posti), e co-
munque l'entita delle limitazioni cui sarebbe
soggetto il nuovo piccolo jet della Embraer so-
no ancora tutte da valutare (I'Alitalia, che ha
in ordine sei esemplari, ha escluso di poterlo
utilizzare sulla pista fiorentina). La situazione
di incertezza che grava sul “Vespucci” & ben
sintetizzata dalle parole rilasciate dal cheif
executive della City Jet ad un’agenzia di stam-
pa irlandese: “...sebbene London City e Firen-
ze siano molto importanti per noi, stiamo cer-
cando di evitare di eftettuare la scelta per la
nuova flotta basandosi sulle necessita di sole
due rotte”.

A.319 Alitalia

Proseguono le valutazioni dell’operativita
dell’Airbus A.319 sul “Vespucci” da parte
dell’Alitalia. La compagnia di bandiera vorreb-
be utilizzare il velivolo sul volo con Malpensa,
soprattutto per poter disporre di stive a mag-
giore capacita rispetto a quelle degli ATR.72
che da alcuni mesi hanno sostituito sulla linea
gli Avro RI85. Le dimensioni degli ATR, infatti,
risultano insufficienti per caricare tutti i bagagli
dei passeggeri in prosecuzione sui voli inter-
continentali in partenza dall’hub milanese. Le
penalizzazioni cui I'A.319 sarebbe soggetto
sulla corta pista fiorentina sono pero ritenute
dai tecnici Alitalia troppo pesanti. L'aereo do-
vrebbe operare con un carico limitato di circa
20 posti, e col divieto di atterraggio dalla parte
di monte Morello, direttrice che ofire ora una
distanza di atterraggio di soli 991 metri (per
questo Alitalia inserirebbe il velivolo solo sul
volo serale, quando tale procedura - praticabi-
le solo in condizioni di volo a vista e nelle ore
diumne - non sarebbe comunque diponibile).

In attesa delle decisioni definitive, ricordiamo
che I'Alitalia puo valutare I'uso dell’A.319 su

Le strutture per la gestione delle merci
sull'aeroporto di Firenze sono state
potenziate per accogliere | “voli gommati”
che sono iniziati lo scorso dicembre.

Studio Impatto Ambientale

La farsa del masterplan fermo da anni per la procedura di valutazione ambientale
(VIA) pud finire per indurre qualcuno a pensare che esista chissa quale problema ecolo-

gico legato ai progetti del *Vespucci®. In realtd, co-
me abbiamo scritto e defto infinite volte, per il piccolo
aeroporto di Firenze non sussiste alcun particolare pro-
blema ambientale. se non quello di una normale ge-
stione del rapporto fra aeroperto e teritorio facilitata
dalla situazione positiva che gia caratterizza il “Ve- NG RGNS
spucci”: uno degli aeroporti piu ecologici a livello na- STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE
zionale ed intemazionale, l'infrastruttura di frasporto @ | =, '
minore impatto nell'area fiorentina (rispetto a strade, | ===

autostrade e ferrovie). |'unica gia rispettosa delle piu 7 o2

restrittive disposizioni di legge. Tutto questo non lo in- -
ventiamo noi, ma & cid che & sempre emerso dai tan- . 4

ti studi effettuati sullo scalo. Abbiamo descritto molte
volte su queste pagine la positiva situazione acustica
attestata sia dalle valutazioni dell’ ARPAT, sia da rileva-
menti e previsioni di altre societad specializzate. Gli
stessi dati positivi iguardano gli altri parametri am- P —

VRASTERC CE TRASPOAT! £ DELLA NAVGADONE
ENTE NADIONALE AVIAZIONE OVLE

AEROPORTO * AMERIGO VESPUCCH
FIRENZE

Bl rerUBBLICA ITALIANA KR

bientali, analizati nello Studio di Impatto Ambientale
(SIA), documento redatto nel 2000 e che accompagna proprio il piano di sviluppo dello
scalo: oltre al rumore, |'atmosfera, I'ambiente idrico, I'avifauna, il suclo e il softosuolo, i
campi eleffromagnetici, la vegetazione e la fiora, gli ecosistemi, la salute pubblica ed il
paesaggio.

Si tratta di un documento molto interessante che analizza tutto il sistema ambientale
della piana in cui € inserito |'aeroporto e che meriterebbe di essere portato a conoscen-
za della cifta. Anche perché fa veramente rabbia pensare al SIA chiuso in qualche cas-
setto quando sentiomo distorcere la reale situazione ambientale del *Vespucci® per co-
prire volonta politiche contrarie allo scalo. A garanzia dello validita degli studi effettuati,
ricordiamo che guesti sono stati effeftuati in gran parte secondo le metodologie svilup-
pate dai tecnici della SAB di Bologna assieme agli esperti del Battelle Memorial Institute
di Ginevra, societa specializzata di fama intemazionale, metodologie che sono state pol
assunte a livello nazionale come esempi di gestione delle questioni ambientali legate
agli aeroporti durante Il dicastero refto da esponenti dei Verdi (Ministro Ronchi, Sottose-
gretario Calzolaio). Eppure tutto questo ancora non € bastato all'assessore all’ Ambiente
della Regione Toscana, Il verde Tommaso Franci, ed al ministro dell’Ambiente., il toscano
Altero Matteoll, per dare I'ok al masterplan del *Vespucci®. Ok che enframbi hanno da-
to invece da tempo al masterplan dell’aeroporto di Pisa...

Firenze in quanto dispone di una versione . 2
molto alleggerita, scelta per le tratte nazionali Voli gommati

di apporto agli hub di Fiumicino e Malpensa.

Nulla cambia, quindi, nell'impellente esigen-
za di adeguare la pista fiorentina alle caratteri-
stiche dei nuovi jet regionali che dovranno so-
stituire i BAe/Avro sulle tratte internazionali.

eroporto
i Firenze
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Dallo scorso dicembre il “Vespucci” & diven-
tato il principale punto di smistamento merci
della citta. Sono stati infatti spostati in aeropor-
to i sevizi doganali finora attivi nella zona di
via Valfonda, ampliando le strutture per la ge-
stione delle merci gia presenti nell’ex-hangar
dell’Aero Club. Contemporaneamente sono
partiti dal “Vespucci” i primi “voli gommati":
si tratta, a tutti gli effetti, di voli merci schedu-
lati dalle maggiori compagnie aeree, che ven-
gono pero effettuati sulla parte finale o iniziale
del tragitto con camion che partono e arrivano
dallo scalo fiorentino. Nel primo mese sono
state gia movimentate 112 tonnellate di merce
con “voli gommati” effettuati da Alitalia,
Lufthansa, Air France e Cargolux. | camion
collegano |'aeroporto di Firenze con i maggio-
ri hub (Malpensa, Bruxelles, Francoforte, ecc.)
da dove partono i grandi aerei cargo sulle trat-
te intercontinentali.
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Abbiamo raccontato molte volte, su
queste pagine. | progetti che stanno interes-
sando tutti i principall scali nazionall, in con-
trasto con la situazione di immobilismo e di-
sinteresse che caretterizza Il sistema aero-
portuale toscano. Ma la “voglia di volare”
sconosciuta dalle nostre parti si sta diffon-
dendo un po’ ovunque, dai pid piccol scali
ai centri minori del paese. Non si tratta
dell’'esplosione di un‘improvvisa passione
aeronautica, ma della consapevolezza
dell'importanza shategica
dei collegamenti aerei
per la vita di un teritorio.
Su iniziativa delle ammini-
strazioni locali, che sup-
portano consorzi di ge-
stione ed operatori, molfi
piccoli aeroporti stanno
varando studi di fattibilita
€ piani di sviluppo per fro-
vare la dimensione € la
forma migliore per inserirsi
nella rete dei collega-
menti aerei. Tra questi, Fa-
no, Foligno, L'Aquila Pre-

Vog'ia di volare

Il gran fermento in afto nel settore
aeroportuale sta facendo nascere o
“rinascere” strutture di volo in ogni
angolo del paese, Toscana esclusa.

Liguria, le autoritd locali hanno varato un
piano di sviluppo per il piccolo aeroporto di
Luni Sarzana ritenuto essenziale per suppor-
tare le attivitd economiche del territorio (&
previsto un allungamento della pista di circa

porto veneziano abbiamo gid parlato in
passato: | Comune ha varato un piano per
ristrutturare le palazine anni frenta e rilan-
ciare I'aviazione generale in supporto alle
attivita artistiche e culturali che si svolgono
al Lido (biennali del cinema e dell'architet-
tura, mostre, ecc.). A Torino & in atto il piano
di recupero del vecchio scalo “Edoardo
Agnelli”, di proprietd della FIAT: gli enti locali,
in accordo con |'ente organizatore delle
Olimpiadi invemali del 2006. intendono tra-
sformare la struftura in un
vero e proprio “city
airport” con vari inferventi
di potenziomento, alcuni
dei quali gid in corso. Tra
gli altri, & previsto |'allun-
gamento della pista di cir-
ca 400 metri.

L'eredita di piste la-
sciata dagli eventi beliici
da passate esigenze mili-
tari si sta trasformando in

< Una grande opportunita
£ per la Puglia: sono in corso
<vari studi di fottibilita per

turo, Latina, Lecce San
Cataldo. Trento Mattarel-
lo, Vercelii. Un piano di svi-
luppo é stato varato perfi-
no per Pawvullo nel Frigna-
no, campo di volo in erba
a 700 metri di altezza
sull’ Appennino modene-
se, che sard potenziato
per creare un aeroporto
piccolo ma funzionale a
supporto del turismo e
dell’'economia della zo-
na. Di fronte a tanta intra-
prendenza emiliana, viene da pensare alle
croniche diffcolta di collegamenti per la co-
rente rete stradale che caratterizza il nostro
versante dell’Appennino, evidenziate an-
che nella conferenza della montagna pro-
mossa in dicembre dalla Regione Toscana.
A cavallio tra Versilia e Lunigiana trovia-
mo un altro bell'esempio del-
lo diversita toscana nel mo-
do di rapportarsi con la que-
stione aeroporti. Da una par-
te, nella nostra regione, ab-
biamo il piccolo scalo di
Massa Cinquale che da anni
€ oggetto di una vera e pro-
pria campagna demoniza-
frice da parte degli ammini-
stratori locali che vorrebbero
chiudere la struttura, ritenuta
inutile e dannosa, e sfruttare
diversamente | preziosi terreni
in riva al mare. Ad una venti-
na di chilometri di distanza, in

e

—

convertire le vecchie strut-
ture ad uso dell'aviazione
civile e potenziare cosi il si-
stema aeroportuale regio-
nale. Un simile recupero &
in corso a Comiso, in Sici-
lia, dove la vecchia base
NATO vicino a Rogusa sta
= gdiventondo I'oftavo scalo

i £ della regione. Nella sfessa

500 methi). Piani di recupero e sviluppo stan-
no inferessando anche gli aeroporti “storici"”
delle grandi citta, declassati a ruoli secon-
dari con I'apertura dei nuovi grandi scali ma
sempre mantenuti in vita, | casi pil impor-
tanti sono attualmente quelli di Venezia San
Nicolo e Torino Aeritalia. Del piccolo aero-

Senza memotia

Il difficile rapporto della nostra regione con la questione delle infra-
strutture aeroportuali non si esplicita "solo” con i cronici problemi di Firen-
ze, le difficolta di Marina di Campo o Siena, la minaccia di chiusura che
incombe su Massa Cinquale, ma anche con la canceliazione delle me-
morie storiche dell'aviazione toscana: il vecchio aeroporto di Pontedera,
utiizzato fino a pochi anni fa dagli aerel privati della Pioggio, é stato di-
smesso e ficonvertito ad area industriale; I'area dell'ex-campo di volo di
Pistoia, non pit attiva dalla seconda guerra mondiale ma ancora esisten-
fe nelle carte aeronautiche nazionali con le sue coordinate, é stata ap-
pena destinata a nuovi insediamenti; I'idroscalo df Orbetello, un vero e
proprio pezzo di storia dell’aviazione mondiale, versa abbandonato in sta-

fo di fotale degrado.

3 _ = Sicilio procede la messa a
Sopra: la nuova aerostazione dell'aeroporto di Salerno Pontecagnano che é in corso di

potenziamento per affiancare quello di Napoli. In alto: anche I'aeroporto di Lecce Lepore
San Cataldo ha in corso un piano di sviluppo per I'apertura al traffico commerciale.

punto dei progetti per
nuovi aeroporti a Gela ed
Agrigento. Nuovi piccoli
scali sono in progettazione anche in Calo-
bria, nelle zone di Scalea (€ gia in costruzio-
ne un'aviosuperficie), Luzzi e Sibari. La Basili-
cata, finora una delle due regioni italicne
senza aeroporti assieme al Molise, si € appe-
na dotata di un'aviosuperficie, realizata re-
cuperando una vecchia pista privata
dell'ENI a Pisticci (Matera),
destinata a diventare entro |l
2003 Il primo vero aeroporto
della regione. Altri progetti
sono allo studio a Grumento,
Metaponto e Potenza, A Ter-
ni I'amministrazione comu-
nale ha realizato un’aviosu-
perficie con I'obiettivo di tra-
sformare poi la struttura in
scalo cittadino. Un progefto
simile & in corso ad Ascoli Pi-
ceno. La casistica potrebbe
continuare a lungo, da nord
a sud, dal Tireno all'Adriati-
co... saltando la Toscana.
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Alberghi e aeroporti

A cosa potra mai servire un albergo in aero-
porto? Il quesito fu posto dall‘assessore all'ur-
banistica in risposta a chi chiedeva al Comune
di Firenze |a ragione del taglio del piccolo al-
bergo previsto dal masterplan del “Vespucci”.
Per chiarirsi le idee basterebbe guardasi attor-
no. L'ultimo istruttivo esempio viene da Napo-
li, dove all'interno dell’area aeroportuale di
Capodichino lo scorso settembre & stato inau-
gurato il Charming Intemational Hotel, un pic-
colo albergo a quattro stelle con 13 camere
gestito dal gruppo Welcom Inn. La struttura &
stata realizzata recuperando e ristrutturando
un casolare del diciannovesimo secolo situato
su un area di 452 mq che la GESAC, gestore
dello scalo, ha appositamente rilevato dal
Consorzio Trasporti Pubblici. In precedenti
numeri di “Aeroporto” avevamo gia racconta-
to altri casi, come il progetto in corso a Vene-
zia per la realizzazione presso |'aeroporto
“Marco Polo” di un albergo da 350 camere ed
annesso centro congressi nell’ambito del pia-
no da 90 milioni di euro studiato dall'architet-
to americano Frank O'Gery. Detto questo, ri-
volgiamo nuovamente il quesito ai rappresen-
tanti di Palazzo Vecchio: perché il “Vespucci”
non deve avere il suo piccolo albergo?

Un ATR.72 della compagnia greca Olympic
Airways al “Vespucci” in occasione di un
volo charter. ll collegamento di linea
Firenze-Atene non puo essere attivato

per le penalizzazioni al carico degli

aerei imposte dalla pista troppo corta.

M. IAROSSI

Atene

Nei mesi scorsi & stato siglato in Palazzo Vec-
chio un patto di gemellaggio tra Firenze ed
Atene comprendente accordi di collaborazio-
ne in vari campi, dall’arte alla cultura, dal-
I'economia allo sport (sono previste importanti
iniziative in occasione dell'Olimpiadi di Atene
del 2004). Peccato che le due delegazioni non
abbiano potuto affrontare il tema piu naturale
per due citta che si promettono intensi inter-
scambi e collaborazioni: i collegamenti, natu-
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Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze
QUOTA ASSOCIATIVA 2003

E’ aperta la campagna associativa per |'anno in corso.
Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento sul
c/c postale n® 14413504 intestato all’Associazione.
L'iscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.

Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita
dell’ Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

. ' ' "
Alutateci a sostenere il "nostro aeroporto!

Lo Sheraton dell'aeroporto di Genova
sorge a pochi metri dall'aerostazione.
Sono sempre pit numerosi gli scali aerei
che si dotano di alberghi per incrementare
la gamma di servizi offerti all'utenza.

ralmente aerei. Atene si sarebbe presentata con
il nuovo aeroporto di Spata, aperto nel 2001,
Firenze avrebbe dovuto mettere sul piatto la
mini-pista del “Vespucci” che non consente di
raggiungere la capitale greca per le eccessive
limitazioni di carico cui sarebbero soggetti, su
una tratta cosi lunga, anche i BAe.146 per la
pista troppo corta (in passato varie compagnie
hanno studiato il collegamento rinunciando
all'attivazione). Senza megalomanie (nessuno
vuol competere con lo scalo di una capitale),
anche questa occasione di confronto con Ate-
ne dovrebbe far capire quanto sia importante
un aeroporto piu efficiente per il ruolo interna-
zionale della nostra citta.

Pubblicita ingannevole

Il giochino del codice IATA unico per gli ae-
roporti di Pisa e Firenze ha colpito ancora: lo
sharco al “Galilei” di Pisa della nuova com-
pagnia “low cost” francese Air Lib Express &
stato accompagnato da una campagna pub-
blicitaria che propagandava Firenze come
citta servita. Il fatto ha tratto in inganno molte
persone che credevano che il nuovo volo per
Parigi Orly, offerto a prezzi stracciati, partisse
dal “Vespucci” di Firenze (abbiamo raccolto
anche noi direttamente testimonianze in tal
senso). Si tratta solo dell’ultimo esempio dei
problemi che si ripetono dal 1999, cioe da
quando la compagnia “low cost” Ryanair,
con la benedizione delle autorita aeroportuali
di Pisa e la colpevole “disattenzione” degli al-
tri enti ed autorita toscane e fiorentine, riusci
a far riconoscere |o scalo pisano quale struttu-
ra rientrante nell’area metropolitana di Firen-
ze. Una grave forzatura della realta cui pero
pare ancora difficile porre rimedio.
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Questione 1ATA

Tomiamo per la terza volta sull'incredibile questione del riconoscimento da parte della
IATA dello scalo di Pisa quale aeroporto dell'area metropolitana di Firenze. La vicenda, che
continua a creare confusione tra | passeggeri diretti nell’area fiorentina e pratese, ancora
non §i risolve ma si ariicchisce di nuove puntate. Proponiamo questa volta un brano della
lettera scritta dallo studio di “Avvocati e dottori commercialisti® che assistono la compagnia
“low cost” Ryanair, principale ispiratrice della vicenda, in risposta ad un articolo apparso sul-
la rivista specializata JP4 Mensile di Aeronautica e Spazio, che aveva ricostruito la vicenda.
E’ interessante notare come Ryanair sostenga di essersi mossa nel rispetto delle norme vi-
genti, che prevedevano come sufficiente il parere di una sola delle parti coinvolte (cioé
quello delle autorita di Pisa) e come, In conseguenza di quanto avvenuto in Toscana, gli or-
ganismi internazionali (la IATA) abbiano deciso di cambiare quelle norme perché un simile
caso non si ripeta pid!

Ryanair: “(...) A onor e verita di cronaca, la procedura che ha determinato la creazione
di un’unica area metropolitana denominata FLR si é svolta secondo lo schema previsto dal-
la vigente risoluzione IATA n.763. col pieno rispefto, quindi. dei criteri partecipativi e di fra-
sparenza che prevedono la previa consultazione e consenso delle autorita aeronautiche
nazionali, dei vettori e degli operatori aeroportuali. Il "biifz*, come definito dal giomalista
nell‘articolo in oggetto (JP4 Mensile di Aeronautica, settembre 2002. ndr), semmai & quello
che ha subito Ryanair col provvedimento prot. n.320557 del 28 gennaio 2002 della Direzione
generale del'ENAC con il quale si disponeva (rectius: “ordinava”), entro dieci giomi il ripristi-

Allungamento sul mare

Per un aeroporto, il nostro, che si blocca di
fronte ad un fosso di qualche metro usato co-
me scusa per impedire I'allungamento della
pista, ce n'e un altro che pur di allungare cer-
ca spazio in mare. Succede allo scalo “Falco-
ne e Borsellino” di Palermo, dove il piano di
sviluppo in atto prevede il riempimento di un
tratto di mare oltre la testata 02 per creare lo
spazio necessario ad allungare la pista minore,
attualmente di 2.175 metri. Laeroporto paler-
mitano dispone di un‘altra pista di 3.420 me-
tri, mentre lo scorso anno la bretella di rullag-
gio & stata potenziata e riqualificata come ter-
za pista di volo di 2.620 metri utilizzabile in
caso di necessita.

Particolare del piano di sviluppo
dell'aeroporto “Falcone e Borsellino™ di
Palermo. Si noti il tratto di allungamento

di una delle piste da realizzarsi sul mare.
L’intervento é stato programmato sia per
incrementare I'operativita degli aerel, sia per
aumentare | margini di sicurezza dello scalo.

no dello status quo ante, senza rispettare alcuna
previa procedura consultiva ei soggetfti inferessati.
Peraltro, proprio tale lllegittimo provvedimento é sta-
to immediatamente impugnato dalla mia Assistita (e
non come emoneamente indicato dalla SAT), dinan-
Zi al TAR del Lazio, che con sentenza del 23 maggio

us. ne ha declarato I'annullamento (..)". V4

JP4 Mensile di Aeronautica: “Prendiamo attfo
che la procedura per I'accompamento dei codici sia
stata svolfa secondo la normativa. Rimane il fafto
che I'operazione é stata portata a termine all‘insa-
puta di una delle due parti (I'ceroporto di Firenze,

Mar Tirreno

come ampiamente testimoniato dai suoi vertici) e

che la stessa parte, appoggiata dagli enti locall,
ENAC e alcune compagnie aeree, si & immediata-

mente attivata per il ripristino della sifuazione prece-

AEROPORTO DI PALEAMO

dente. Va anche detfo che la citata “vigente risolu-
zione IATA n.763", era vigente all'epoca della vicenda, ma che, proprio in seguito a quanto
& awenuto in Toscana, la IATA stessa dal 1° gennaio 2000 ha modificato tale norma, infro-
ducendo dei criteri di moggiore trasparenza che adesso prevedono un direffo coinvolgi-
mento di tutte le realta interessate. In parole povere, oggi un‘operazione del genere non
sarebbe pit possibile! In mernito all‘annullamento del provvedimento dell' ENAC da parte del
TAR del Lazio, ci risulta che la motivazione sia legata a carenza di struttoria e non a consi-
derazioni di merito e presumiamo che, una volfa fatto fronte alle carenze indicate, la pro-
cedura possa ripartire (...)".

v RYANAIR Rrrivedesc, R,
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