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Sveglia!

e ate la pista, interrate |'autostrada”: il nuovo app?llo per il "Vespuc-
ci” e‘As’gflg Ianclag) poche seftimane fa dal presidente dell .Amana Fausifc:)zf g:;
reti in occasione del convegno deﬂ'Ahirr;rJor.’r anugcc:g lrswgrtg?zng rg:szo; i
L stori aeroportuali di tufto il m , o : ;
(E:hfoﬁlrl'zf:n:ag ec:urorevok;)?esﬁmonianza dell'attenzione che c'é, fuori Firenze,
‘aqeroporto di Firenze. ' .
ae ’C?:nngnie oeree, piloti, operatori aqeroportuali, tecnici ed esperﬁl % de; éﬁ":(;
re: chiunque sl affacci, anche per la prima volta, dalle parti de es;z)u‘o i
immediatamente chiaro il quadro dei problemi strutturali del nostrﬁesgbe .O =lig
dustrie aeronautiche lo misurano in lungo e in largo perche qui Vo r er ;
tere a punto e presentare | Joro nuovi aerei regionall, salvo'pol deslsream de;;c_e\r/ e
sue eccessive limitazioni. | maggiori v:ﬂ;xi eurm 'sh;gmz‘ ;e%;;rzrm e
' ‘ lle ofte reg )
sn‘::ﬁ; lne%egarr‘in(np?s‘;g gli lun%a%ostroda interrata, bretellq di rullaggi;a, ecce-
tera), nessuno fiesce a comprendere perché a Firenze non §i riescano a rare. .
E’ dawvero difficile spiegare ad osservatori estemi lla quesﬁc?mgo;o
tuale fiorentina. E’ imbarazzante, di fronte all'ltalia e all’Europa, | [ i
delle istituzioni locali. Dopo gii anni persi giocando @ nascondino cc;? pon y
regolatore aeroportuale, dai primi fre mesi della nUt?va giunta fioren 'na f?han-
& ancora levato alcun segnale di vita concreto. Gli assessori com%e_ 'etr: gl
no illustrato in pitl occasioni i progetti per le fnfrosfruﬁure della cifta: fra am‘,)
ferrovie, Alta Velocita, autostrade, parcheggl... ma anche per loro, @ qum
pare, I‘aeroporto non esiste. O meglio, esiste so{o per assecondare cc;op%
gne allarmistiche contro un aeroporto caratterizzato dal traffico aereo p
! i ibile.
eco!’.%gp;z?e,ogg’egﬁe le strutture ael “Vespucci oltre che mlgliorare_ la 'fu’r;zi;-‘
nalita dello scalo, ridurrebbe ulteriormente propqo il suo impatto ambiinSIa o
teritorio. Perché non si vuol fare? Perché si conr{nua a perdere femposu ccm X
dini con Roma la Conferenza del Servizi per Il piano aerqponuale;xs; I’ﬁerra—
progetto per la “testata 23", si concordi con la Socleta Aufosfrle ? ny e
mento dell’A11. Oppure si dica chiaramente cpe non se ne fg n ;I e ema #
bia il coraggio di assumersene la responsabilita di fronfe ai cn‘tagor , 5;:1 !
tutto proprio a coloro che abitano a Peretola, Quaracchie Sesto Fiore ;

|l Presidente

ge 6462/96 Fillale di Firenze
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Sembra ormai imminente |'arrivo della Briti-
sh Airways all'aeroporto di Firenze. La com-
pagnia di bandiera britannica sta infatti dan-
do vita ad una sussidiaria italiana che, deno-
minata National Jet Italia, operera sia voli
nazionali, a cominciare da servizi da Roma
per il Sud TItalia, che internazionali, colle-
2 gando vari aeroporti italiani con Londra. Il
C vettore, con una flotta iniziale di cinque
& BAe.146/300 nei nuovi colori della British
Airways, avra la sua base a Roma Fiumicino.
5 Secondo le indiscrezioni filtrate fino ad ora,
o 1 primi voli nazionali dovrebbero collegare
< Roma a Palermo e Catania, mentre quelli in-
o ternazionali dovrebbero unire Firenze, Ge-
E nova e Torino a Londra. A quanto risulta al

momento, un ufficio € stato gia aperto nella
capitale ed i cinque aerei, acquistati sul mer-
cato dell'usato, hanno quasi completato la
necessaria manutenzione in Inghilterra.

Si vola in Romania

Dal prossimo novembre Firenze sard per la
prima volta collegata con la Romania grazie
alla Veg Air. vettore privato rumeno hasato
a Cluj Napoca. La Veg Air ha inaugurato le
attivita in Italia nel marzo del '99 con il volo
Cluj Napoca-Timisoara-Treviso, seguito in
maggio da Bologna e adesso Firenze ¢ la
terza destinazione italiana.

Oltre alla valenza per il traffico di affari,
molte imprese italiane hanno impegni in
Romania, il volo € di interesse per Iattrattiva
turistica della Transilvania, dove si trova ap-
punto Cluj Napoca. L'aereo impiegato dalla
Veg Air per i voli sull'Ttalia ¢ uno Yakovlev
Yak-40: si tratta di un “ritorno all'antico”
per il “Vespucci” che negli anni 70 volava
grazie agli Yak-40 di Aertirrena e Avioligu-
re. La Veg Air € rappresentata in Italia dalla
Omega ITS di Milano.

Un Avro RJ100 della British Airways. La
compagnia sta costituendo una sussidiaria
in Italia che dovrebbe volare anche a Firenze.

Arriva la British?
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Voli nazionali

Alcune modifiche sono state introdotte nei
voli nazionali del “Vespucci®, L'Alitalia, nel
suo continuo “rimescolamento” dei voli, ha
ripristinato il collegamento per Bari, inter-
rotto per la chiusura degli scali pugliesi du-
rante la guerra dei Balcani, ma ha cancellato
i voli per Lamezia Terme, Cagliari e Palermo.
La Meridiana ha stretto un accordo di colla-
borazione con la Med Airlines che adesso
opera per conto della compagnia sarda due
dei tre voli giornalieri per Palermo con
Saab 2000 da 53 posti. La stessa Meridiana
ha ripreso il collegamento con Cagliari che
era stato sospeso nel giugno scorso.

Bretella di rullaggio

Due mesi per i disegni esecutivi, due mesi
per la gara d'appalto, dieci mesi di lavori:
potrebbero essere questi i tempi per dotare
il “Vespucei® della famosa bretella di rullag-
glo, gid progettata e finanziata e in approva-
zione presso 1 compelenti ministeri. Potreb-
bero, perché prima occorre affrontare quel-
lo che, alla fine. resta il problema maggiore:
la volonta politica da parte degli enti loca-
li di inserire la bretells negli strumenti urba-
nistici dell'area, modificando il Piano di Ca-
stello varato colpevolmente lo scorso giu-
gno dal Comune di Firenze senza tener con-
to delle opere aeroportuali.

In realtd. la questione sarebbe facilmente ri-
solvibile: si tratta di inglobare nel sedime
aeroportuale una striscia di terreno larga
una cinquantina di metri lungo il confine est
per un totale di circa 3,5 ettari. Questo
pero, come ha ricordato lo stesso presidente
della SAF, si puo fare in un mese come in
vent'anni. E', appunto, sempre questione di
volonta politica.

.

Treno e tramvia

per I'aeroporto
La realizzazione della tramvia tra il centro
cittadino ¢ l'aeroporto e lo sfrutamento a
servizio dello scalo delle linee ferroviarie
che gia passano vicino al “Vespucci® sono
state sollecitate dal professor Rolando
Chiggio. membro del consiglio di ammini-
strazione della SAF. Quanto proposto garan-
tirehbe collegamenti pit funzionali tra il
“Vespucci”, la cittid e l'intero bacino d'uten-
za dello scalo, contribuirebbe a sbrogliare la
situazione caotica ormai persistente davanti
all'aeroporto ¢ migliorerebbe anche
i servizi di trasporto per gli
abitanti di Pe-

— 10 anni di BAe. 146 —

Dieci anni fo, esaftamente il 12 dicembre 1989, | BAe.146 entrava per la prima volta
in servizio regolare al *Vespucci® di Firenze. Si frattava di un aereo della Delta Air Tran-
sport utilizzato per il volo Sabena da Bruxelles. Da allorg, grazie alle sue caratteristiche
di decollo corfo e di bassa rumorositd, il piccolo quadrigetto & divenuto il simbolo del
definitivo rilancio dell‘aeroporto fiorentino, cosi come |l furboelica ATR.42 aveva segno-
to I'awio della rinascita dello scalo. Dopo | BAe.146 della Sabena, sono entrati in linea
su Firenze quelli di Air UK, Alisarda (pol Meridiana), Crossair, Lufthansa, Air France e Az
zurra Air (per conto dell’Alitalia). Attualmente circa il 60% di tutti | voli di linea del “Ve-
spucci” (il 75% di quelli internazionali) & operato con BAe.146 o col successore Avro RJ.

Molte altre compagnie hanno utilizzato | BAe (nelle versioni 100, 200 e 300) sul “Ve-
spucci” per voli charter: TAS Airways, Sagiftair, Mistral Air, Air Jet, British Air Ferries, Air
Malta, Malmoe Aviation, Hamburg Airlines, Titan Airways, Meridiana Air (spagnola). Tra i
piu assidui frequentatori dello scalo fiorentino ¢i sono anche | BAe.146/100 del RAF
Queen'’s Flight utilizzati dai membri della famiglia reale inglese e del govemo britannico
(uno di essi & stato in assoluto il primo BAe.146 a posare le ruote sulla pista del *Vespuc-
ci”, I 2 maggio 1987). L'esemplare pil “curioso” & stato senza dubbio il BAe.146/100 in
versione “Statesman” del governo dell’Abu Dhabi utilizzato pil volte da un principe
arabo per andare e venire da Firenze nell'estate del 1997.

Sotto: nel novembre 1992 la Air UK ha battezzato con il nome “City of Florence" questo
BAe.146/100 impiegato per i voli tra Londra Stansted e Firenze tra il '91 ed il '97.

In alto: la Sabena é stata la prima compagnia aerea ad introdurre il BAe.146 su un

volo di linea al “Vespucci”; I'aereo apparteneva alla sussidiaria Delta Air Transport.

M IAROSS!

all'appello rivolto agli amministratori locali.
Da essi vorremmo sapere, ad esempio, se

sulla seconda linea della
tramvia in fase di pro-

retola. Non
possiamo
che concor-
dare in pieno
con l'intervento
del professor Chig-
gio ed associarci

2 / Aeroporto

gettazione, da piazza
Beccaria a Peretola, sia
stata prevista la fermata
integrata con |'area ter-
minale del “Vespucci” e
con quanto previsto dal
piano regolatore aero-
portuale.

E' glunta improvvisa alla fine dello
scorso luglio la tragica notizia della
scomparsa di Carlo Giannofti, fratello
di Valentino @ membro del Consiglio
Direttivo della nostra associazione,
della quale era stato uno dei fonda-
tori. Vogliamo rinnovare con queste
righe alla famiglia dell’amico Carlo il
cordoglio del Presidente, del Consi-
glio Direttivo e di tutti i soci dell’Asso-
ciazione "V. Giannotti®.
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Ecco come sono e come potrebbero essere le due testa-
te della pista del “Vespucci®. A sinistra, la testata 05, dalla
parte dell’autostrada: nell’attuale situazione (in alto), circa
150 metri separano la fine della pista dalle corsie autostradali;
interrando il tratto finale dell’Al1 si renderebbe disponibile la
porzione di terreno gia libera oltre |'autostrada per creare
un‘ampia fascia di sicurezza sistemata a prato (in basso).

A destra, la testata 23, dalla parte di monte Morello: in al-
to & rappresentata |'attuale situazione, con la casa colonica
ancora presente lungo Il confine est; Il progetto di risistemazio-

Liberare le testate

ne della testata, approvato in conferenza del servizi nell’aprile
1998 ma ancora non awvicto, prevede I'abbattimento della
colonica e I'ampliamento del terreno aeroportuale ingloban-
do la porzione di terreno rimasta tra I'attuale fine pista e il ca-
nale. In basso sl pud vedere come, sovrappassando il canale,
potrebbe essere utilizzato Il terreno libero esistente per creare,
anche su questo lato, un‘ampia fascia di sicurezza sistemata
a prato. Lo spazio sarebbe naturaimente pil che sufficiente
anche per completare |'allungamento finc ai 1.800 metri pre-
visti nei progetti originari.

TESTATA 05

COME SONO

TESTATA 23

casa colonica '

ELABORAZIONI § IAROSS!

TESTATA 23

‘\v _ //QD

asse viario
in progetto

Soft Giround Avrresting System

Ne avevamo parlato nel numero scorso di
"Aeroporto”: creare le condizioni perché
un aereo che esce a fondo pista possa
fermarsi senza gravi conseguenze, signifi-
ca garantire quote di sicurezza aggiuntiva
che dovrebbero essere perseguite in ogni
modo. Le nostre ripetute sollecitazioni per-
ché sl interrino I'autostrada e Il canale di
cinta che “tappano”, a sud e @ nord, la
pista di volo del *Vespucci® vanne in que-
sta direzione.

Nella stessa direzione va il programma di
ricerche avviato dall’Ente Nazionale Avia-
zione Civile (ENAC) del Ministero dei Tra-
sporti per un nuovo sistema di sicurezza: il
Soft Ground Arresting System (8.G.A.S.). Il
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Liberare dagli ostacoli il
prolungamento delle piste di volo
& una regola in tutto il mondo
aeronautico, ma allo studio ci
sono anche ulteriori sistemi per
garantire la sicurezza di un aereo
che esce di pista.

progetto consiste nella creazione, sul pro-
lungamento della pista, di un frafto di ter-
reno morbido realizzato con materiall
espansi sintefici in grado di deformarsi sot-
to il peso dell'aereo, arrestandone la cor-
sa in meno di 200 metri.

Il sistema & gia stato installato in diversi ae-

roporti americani €. In un caso, & entrato
realmente in funzione con ottimi risultati.
Nel maggio scorso, infatti, lo $,.G.AS. pre-
disposto sull'aeroporto “Kennedy” di New
York ha fermato, senza provocargli danni,
un Saab 340 della American Eagle che
stava uscendo a fondo pista.

Il primo S.G.A.S. italiano sara realizzato
all'‘aeroporto di Napoli grazie alla collabo-
razione tra I'ENAC e la societa di gestione
dello scalo campano (GESAC). Successive
realizzazioni sono previste dal ministero su-
gll ceroporti italiani che presentano parti-
colari condizioni a ridosso delle piste, quali
la presenza del mare, di assi viari, corsi
d’acqua o alfro.
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ILS e dintorni

Perché all'aeroporto di Firenze finora
non & stato installato I'ILS? Perché le com-
pagnie aeree preferiscono non averlo per
poter volare come vogliono € risparmiare
carburante. |l "complotto” & stato sma-
scherato dall'assessore alla vivibilita del
Comune di Firenze e svelato in un'intervi-
sta a La Nazione. Ne avevamo sentite
tante sullo scalo fiorentino, ma questa ci
mancava.

In realtd, ovviamente, le compagnie

di volo sulla zona di Peretola, ma la sua
prima funzione & quella di rendere opera-
tivo |'aeroporto in condizioni di scarsa visi-
bilitd. Lo sua assenza comporta, soprattut-
to in inverno, Il diroftamento di molti voli
appena cala un po’ di
nebbia o foschia con danni
-

enormi, sia dal punto di vi- (/ tp
sta economico che d'im- ¢
magine, proprio per le
compagnie aeree che sul-
la qualita e regolarita del
servizio fondano la loro \
competitivitd. \

Lo “forza oscura” che ha impe- / /
dito finora I'amivo dell’ILS a Firenze

non & cerfo da ricercare tra gli

~

.La cura

La chiomano “cura del ferro”, ossia il potenziomento del tro-
sporto su ferrovia contro la marea montante del fraffico automobii-
stico. Le medicine sono nuovi binari e sempre piu treni sulle linee
ferroviarie che attraversano Firenze e dintomi. Ambientalisti € am-
ministratori ne hanno fatto il sim-

“Aeroballe”

Imprecisioni, contraddizioni e vere
e proprie falsita creano spesso
nell'opinione pubblica
un'immagine distorta della
situazione aeroportuale fiorentina.

operatori aeroportuali, ma tra chi, consa-
pevolmente o meno, ha creato ogni
fipo di ostacolo all'installazione
dell'apparecchiatura, Per al-
meno dieci anni I'Ente No-
zionale Assistenza al Volo ha
dovuto esibirsi in acrobazie

aeree per prime attendono in gloria I'arri-  tecniche per reinventarsi soluzio- - nal-
vo dell'lLS. Tale strumentazione, infatti, ni che rimediassero ai problemi 2 mente
non serve solo ad aumentare I'angolo di  creati da decisioni politico-burocra- 2 dare ordi-
discesa degli aerel per alzare le tralettorie  fico-urbanistiche sullo scalo e dintorni, / ne ai voli,

che hanno continuamente cambiato
le carte in tavola. Gioiamo tutti per |'arri-
vo (imminente) dell’ILS, ma non distribuio-
mo a vanvera colpe e meriti,

Come il “Barone Rosso”

Voli arditi, picchiate, virate sulle case,
impennate softo le montagne: secondo
certe descrizioni, il cielo sopra il “Ve-
spucci” & parso o volte uno scenario
degno delle battaglie aviatorie stile
prima guerra mondiale.
Ne sono state dette dav-
vero di tutti i colori sulle
procedure di atterrag-

gio e decollo dello scalo
_ fiorentino per giustificare

I'accusa di pericolositd e chiedere limita-
Zioni ai voli. Perfino dalla giunta cittadina
sono arrivate in passato accuse o pilofi &
gestori del troffico aereo rei di volare
come ai tempi del Barone Ros-
so. Col rodar e I'ILS

sl potra

fi-

ha affermato
qualche setti-
mana fa un assessore di Palazzo Vecchio,
come se finora il “Vespucci® avesse vissu-
to con una sorta di volo “fai da te”.

Inutile (ma forse non troppo) ricordare
che non & cosi. Ogni aeroporto & di per
se un insieme di norme che ne regolano
I'operativita in funzione delle co-
ratteristiche strutturali, della doto-

zione di strumentao-
zioni, delle condizio-
ni orografiche nelle
quali lo scalo & inse-
rito, per garantire
sempre € comunque
gli inderogabili stan-

clel fev‘v‘o

namento acustico del 26/10/95 si interessa, con un apposito decre-
to attuativo, anche di ferrovie metropolitane, treni e strutture fero-
viarie stabilendo livelll di rumorosita consentit, limiti di edificazione
attomo ai binari, zonizzazioni del teritorio, ecc. E’ stato calcolato

che su 16.000 chilometri di ferro-

bolo del risanamento della citta, |
Se & Indubbio che spostare [}
quanto piu traffico possibile dalla
strada alla ferrovia & salutare per
tutti, & alfrettanto indubbio che
le ferrovie non sono indenni da
colpe ambientali: tra le varie fi- §
pologie di frasporto, sono al se- [§
condo posto come fonte di in-
quinamento dopo, ovviomente, [
le strade e le qutostrade e ben |
prima dell’ceroporto, come &
emerso anche dagli studi
dell’ARPAT su Firenze e della Fa-
colta di Ingegneric dell' Universita di Firenze su Sesto Fiorentino.
D’altra parte, basta pensare alla quantita di persone che vive-
no a ridosso delle decine di chilometri di linee femoviarie che corro-
no per la cittd, percorse notte e giomo da freni di ogni tipo. Basta
pensare al livello e alla durata del rumore prodotto, ad esemplo,
dal passaggio di un freno merci. Per questo la Legge 447 sullinqui-

& vie in Italia, almeno 10.000 sono
;;noppo rumorosi e che per ade-
guare convogli e linee occorre-
ranno circa 10.000 miliardi,

In questo scenario stride I'at-
teggiomento di quel movimenti
ambientalisti e di quelle forze po-
litiche che a Firenze si accani-
scono contro |'aeroporto e so-
stengono entusiasticamente lo
sviluppo della rete ferroviaria.
Stride ancora di pit consideran-
do che se |'aeroporto fiorentino
€ una struttura di piccole dimen-
sioni con una fipologia di traffico ben definita, per strutture ferrovia-
rie Firenze non ha niente da invidiare, nel bene e nel male, alle pid
grandi metropoli nazionali e intemazionall. Olfre ai giusti monitorag-
gl dell'aeroporto, forse bisognerebbe dire anche quanto costa am-
bientalmente la “cura del ferro®. Non per dire no, ma per affronta-
re con lo stesso metro | problemi della citta.

4 | Aeroporto
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dard di sicureza. Cid vale, naturaimente,
anche per lo scalo fiorentino. ILS e radar
sono assolutamente indispensablll per la
sua funzionalitd, ma il “Vespucci® non ha
mai funzionato “a caso”!

“Appontaggio” a Peretola

“Aeroballe”

In pratica, posseggeri di ATR e BAe.146
lanciati verso |l cielo come “top gun”, Per
atto caritatevole omettiamo il nome del
proponente.

Povero “Jumbolino”
In tutto il mondo il BAe.146 ("Jumboli-

lington, in Nuova Zelanda, | cittadini resi-
denti attorno al locale aeroporto lo ribat-
tezzarono subito “whisperjet”, per sottoli-
nearne la straordinaria silenziosita,

Grazie ad esso, sono stati riattivati, o
sono nati, aeroporti prossimi ai centri urba-
ni ed altri hanno potuto riaprire al voli not-

Non & piu necessario allungare la pk
sta dell’'ceroporto di Peretola: basta in- vy
stallare un bel gancio che freni e lancl la /J 3
corsa degli aerel in afterraggio e decollo,
come sulle portaerei. Non
€ una battuta ascoltata in
un bar, ma una proposta y
espressa qualche anno fa 7=
al consiglio co- —

munale di Firen- "
. F

ze durante uno
.

/
)

del tanti dibattiti
sulle sortl dello
scalo fiorentino.

L'aeroporto di Firenze
& pericoloso ed Inquinante
quindi blocchiamolo, limi-
tiamone i voli e svilupplamo Il fraffico cereo su Pisa. Quante
volte abbiamo sentito ripetere questo ritomello da assessori,
sindaci, esponenti politici, ambientalisti e comitati vari? Tante,
troppe volte da un quarto di secolo a
questa parte. Negli ultimi
cingue anni & stato il moti- \‘.
vo ispiratore della non-po-
litica ceroportuale di Pa-
lazzo Vecchio. Solo poche
seftimane fa Il concetto é stato ribadito da
un rappresentante della maggioranza che sostiene la nuova
giunta fiorenting, il verde Bugliani & da Legambiente, il cui re-
sponsabile regionale ai trasporti Maurizio Da Re prosegue la
sua personale crociata contro I'aeroporto fiorentino.

A Pisa, secondo loro, i problemi ambien-
tali non esistono: per |'aeroporto pisano non
ci sono limiti di sviluppo, fi pud crescere e
moltiplicarsi tutto il traffico aereo della Tosca-
na. Seguendo questa strana logica, per il “Ve-
spucci” di Firenze sono pretese da almeno dieci an-
ni verifiche ambientali di ogni tipo, regolamenti, limitazio-
ni e quant‘altro, mentre nessuno ritiene opportuno chie-
dersi alcunché sulla situazione del “Galilei”.

A Pisa c’@ il mare, dicono | pil, come se cid

mori e gas di scarico. Si, & vero, a Pisa c’é il \
mare, ma |'‘aeroporto & in cittd pit di quanto non ?

sia in citta I'aeroporto di Firenze. | piazzall ceromoblli del
“Galllei” si spingono fin softo le prime abitazionl tanto
che, per poterll ampliare, negli annl oftanta molte case
sono state abbattute ed alire, per un intervento simile
previsto nel nuovo masterplan aero-
portuale, saranno ab-

no” per gli amici) & rico-
nosciuto come il jet piu si-
lenzioso esistente e rap-
presenta il simbolo della
migliore convivenza possi-
bile tra attivita aeroportuali
e teritorio. Nella prima pre-
sentazione in pubblico, al so-
lone aqeronautico di
Londra del 1982, il suo
volo fu accompagnato
dalle note de
Sound of Silence” di Si-
mon & Garfunkel. A Wel-

[ grande ”bluﬁ:”

bastasse a far svanire come per incanto ru- o AOQQ,Q

turni. Firenze, al solito, si distingue: qui ci
tocca vedere, in tv e sui giomnali, I'immagi-
ne del povero
BAe.146 accom-
pagnare titoli
del tipo “Aerel
spaccatimpani®
0 illustrare
servizi sul-
I'insoste-
nibile inquinamento della citta. Se
il *Jumbolino” avesse un‘anima,
pofrebbe sbizzarrirsi in denunce
per diffamazione.

“The

mi anni. Una delle testate
della pista, dove parte la
corsa degli aerei sulla
principale diretirice di decollo, si frova a ridosso dell‘abitato. Le
traleftorie di volo, su questo lato, interessano anche un impor-
tante centro ospedaliero. In questo contesto, va ricordato,
I'ceroporto & operativo per 24 ore ed & utilizato da cerel di
ogni fipo: civill e militari, passeggeri e merci,
. “Chapter 3" ma anche “Chapter 2*
(quelli che, per il rumore, dal 2002 saranno
fuorilegge). Nel 1989 I'IRPET (Istituto Regionale
Programmazione Economica della Toscana),
nell’'ambito di uno studio sul sistema ceroportuale toscano,
aveva quantificato la situazione acustica ;
del *Galilei”: 9.054 residenti, 3398 abl- 1~
tazioni e 1.193 addetti "
rientravano nelle zone
con livelli di rumore medio
(sconsigliate le attivita pit
sensibill) e alto (sconsiglia-
te le abitazioni). Col previsto potenziomento dello scalo
(il progetto “Galilei 2000%, gid attuato) | valori sarebbe-
ro passati a 14.055 residenti, 5.265 abitazioni e 2.031 ad-
detti con costi per |'insonorizazione degli edifici stima-
ta, dieci anni fa, in circa 45 miliardi.
Puntualizziamo tufto questo, vogliamo dirlo chiaro
e forte, non per contestare |'aeroporto di Pisa ed il suo
sviluppo, ma per dire no alle mistificazioni e all'im-
propria assegnazione di bollini verdi o

a rossi ogli scall
s toscani.
B o

&
mo |'adeguamen-

sostenia-
to del *Vespucci®, diciamo si al masterplan del *Gali-
lei” che risponde ad esigenze reall. Pretendiamo
perd dalle forze politiche, dalla Regione, dagli asses-
sorati, dagli enti e dalle associazioni preposte alla fu-
tela dell'ambiente un afteggiamento pit cor-
refto, senza piu “strabismi ecologici”.
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Tegole, rami e tappi

Tegole che volano, rami che si spez-
zano, muri che si sgretolano, pareti e sof-
fitti che si crepano, blocchi di ghiaccio e
tappl che piovono dal cielo. Il “caso
Malpensa® pare avere fatto scuola e
adesso un po' in tutta Italic c'é stata
un’‘improvvisa ripresa degli incidenti (o
supposti tali) nei dintorni degli scali aerel,
Un comune aeroportuale che non abbic
i suoi “comitati contro” e le sue “tegole
volanti® &€ un comune di “serie B”,

Peccato

“Aeroballe”

non & possibile dimostrare con certezza
ne la responsabliitd ne I'estraneita degli
aerel. Solo la posa di appositi sensori e
I'aftivazione di sistemi che integrano | dati
del radar con quelll delle centraline di rile-
vamento potranno garantire la veritd,
nell'interesse di tutti.

Fotomontaggi

In questa campagna contro gl aero-
porti si distingue spesso la stampa locale
che da ampio risalto anche alle vicende
piu assurde, magarl senza chiedere un

commento allo
“controparte” e
ricorrendo a ftitoli
e foto ad effetto...
non importa se po-
co veritierl. In questa
tentazione & purtrop-
po caduta recente-
mente anche La Nazione, normalmente
molto atftenta alla reale situazione dello
scalo. In un paio di occasioni sono stati
addirittura usati dei fotomontaggi per
esaltare le accuse di alcuni ciftadini con-
tro l'aeroporto.

che fino ad ora
neanche in uno
di tutti questi in-
cidenti sia stata
dimostrata la re-
sponsabilita de-
gli aerei. Anzi,
nella maggior
parte dei casi
sono le stesse
forze dell'ordine
intervenute o
smentire fali re-
sponsabilitd
(come del resto
hanno fatto Vi-
gill del Fuoco e
ARPAT in alcuni
dei casi avve-
nuti a Firenze).
Rimane una
piccolissima
percentuale di

o

LA NAZIONE

8
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- \u
che altezza passano in realta gli
aerei (piu o meno all'altezza di
un palazzo di 16 piani).
A destra: |a redazione fiorentina
1 de L'Unita ha fatto ancora

meglio “sbattendo” nel
| titolo una notizia falsa, dato che
| | nello stesso articolo si legge
} invece che “un velivolo é passato

A sinistra sono riprodotti i due fotomontaggi pubblicati da
La Nazione per illustrare gli articoli dello scorso settembre.
Sopra: in questa foto, scattata nello stesso punto

(si noti il capannone con le due arcate), si puo vedere a

La diffusione
di notizie allar-
mistiche (e a
volte addirittura
false, come vi-
sto) non fa che
danneggiare
l''mmagine de-
gll ceroporti e,
se non debita-
mente contro-
battute, vengo-
no assunte dal-
"opinione pub-
blica come un
dato di fatto.

I'Unita
L'aereo passa
troppo basso
e urta il tetto

giornali sugli incidenti che
sarebbero stati provocati dagli aerei
in atterraggio a Peretola, pensiamo
venga spontaneo chiedersi se e
possibile che lo spostamento d'aria
provocato dal passaggio di un aereo
possa essere cosi forte.

Ebbene, per renderci conto di
persona di cosa vuol dire farsi
passare sopra la testa un aereo,
abbiamo fatto una “prova sul
campo” che consigliamo a

tutti gli interessati.

Dalla Via Pratese, all'altezza della
piccola cupola sotto la nuova linea
ferroviaria, prendete la Via della
Cupola, percorretela fino alla curva
a 90 gradi che porta a costeggiare
I'autostrada, fermatevi al

12° paletto di legno e... aspettate.

A \
incidenti dalle . T ' g°PP° basso per atterrare”. Una tegola scaraventata
. - vviamente nessun aereo rdi chi
gg:sen;?c::f(;' ' L = #% _ ha mai urtato contro un tetto! ./
La “prova sul campo”
Leggendo quanto riportato dai — BN Bk ] L

Da notare che i luoghi dove sono
stati lamentati gli incidenti

| sitrovano a distanze variabili
tra uno e due chilometri rispetto
a Via della Cupola e quindi

con gli aerei ben piu alti.

Con questo non intendiamo
smentire a priori che un

pilota possa sbagliare un
avvicinamento e quindi
spaventare qualcuno o
addirittura provocare dei danni:
vogliamo solo affermare che
tale eventualita & molto rara

e tutta da dimostrare, mentre

la normalita e quello che
avviene (e che chiunque puo
constatare di persona)

in Via della Cupola.

La foto mostra un momento
delle prove che abbiamo

In questo punto gli aerei in atterraggio all'aeroporto passano a
soli 15-20 metri di altezza poco prima di toccare la pista!

Al passaggio dei velivoli, siano essi BAe.146 o ATR sara possibile
rendersi conto di persona dell'effetto provocato.

effettuato in Via della Cupola, all'altezza della testata pista 05
(quella verso la zona di Peretola): un quadrireattore BAe.146/200
passa a pochi metri sul tetto della nostra auto parcheggiata
esattamente sul prolungamento dell'asse della pista di volo.
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SAF & SAT

Procede su binari diversi il percorso verso la
privatizzazione delle societa di gestione dei
due principali aeroporti toscani. Gli azionisti
pubblici della SAT di Pisa hanno deciso la
cessione di tutte le quote azionarie in loro
possesso. I “Galilei” ¢ avviato quindi verso
la totale privatizzazione, per altro gia inizia-
ta nel 1994 con la nstrutturazione della so-
cietda e la cessione delle quote detenute

dall’Alitalia
1 )

7\ /4

£ Sociela” Aeroporto Toscano ’\’_"OIIIO‘C Galile
Si fermera invece ad una quota di minoran-
za la privatizzazione della SAF: tra le tante
indiscrezioni ¢ smentite, per ora questa ¢
I'unica certezza sulla gestione futura dell'ae-
roporto di Firenze. Intanto, il 10,983% di
azioni lasciato dall’Alitalia & stato suddiviso
tra Camera di Commercio di Firenze, che ¢
divenuta cosi il primo azionista della SAF,
Regione Toscana e SAT, societa di gestione
del “Galilei™ di Pisa

SAF - Societa Aeroporto Fiorentino

Il “Vespucci” in consiglio

Il consiglio comunale di Firenze ha appro-
vato I'11 otobre una mozione sull’aero-
porto. Ci sarebbe da rallegrarsi del fatto che
la massima istituzione cittadina si sia final-
mente occupata del “Vespucci”, ma la mo-
zione non riguarda alcun problema relativo
all'adeguamento dello scalo e si limita ad af-
frontare la questione della cessione delle
quote pubbliche della SAF ed a fissare
l'obiettivo di una societa unica di gestione
tra Firenze e Pisa.

L'avvio della privatizzazione della SAF ¢ cer-
tamente un fatto positivo, ma la mozione af-
ferma che occorre “prevedere la continuita
del controllo pubblico della societa” Ci si
chiede perché, dal momento che in altre
citta, Pisa compresa, ¢i si propone invece
una privatizzazione totale.

Quanto alla societd unica tra Pisa e Firenze,
non si capisce quali possano essere in con-
creto le “sinergie operative tra i due scali”
dal momento che sono le compagnie aeree
a valutare le scelte di mercato migliori in
rapporto alle caratteristiche dei due aero-
porti e dei rispettivi bacini d'utenza. Non
vorremmo che il mantenimento del control-
lo pubblico della societa di gestione na-
scondesse l'intenzione, per altro del ttto
velleitaria, di frenare lo sviluppo del “Ve-
spucci” a favore dell'aeroporto di Pisa. In-
somma, il consiglio comunale avrebbe po-
tuto occuparsi di cose pil serie.

Interrogazioni & lettere

Con un'interrogazione al sindaco, il consi-
gliere comunale Andriulli ha invitato la
giunta fiorentina a prevedere la realizzazio-
ne di un parcheggio multipiano a servizio
del “Vespucci”. Lintervento ¢ indispensabi-
le per sopperire all'attuale grave carenza di
posti auto e per eliminare le “soste selvag-
ge” che intasano l'area attorno allo scalo.
Lapprovazione del masterplan aeroportuale
¢ la soluzione dei

tanti proble-
mi che an-
cora pena-
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Associazione “V. Giannotti” per lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere il
trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento sul
¢/ postale n° 14413504 intestato all’Associazione.
Liscrizione prevede una quota minima annua di 50.000 lire per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto & di vitale importanza in quanto 'attivita
dell’ Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

' ' ll " " I
Alutateci a sostenere il “nostro” aeroporto!

In memoria di Giorgio Bonsi

Una targa da apporre nell‘area parten-
ze dell'aerostazione del *Vespucci” ri-
cordera Giorgio Bonsi, fondatore e pre-
sidente per dodici anni del Comitato
per I'aeroporto di Firenze-Prato, del
quale |'Associazione V. Glannotti® per
lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze rap-
presenta |'ideale continuazione. L'intera
vita di Giorgio Bonsi & stata caratterizo-
ta dalla passione per gli aerei e, soprat-
tutto, per I'aeroporto di Firenze. Dopo la
sua scomparsa, avvenuta nel 1993, fu
decisa la realizzazione di una targa
commemorativa quale ultimo doveroso
atto del Comitato per |I'aeroporto di Fi-
renze-Prato. L allora presidente della
SAF Valentino Giannotti avanzoé subito
piena disponibilitd ad accoglieria nelle
sale del *Vespucci® e la stessa disponibi-
litd ci & stata riconfermata dal direttore
dell’'ceroporto Alberto Basile e dall’at-
tuale presidente della SAF Riccardo Bic-
chi. L'impegno, fafto proprio dall’Asso-
clazione *V. Glannotti®, verra finalmente
assolto. Si attendono solo le indispensa-
bill indicazioni circa la dislocazione della
targa da parte delle autoritd aeropor-
tuall.

lizzano l'aeroporto fiorentino sono stati
inoltre sollecitati dai consiglieri regionali
Bartolozzi, Martini, Provenzali, Verdini ¢
Zirri con una lettera indirizzata al presi-
dente della Regione Chiti e, per cono-
scenza, al presidente della Provincia
Gesualdi ed al sindaco di Firenze Do-
menici. " traffico aereo del Vespucci
cresce e le istituzioni locali hanno il
dovere di adeguare le strutture dello scalo”,
hanno puntualizzato gli autori della lettera,
ricordando i principali interventi, utili anche
per migliorare la situazione ambientale
nell'area di Peretola. Tra questi, l'interra-
mento dell'autostrada, per rendere lo scalo
pit funzionale e sicuro; I'allungamento del-
la pista, per far operare a Firenze i nuovi jet
regionali; la realizzazione della bretella di
rullaggio, per velocizzare il traffico aereo e
migliorare la capa-
cita ricettiva del
“Vespucci™.
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“Toto-parcheggio”

Insieme alle informazioni sulle condizioni
meteorologiche e sulla pista in uso, i piloti
in atterraggio a Firenze sono soliti chiedere
alla torre di controllo, un po’ preoccupati,
quale piazzale di sosta gli tocchera in sorte.
Succede infatti che il piazzale dell'aviazione
commerciale (davanti alle aerostazioni) ¢ da
tempo insufficiente per accogliere tutti gli
aerei di linea nei momenti di punta.

Per far fronte a questa situazione sono stati
ricavati parcheggi per gli aerei di linea anche
sul piazzale per l'aviazione generale, nella
zona dello scalo opposta all'area terminale.
Quando arriva un volo, i passeggeri trovano
sotto I'aereo il bus per il viaggio verso l'aero-
stazione, ma gli equipaggi spesso sono co-
stretti a lunghe attese prima che qualcuno
si ricordi di andarli a prendere per accompa-
gnarli dall'altra parte
dell’aeroporto.

Tra battute e L\
scongiuri, si 4

¢ creata tra ~
i piloti una
sorta di sin-
drome del
piazzale
ovesl

la delle bat-
tute, la situazione evidenzia ancora una vol-
ta l'esigenza di realizzare al pit presto I'am-
pliamento del piazzale per I'aviazione
commerciale previsto nel piano regolatore
aeroportuale. L'intervento, oltre ad alleviare
i disagi per gli equipaggi ed evitare ai pas-
seggeri i viaggi in bus attraverso l'aeroporto,
consentirebbe di restituire l'intero piazzale
ovest alla sua originaria funzione per l'avia-
zione generale e di avere maggiore spazio
per ospitare i voli charter.

| numeri del “Vespucci”

Dai dati 1998 dell'Ente Nazionale Aviazione
Civile relativi ai 47 aeroporti italiani aperti al
traffico commerciale, il “Vespucci” risulta:
12° per passeggeri totali (1.229.766)

11° per passeggeri voli di linea (1.220.536)
929° per passeggeri voli charter (4.770)
10° per passeggeri voli aerotaxi (4.460)
21° per passeggeri voli nazionali (327.097)
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Q° per passeggeri voli internaz. (902.669)
10° per aeromobili totali (29.606)
21° per merci e posta (910.960 chili)

Nel 1998 il “Vespucci” € risultato il terzo ae-
roporto italiano, dopo Roma ¢ Milano, per
traffico sulle linee con Bruxelles (173.530
passeggeri) ¢ Monaco (139.720 passeggeri)
¢ quarto, dopo Roma, Milano e Venezia sul-
la linea con Parigi (214.192 passeggeri)

Toscana: Q° polo

La Toscana si ¢ confermata anche nel 1998 il
nono polo aeroportuale nazionale per movi-
mento passeggeri. Con un incremento del
10,9%, € stato ridotto il divario dalla regione
che precede, il Piemonte (+3,4%), ¢ allungato
il distacco dalla regione seguente, la Puglia
(+6%). Ecco i primi dieci poli aeroportuali:

1 Lazio 25727900 +1,0%
2 Llombardia 19.746.067 +8,1%
3 Sicllia 6.150.692 +6,0%
4 Veneto 5.369.479 +13,6%
5 Sardegna 3401979 +28%
6 Campania 3.357960 +8,4%
7 EmiioRomagna 3.141.122 +13,0%
8 Piemonte 2496009 +3,4%
9 Toscana 2.347.118 +10,9%
10 Puglia 1.667.707 +6,0%

Dati ENAV

Dai dati dell’Ente Nazionale Assistenza al
Volo (ENAV) risulta che nel 1998 sono stati
47.741 i movimenti aerei gestiti dal Control-
lo del Traffico Aereo di Firenze. 1l totale
comprende 31.076 movimenti IFR (voli stru-
mentale), 4.745 movimenti VFR (voli a vista)
¢ 11.920 movimenti locali, comprendenti
anche i sorvoli (aerei provenienti e diretti su
altri scali che hanno interessato I'area gestita
dalla torre di controllo del “Vespucci®).
Questi numeri proiettano lo scalo fiorentino
tra i primissimi aeroporti nazionali ¢ sono
particolarmente significativi in quanto rag-
giunti con una dotazione di strumentazioni
ancora carente.

Serata per Nustrini

Si € tenuta lo scorso luglio al “Vespucci®,
presso I'hangar dell’aeroclub, una serata de-
dicata alla memoria di Luciano e Giuliana
Nustrini, tragicamente scomparsi nel feb-
braio scorso nell'incidente aereo avvenuto
in Nuova Zelanda. Liniziativa e stata orga-
nizzata dalla Camera di Commercio Italo-
Americana, in collaborazione con Aero-
club “Luigi Gori” di Firenze, SAF, Meridiana
e Associazione “V. Giannotti” per lo svilup-
po dell'aeroporto di Firenze. Tanti amici e
colleghi hanno ricordato con aneddoti e
racconti personali i vari interessi che Lucia-
no coltivava, dal volo alla nautica, dall’ar-
chitettura all'astronomia. Una serata piena-

mente riuscita per la quale deve andare un
ringraziamento particolare alla signora Ros-
sella Fantacel, “motore” di tutta l'iniziativa,

“Marconi” innocente

Aeroporto "Marconi” assolto e inchiesta ar-
chiviata. Si € concluso cosi il procedimento
avviato dalla Procura di Bologna a seguito
degli esposti presentati contro il rumore
prodotto dallo scalo del capoluogo emilia-
no. Le emissioni acustiche degli aerei sono
state ritenute giustificabili dall'esercizio
d'impresa
ma, so-
prattutto,

€ stato accol-
to favorevolmente il
piano d'impresa anti-ru-
more presentato dai di- >
rigenti dell'aeroporto: i N
completamento della

bretella di rullaggio,

voli notturni consentiti solo
agli aerei rientranti nel “Chapter

37 dell'lCAO (International Civil Aviation
Organization) e, entro il 2003, allungamento
della pista di 300 metri.

G «Credo che l'allunga-

mento della pista sia il lavoro
giusto da farey .

ENNIO FONTANA
(Capo della Procura di Bologna)

Ae r‘opor‘fo

Anno 3 - Numero 4
N° progressivo 9 - Ottobre-Dicembre 1999

Notiziario trimestrale dell'Associazione
“Valentino Giannotti” per lo Sviluppo
dell’Aeroporto di Firenze

Direttore responsabile: Marco larossi
Redazione: Marco larossi, Sergio larossi
Autorizzazione del Tribunale di Firenze
n® 4710 del 24/7/1997
Stampa: tipografia Cartei, Firenze

Ny

Associazione “Valentino Giannotti”
per lo Sviluppo dell'Aeroporto di Firenze
Presidente: Giorgio Morales
Vicepresidente: Fausto Rusconi
Sede: c/o Studio Marino
Via Condotta 12, 50122 Firenze
Tel. 055/289409, Fax 055/287783

Aeroporto & inviato ai soci. L'iscrizione
prevede il versamento di un contributo
minimo di lire 50.000 per le persone
fisiche ed una quota libera per enti e
societa sul c/c postale n® 14413504
intestato all'Associazione.

Ottobre-Dicembre 1999




