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Pista nella nebbia, tra ruspe, holding e metri

Imboccute du Firenze |'autostrada A11, prendete I'uscita di Se-
sfo Fiorentino e, procedendo lentfamente, osservate sulla vostra de-
stra il cantiere in freneticu attivita nell’area della huova pista del
“Vespucci”. Non &, ovviumente, il cunfiere dellu pistu, ma il primo
cuntiere unti-pistu. Stanno redlizzando, in territorio di Sesto Fiorenti-
no, il “Progetto di purco con valenza di ureu di laminazione delle
ucyue Meteoriche dell'insediumento universitario”. E un progetto
di untica duta, hoto  tutti. Se non fosse che tdle progetto, sullu
curta du tanti anni, & stuto portuto fino dll'uppalto dei lavori e a-
|'avvio dei cuntieri mentre yli stessi enti a vario titolo coinvolti si se-
devano in consiglio regionale per discutere sullda variante dl PIT e
sulla pista, Risultato: se mai si do-
vesse fare la nuovu pisty, si do-
vrebbe purtire dullo smantellare
cid che in yuesti giorni stunno co-
sfruendo, owvidmente con soldi
pubblici e con il benestare di tutti
dli enti locdli: yuelli che avevano
promesso guerrd senza yudrtiere
dll'aeroporto e stunno redlizzan-
do il progranmma e yuelli che do-
vrebbero vigilare su cosa uccude
nel hostro territorio, Magar prima
0 poi pianificando dnche il buon
senso prima di PIT, PRIM, RUC, PS,
PUV, ecc. ecc.

Questu piccolu grande hoti-
Ziu rappresenta bene yudle sia
ancora, a fine 2013, il confesto
politico-istituziondle hel yudle vive
e volu (come pud) |'ueroporto di
Firenze. Un contesto hel yudle é
piombuta come una “bomba” |a
richiesta del’lENAC di portare la
nuova pista da 2,000 u 2.400 me-
fri (certumente nota hon da ora
dj protagonisti della vicendu),
provocundo uno scontuto terre-
moto che hu come principdle ef-
fetto lu diluziohe dei tempi di oghi decisione. Unu diluzione che, in
yuesto momento, fu comodo piti 0 meno u tutti i sogyetti coinvol-
1i (franne ovviamente u chi hel hostro territorio e nellu hostra reyio-
ne vorrebbe poter vivere e lavorare in condizioni di diritto, dignita e
competifivitd pari u oyni dliru importunte regione itdliunu e euro-
pew). Unu diluzione di fempi che, infatti, siinserisce in una tempisti-
CU gid saltata (approvazione della variante entro I'anno, poi d ini-
zio 2014, poi chissd yuando) per I'insistenza sulla volontd di vincola-
re tule upprovuzione dllu creuzione dellu fantomaticu holding SAT-
ADF. Holding che, come abbiumo sempre scritfo hei nostri docu-
menti e su yuesto hotiziario, ha di per se tempi indefiniti per la com-
plessita dell’ operazione e, per ord, € minata dllu buse dall’ imposta-
ziohe, ribudita yuotidiunamente, di volerne farne uno strumento
per tenere sotto controllo lo sculo di Firenze u protezione dell uero-
porto di Pisu e du unu strand logicu di sistema contraddetta du po-
litiche regiondli totulmente diverse d Pisu e Firenze per lu gestione
delle stesse yuestioni. Quindi lo stallo artificioso dellu vicendu, pur-

froppo, erd yid in atto, unche primu dell’uscita di ENAC.

Uscitu che pero, lo ammettiamo, per modi e tempi ha sorpreso
anche hoi, tant’e che la yuestione lunghezza pista hon € uffronta-
ta helle hostre osservazioni al PIT (ulle yuali € dedicuto interumen-
te yuesto notiziario), perché ritenevumo ussodatu lu yuestione. Si
supeva bene (lo supevano tutti fin dall’inizio) che la nuova pista di
2.000 metri, studiata e sviluppata per anni da ADF sulla base dedli
Airbus A320, ussecondutu du ENAC, digeritu pit 0 meno du tutti
(perché “meylio cosi che nullu” o perché “hon potrete uvere nulla
pIt di Yuesto”) non & und pistu perfetta, E una pista “minimale”, co-
me nhoi |'ubbiumo pit volte definita: il minimo indispensabile per il
ruolo del “Vespucci” e per eliminare
le pendilizzuizoni operdtive e le rico-
dute umbientdli dellu pista attudle.
Ed & tdle hon per errori metrici o in-
tenti autolesionistici, ma per i nofi
condizionumenti politici che carut-
ferizzano du sempre |a pidnificuzio-
he ueroportudle “dllu toscuna”,

Una pista minima, quindi, ma in
grado comunque di far fare un salto
di yudlita dllo scalo fiorentino, certo
u condiziohe che hon si gravi di su di
essu con dlcun dltro tipo di vincolo
in fuse proyettudle, redlizzativa e di
yestione dell'uttivitd uereu e si dl-
legyeriscu il carico di prescrizioni ri-
versato sul progetto e sull’ADF pro-
prio con lu variunte udottutu (esut-
tamente il contrario di cid che stu
avvenndo d Sesto Fiorentino, rac-
contuto in aperturd).

Nel merito quindi, I'osservazione
di ENAC & comprensibile: € owvio
che pianificando g huova pista,
2.400 metri siuno preferibili o 2.000
metri. E dato che i 400 metri in pil ci
stunno  umpiumente, cumbiuno
poco o hulla dal punto di vista terri-
foriale, umplificano i benefici umbientdli (soprattutto per il hoto
concetto “pill pistu, meno rumore”), non variano il ruolo dello scu-
lo e lu tipologiu di velivoli che vi opereranno (franne il fatto che vi
opereranno tutti meylio), consentono magyiori margini per um-
mortizzure |'investimento, perché non farli? Certo hon € unu ragio-
ne plausibile il non voler disturbare un ultro ueroporto, che perdl-
fro hel sistema regiondle dovrebbe avere un dltro ruolo. Ed € ovvio
che un organo techico come I'ENAC, preposto d pidanificare lo svi-
luppo del sistema Geroportaule haziondle, segnali una simile in-
cohygruenzdi,

Mua, lo ripetiamo, lo scenario toscuno maturato fino ad ogyi,
con tutte le sue bizzarrie, erd noto a tutti. Aver esternato il “consi-
dlio” sullu pistu cosi e solo oru hoh potevu che credre il cuos che
ha creato, che porterd a non si su cosu, L'unicu certezzu, ud oyyi,
€ che, fra cantieri anti-pista, fantfomtiche holding e battagle metri-
che, il *Vespucci” resterd probubilmente yuel che & a tempo inde-
ferminuto “grazie” dl contributo un po’ di futti.

MARCO IAROSSI



Oggetto:
Adeguamento infrastrutturale, funzionale e ambientale dell’ae-
roporto di Firenze nell’ambito del progetto del parco della piana.

CONSIDERAZIONI GENERALI
Considerato che:

e |u variante dl Piuno d’Indirizzo Territoricle (PIT) ha come
obiettivo, ussieme dllu redlizzazione del parco dellu piany, la
yudlificuzione funziondle e umbientule dell’aeroporto di Firenze;

e |u yudlificazione funzionule e umbientale dell’ueroporto di
Firenze & conseyuibile esclusivamente dotando lo sculo fiorentino
di infrastrutture piu efficienti che superino le attudii criticita e con-
sentuno unu hormule operativita che dl contempo yurantisce un
corretto funzionumento dello sculo e un ubbattimento deyli ef-
fetti ambientali sui cittadini e il territorio;

e le infrastrutture indispensabili al corretto funzionamento del-
lo sculo sono ruppresentute innunzi tutto du una pistu di volo ef-
ficiente, oltre che du dlfre opere del “sistemu aeroporto” (termi-
nul, piuzzali ueromobili, uccessibilitd e collegumenti col territorio);

e |u pista di volo rispondente dl reyuisito di yudlificuzione fun-
ziohdle e umbientule dell’'ueroporto & du sempre indicuta in una
infrastruttura con tracciato posto dl fiunco dellautostrada AT1 Fi-
renze-Mare (lu cosiddetta “pista pardllelu”) e tule & lu soluzione
confermutu e propostu dall’attuale gestore dello sculo e validu-
tu dugli enti naziondli competenti (ENAC, ENAV), identificandola
hello specifico hellu pista 12/30 (orientamento 120°/300° rispetto
dl hord mugnetico);

o [u propostu di pista 12/30, prevista in una dimensione rispon-
dente dl ruolo minimo che lo sculo fiorentino deve poter svolyere
udeyuutumente hell'ambito del sistema toscuno e per lu relativa
fipoloyiu di truffico che vi deve operare, € supportutu du valutu-
zioni ambientdli, funziondli e economiche gid agli afti sufficient
per completare lu proceduru di upprovazione di un atto yudle
un Piuno d’Indirizzo Territoriule (PIT);

¢ |'adegudmento infrastrutturale dell’aeroporto di Firenze con
la huova pista 12/30 & precondizione indispensabile per dare vi-
ta, assieme dllo scalo di Pisa, a un vero sistema ueroportudle to-
scuno, recuperdndone I'uttudle ygrave curenzu di cupucitd, e
permettere il conseguente riconoscimento degli scali toscani
uali veroporti strategici nell’'ambito del piuno huzionule deyli
ueroporti;

si invita

a procedere con la massima rapiditd negli ulteriori adempi-
menti necessari all’approvazione definitiva dell’atto urbanistico in
oggetto senza ulteriori dilazioni di tempi e appesantimenti delle
procedure gid previste nel normale iter approvativo del master-
plan aeroportuale.

OSSERVAZIONI

Soluzione per la pista
| documenti dellu variunte dl PIT udottuta continuuno u far ri-
ferimento d piu opzioni possibili per la sistemazione della pistu del
“Vespucci”, nello specifico identificati negli *Aredli di fattibilita” A
(llungumento pistu esistente 05/23) e B (huovu pistu “purdllelu
convergente” 12/30), come se |'obiettivo dellu gudlificazione
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Osservazioni dell’Associazione “Valentino Giannotti” alla Delibera n°74 adottata dal Consiglio regionale
della Toscana il 24/7/2013 “Integrazione al piano di indirizzo territoriale (PIT) per la definizione
del parco agricolo della piana e per la qualificazione dell'aeroporto di Firenze”.

umbientale e funzionule dello sculo fosse ugudlmente ottenibile
frumite pil soluzioni. Tule impostazione risulta errata in quanto I'dl-
lungumento dellu pista esistente 05/23 hon € in dlcun Modo unhu
soluziohe puragonubile per effetti e benefici funziondli e umbien-
tdli con lu redlizzazione della huova pista 12/30, unhicu opzione in
grado di yudlificare reaimente lo scalo fiorentino gurantendone
un migliore rapporto con le uree ubitute e il territorio.

MARCO IAROSSI

Nei documenti della variante al PIT adottata nello scorso luglio é ancora
contemplata l'ipotesi di mantenere lo scalo con I'attuale pista di volo,
eventualmente allungata “incastrandola” ancor piu tra aree abitate,
rilievi e ostacoli. Tale ipotesi contraddirebbe di fatto I'obiettivo di una
reale qualificazione funzionale e ambientale dello scalo fiorentino.

Siricordu che I'dllungumento della pista esistente, a fronte di
costi comunyue elevati e problemi redlizzativi (interferenza con
I'autostrada A11, con il cundle di cinta orientdle, con il tracciato
dellu tranviu), muntiene inulterate gran purte delle criticitd attua-
li: vicinanza dlle aree residenzidli, voli a bassa yuota sugli abitati,
ostacoli sulle testute pista, presenza di rilievi montuosi sui prolun-
gumenti usse pista, incidenza del vento in codu di velivoli (con i
cohseyguenti dirotffamenti e disfunzioni operdtive), ussetto pista-
pigzzdli hon funzionule con hecessita di lunghi rullagyi dei velivoli
u ferra (con i conseyguenti carichi inguinunti), permanenza della
barriera fisica costituita dalla pista uttuale che taglia trasversal-
mente lu piuna fru Custello e Sesto Fiorentino ostucolundo colle-
gumenti e connessioni territoriali e ambientuali.

Per chiarezza, & yuindi opportuno precisare che |'obiettivo di
riqudlificazione umbientdle e funziondle dell’ueroporto di Firenze
€ redimente oftenibile solo con I'opziohe nuovu pistu 12/30, sen-
zu lu yuule sarebbero contruddetti gli stessi obiettivi della varian-
te dl PIT per yuunto riguurdu |'aeroporto di Firenze e neyato il pro-
posito di costituzione del sistemu ueroportudle toscuno, piu volte
richiumato nei documenti del PIT, sistema che haturaimente non
potrebbe vedere |u luce u fronte di uno sculo hell’areu fiorentinu
che dovesse mantenere le aftudli criticitd strutturdli e operdtive,

Aeroporto e ambiente

Uno dei temi conduttori dell'interu variante l PIT & I'uttenzio-
ne per la sostenibilitd ambientale dei progetti ueroportudli, obiet-
fivo sul yuule si concordu totalmente. Tale impostuzione si uccor-
du con le politiche che guidano ormai du tempo tutte le compo-
nenti del settore uereo, dullu progettuzione e conduzione delle
strutture aeroportudli e lu gestione delle aftivitd aeree, dll'indu-
stria aerohauticu sempre pil tesu al migliorumento delle presta-
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ziohi dei velivoli in termini di risparmio energetico e riduzione del-
le emissioni.

Per guanfo rigudardda il progetto della huova pista 12/30 per
I'aeroporto di Firenze, i migliorumenti aumbientali connessi ul diver-
50 ussetto dello sculo e delle procedure di volo & umpiumente ut-
testuto nelle valutuzioni dedli enti competenti (ARPAT) uyli utti
nellu stessu variante dl PIT, Valutauzioni che confermano oyyi
I'evoluzione umbientale positiva che & sempre statu uno degli
elementi u sostegno dellu vulidita dellu soluziohe di pistu “purdl-
lela” dll'autostradu AT1 per lo sculo fiorentino.

A completamento delle valutazioni positive citate, si eviden-
ziu come sul futuro yuudro umbientale dello sculo inciderd an-
che il cosiddetto auggiornamento del parco macchine, aspetto
che nelle undilisi contenute nellu variante al PIT € stuto consideru-
o per yuanto riguardu il fruffico stradale previsto nella pidna Ma
nhoh yuello vereo. E' opportuno invece considerare che nei pros-
simi anni, sostunzialmente in coincidenza con I'arco temporale
nel yudle si pud ipotizzare I'entrata in funzione della nuova pista,
suranno entrate in servizio huove generuzioni di velivoli proposti
du tuttii principdli costruttori (Airbus, Boeiny, Bomburdier, Embra-
en. Velivoli che rappresentano |'evoluzione ecologicu dei model-
li impiegdati ogyi, caratterizzati da motorizzazioni e accorgimenti
costruttivi e uerodinumici in grado di ubbuttere i consumi di car-
burdante e le emissioni acustiche e utmosferiche, garantendo un
ulteriore Mmiglioramento dellu computibilitd delle uttivita ueree
con il territorio.

e TN
ML

La nuova pista di 2.000 metri (piu aree di sicurezza di 240 metri su
entrambe le testate) come contenuta finora nei documenti di ADF ed
ENAC allegati alla variante al PIT.

ENAC/ADF

Riguardo I'uspetto specifico delle emissioni gussose, che per
uunto riguardu lu fonte deroporto muntferranno un‘incidenzu
minima rispetto al yuadro geherdle dellu piana (come spiegato
uanche hei documenti di ARPAT dlleguti dlla variante dl PIT), & du
evidenziure conh magyior forzu |'evoluzione positiva che sard co-
muhyue indottu dul diverso e pil funziondle ussetto delle infru-
strutture connesse dlla huova pista 12/30 (locdlizzazione del pidz-
zule di sostu rispetto dlle direttrici principdli di volo). Un ussetto
che consentird di dimezzare i movimenti a terra dei velivoli (stima-
bili con I'aftudle traffico in circu fre ore dl giorno) con il conse-
yuente dimezzumento dei consumi di curburdnte e delle emissio-
ni prodotte in tule fuse di uttivitd aereu,

Questu evoluzionhe positiva hoh ha relazione con lu prescrizio-
ne postu nellu variunte dl PIT che pone il veto dllu redlizzazione
dellu bretella di rulluggio, come erroneumente viene indicuto nei
documenti regiondili. La bretella di rullaggio, infatti, normale com-

Speciale osservazioni al PIT

pohente delle infrustrutture di volo in yudlungue veroporto dotu-
to di un certo truffico, hon € di per sé€ un'infrastruttura impattan-
fe. Ad impattare € la hecessitd 0 meno per i velivoli di compiere
lunghi rullaggi u terra per spostarsi fra pista e piazzali di sostu, che
& funzione dell’'ussetto dello sculo in reluzione delle procedure di
volo. Quundo tdli rullaggi risultuno hecessari (com’e il cuso del-
I'attudle weroporto di Firenze con la pista esistente 05/23), avven-
yono indipendentemente dull’esistenza 0 meno dellu bretellu di
rulluggio e I'ussenzu di tale infrastruttura € addirittura peyyiorati-
vu del yuudro umbientale perché costringe u ulteriori soste forzu-
te dei velivoli che devono uttendere di poter occupure impro-

Anticipazione grafica del nuovo Airbus A320neo (new engine option),
ultimo sviluppo ecologico del principale velivolo preso a riferimento
negli studi della nuova pista del “Vespucci” e uno dei modelli di
riferimento per il nuovo assetto dello scalo fiorentino (“famiglie”
Airbus A320, Boeing 737, Bombardier, Embraer).

priumente lu pista di volo per rullare du/per i piazzali di sostu (per
yuesto & stato un yrave errore hon uver mui dotuto di bretellu di
rullaggio |'uttudle sculo fiorentino).

Quando l'ussetto pista-pidzzali-procedure di volo principdli
hoh hecessitu di lunghi rulluggi (come sard per |'aeroporto di Fi-
renze dotuto dellu huova pista 12/30), I'esistenza o meno dellu
bretellu hon hu influenzu sullu componente umbientule. Lu suu
redlizzuzione surebbe in oyni cuso uuspicubile per completezzu
di una hormale infrastruttura di volo, ma risulta meno determinan-
fe (rispetto dll’attudle ussetto dello scalo) e soprattutto la sua pre-
senza 0 meno non incide sulle emissioni hellu Movimentazione u
ferra dei velivoli. In sostanza, con Ia huova pista 12/30 gli aerei po-
franno terminare la corsa di afterraggio entrando direttamente
sul pidzzale di sostu e uvranno il punto di inizio dellu corsu di de-
collo in prossimita del pidzzale stesso, raziondlizzando in modo so-
stanzidle le movimentazioni in aeroporto e contribuendo di per sé
dl contenimento degli effetti umbientul,

Il yuudro dello sculo fiorentino risultunte dullu costruzione del-
la huovu pista 12/30 pud essere considerato quindi uncor pid po-
sitivo e rassicurante rispetfo G guanto delineato nei documenti
del PIT e dovrebbe essere piu che sufficiente per far maturare una
decisione rupidu e positiva sull’ upprovazione definitiva dell’utto
urbanistico, senza hecessitd di vincolare I'iter ad ulteriori appro-
fondimenti.

Valutazione Impatto Sanitario (VIS)

Tra gli upprofondimenti giudicabili non hecessari posti nelle
prescrizioni specifiche dlleyute dllu variunte al PIT risultu lu richie-
sta della redazione di una huova Valutazione di Imputto Sanitario
(VIS) du dllegure dl documento di VIA (Valutazione di Impatto
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Ambientdle) previsto nellu hormale procedurd dpprovativa del
huovo musterplan dell’geroporto. Tale richiesta pud risultare ac-
cettubile se coh essu si intende lo specifico cupitolo yid previsto
hella stessa VIA inerente |a valutazione deyli effetti sanitari del-
I'opera. B du ritenere unu richiesta eccessiva e hon condivisibile
se si infende la reduzione di una vera e propria huova VIS sulla
piduny, in redltd hoh hecessaria se correlutu agli effetti delle pre-
viste opere ueroportudli, come hunno spieguto in varie occusio-
ni le stesse autoritd sunitarie regiondli (ARS) e riportuto unche hei
documenti del PIT.

MARCO MINARI

L'aeroporto di Zurigo dispone di varie aree dedicate ai visitatori.
Sopra: una delle zone a ridosso delle piste per I'osserviazione di decolli
e atterraggi. Sotto: le terrazze panoramiche ospitano anche spazi

giochi con attrezzature per i pit piccoli.
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La hecessita di una VIS sussisterebbe se si prevedessero ay-
gravamenti della situazione acustica e delle emissioni in atmosfe-
ra, i fattori potenziulmente incidenti sullu salute dellu popoluzio-
ne. Ma per enframbi i futtori tale aggravamento é gid stato esclu-
so du ARPAT che invece - come hoto e agli utti - confermu
un‘evoluzione positiva: il netto miglioramento per il yuadro ucusti-
co sugli ubitati, un’incidenza poco significativa rispetto al quadro
dell’areu per le emissioni in autmosfera, che invece sono influenzu-
te du dlfre fonti sulle yudli si deve intervenire.

D'dltra purte, rimanendo in tfema di sistemu ueroportudle to-
scuno, hessun entfe, orgunismo o istituzione regiondle ha mai rite-
nufo hecessarid lu redazione di una specifica VIS conhessd U pro-
getti di sviluppo dell’ageroporto di Pisu, honostunte le sue dimen-
sioni, lu tipologiu di traffico e di velivoli che lo interessa, la prossi-
mita delle piste u cupucitd intercontinentale con |I'areu ubituta,
i voli su una larga fetta di citta atfuati come procedura usudle, la
prossimitd con un’ureu protetta uale il purco di Migliarino-Sun
Rossore-Mussuciuccoli e I'inserimento dello scalo in un yuadrante
ferritoridle parficolarmente congestionato.

Siinvita quindi u soprussedere a ulteriori ppesantimenti della
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procedury in corso evitundo valutazioni hon strettumente neces-
surie e ridondunti rispetto u situdzioni yia chidrite e pussuyyi yid
previsti nei normdalli iter procedurdali del masterplan aeroportudle.

Parco e aeroporto

Il rapporto tru parco e ueroporto &€ uno deyli uspetti storica-
mente piu contrustati e discussi hel decennale dibattito inforno
dllo sculo fiorentino, cosi come hel lungo percorso purteciputivo
in corso dal 2009 per lu creuzione del parco agricolo della piana
e lu yudlificuzione dell’ueroporto di Firenze, e uffrontato tenden-
zidlmente ih modo molto critico in tutto I'iter della variante al PIT.
Un contrusto che in redltd hon ha motivo di essere se si ussume lu
consupevolezzu dello sculo uereo yudle purte del sistema infra-
strutturale indispensabile alla vita di un territorio e di un’ared me-
fropolituna come avviene ovuhyue (cosi come per le ferrovie, le
franvie, le rete viariu, ecc.), e dello sculo fiorentino yudle infru-
struttura gia presente dullu fine deyli unni venti del secolo scorso
nel territorio destinato al futuro parco dellu piana, con le sue ufti-
vita geree svilupputesi nel corso di olire offant’anni, le sue esigen-
ze e opportunita,

L'aeroporto di Manchester, in Inghilterra, offre una serie di spazi attorno
al sedime aeroportuale attrezzati con aree ristoro, giochi per bambini e
collinette per I'osservazione degli aerei.

Ddltra purte, unche guellu che avrebbe dovuto essere dagli
anni settunta la soluzione deroportudle idedle per la Toscana, os-
sia il nuovo sculo di Firenze Sun Giorgio ¢ Colonicu, oggi si sareb-
be trovuto inserifo uncor pit hel cuore del previsto purco dellu
piunu e 'ueroporto eletto U principule infrastruttura di volo dellu
Toscuny, lo sculo di Pisu, convive territorialmente e funzionalmen-
te du sempre con il grande purco di Migliarino-San Rossore-Mas-
suciuccoli. Quindi lu coesistenza tru purco e ueroporto rappre-
sentu unu condizione possibile, con i necessuri udeguumenti e
uccorgimenti ambientdli per I'inserimento delle infrastrutture nel
territorio e il loro hormale funzionumento, huturalmente u condi-
zione che sussistu lu volonta du purte di futti i soggetti coinvolti di
colluborure reulmente dl ruggiungimento di tale integrazione,
che dovrebbe essere unche |'obiettivo dichiarato di un utto ur-
banistico e politico yudle la variante al PIT “per lu credzione del
parco della piana e la yudlificazione dell’aeroporto di Firenze”.

Per quunto riguardu le specifiche opere uccessorie connesse
dllu redlizzazione della nuova pista 12/30, yueste sono frattate hel
muteridle della variante adottata in una specifica sezione (Alle-
yuto A5) e proporremo pit uvunti ulcune consideruzioni. Qui vo-
gliumo sottolineure come unche nellu piunu fiorentina lu coesi-
stenza tra purco e ueroporto possu essere valorizzatd in funzione
dedli stessi fini del parco yudle spuzio di aggregazione con finali-
ta sociuli, culturdli, turistiche, educdtive. Il modello € yuello in es-
sere du tempo in varie redltd europee, dove grandi aree verdi,
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parchi uttrezzati o dree protette poste negli inforni ueroportudli o
addirittura entfro dli stessi sedimi dello sculo sono sviluppati gudli
spuzi offerti dl pubblico du vivere per lo svago, il contutto con lu
natura, le attivitd del tempo libero, ecc. Nel cuso specifico del
"Vespucci” e dei progetti che lo riguarduno, sono molti gli uspet-
1i che potrebbero essere valorizzuti,

Ad esempio, lu loculizzuzione stessu dello scalo si presta in
modo oftimaule a considerare I'infrastruttura yuadle luogo della cit-
G metropolituna, punto di riferimento u disposizione dei cittudini
dellu piunu con i servizi dell’areu terminale esistenti e previsti con
lo sviluppo dell’uerostazione. Per yuesto & importante che lo sca-
lo siu ben inserito hellu rete di collegumenti attraverso la piana, in
modo du fuciliturhe lu raggiungibilitd dui centri urbani, sia utfra-
verso il sistema dei collegumenti su ferro inseriti nella stessu varian-
te dl PIT, sia tramite la rete di mobilita elementare, con percorsi Ci-
clabili e pedondli che raggiunguno danche |'ared terminale dello
sculo. Percorsi che possono essere rimodellati attorno dl huovo
sedime ueroportudle ed uttrezzati con aree di sosta che consen-
fano unche ['osservuzione delle stesse attivita ueroportudli, sul
modello - come uccennato in precedenzu - di simili relta euro-
pee dove lu presenzu dell’veroporto diventa elemento di attra-
ziohe per i cittadini e motivo di vivere parchi e uree verdi.

In uest’ofticu e in liheu con lu concezione del parco dellu
piunu anche come purco uttrezzato con offerta di attivitd di sva-
go, sportive e per il tempo libero, potrebbe essere unche pensu-
ta unu ricollocuzione dellu sede dell’'ueroclub di Firenze nell'am-
bito del huovo sedime ueroportudle tale da consentire und pid
facile reluzione con il pubblico. Gli ueroclub, enti uffiliati al CONI,
per propria hatura sono strutture istituzionalmente preposte dlia
diffusione dellu cultura ueronauticu e ull'avvicinamento dei cittu-
dini, soprattutto giovani, al mondo del volo. Negli ueroporti che
sviluppano importunte traffico commercidle tale funzione risultu
col tempo sempre pil problematica per le norme che regoluno
I'accessibilita ulle uree di volo e di sedimi, tunto che spesso si sce-
dlie la riloculizzazione degli stessi aeroclub su aeroporti minori vici-
ni o su aviosuperfici. Il problema riguarda du tempo anche |'ve-
roporto di Firenze e il relativo aeroclub, presenzu storicu sullo stes-
so sculo. Il riussetto del sedime ueroportudle e I'infegruzione con
il parco dl suo intorno potrebbe creare interessanti opportunita
per uffrontare unche yuesto uspetto.
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Presso I'aeroporto di Monaco di Baviera é stato realizzato un parco
attrezzato per i visitatori con una collinetta per I'osservazione delle
attivita aeroportuali ed un‘esposizione di velivoli d’epoca. Si tratta di
una delle attrazioni turistiche pit frequentate della Baviera.

Altro possibile spunto di colluboruzione fru ueroporto e purco
dovrebbe riguurdure le sistemazioni umbientadli dell'inforno uero-
portudle. Come hoto, in yualunyue deroporto esiste [u hecessit
di gestire il cosiddetto fenomeno del bird strike, ossia I'eventudli-
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& di imputto tru velivoli e avifauna presente nell’'areu ueropor-
fudle e nel territorio circostunte, Si trattu di unu yuestione partico-
larmente presente per yli scali in vicinunza del mare, ma di fatto
in modo piu 0 meho uccentuato tule fenomeno rientra hella hor-
mule gestione di yudlunyue sculo uereo e viene uffrontato in va-
ri modi. Tra uesti ¢'é |'attenzione per lu sistemuzione e yestione
dei terreni entro il sedime ueroportudle e nell’intorno, con accor-
yimenti hellu tipoloyiu di veyetuzione impiuntutu e nellu relutiva
conduzione e munutenzione in funzione dellu redlizzuzione degli
habitat haturdli pid uppropriati, Considerando che tutto I'intorno
aeroportudle del “Vespucci” sard interessato du und huova pro-
yettuzione umbientale paure opportuno che tule fuse siu condot-
fa secondo le pit opportune forme di colluboruzione fru enti ue-
rohautici e aeroportudli preposti € enti gestori del territorio, delle
aree protette e delle uttivitd del purco.

MARCO IAROSSI

L'area terminale dell’aeroporto di Bari € immersa in un curatissimo parco
attrezzato per le attivita sportive con percorsi pedonali e ciclabili. L'area
é stata piantumata con centinaia di olivi espiantati dall'area di
Grottaglie a Taranto per I'allungamento della locale pista di volo.

Molti dltri uspetti potrebbero essere spunto per valorizzare |u
presenza dell'infrastruttura aeroportudle nella piana, dl dila della
stretta funzione di trusporto, ma cid pud uvvenire solo se unche u
Firenze si riesce a instaurare un hormale rapporto collaborativo
fra lo sculo wereo e dli enti del teritorio, superando yli utteyyio-
menti negdtivi e preconcetti che hanno purtroppo caratterizzato
|a vicendu ueroportudle fiorentinu per froppo tempo.

Accessibilita

Trd le opere per lu piunu previste nel documento della variun-
te dl PIT riveste un‘importanza primaria il sistema dei collegamen-
fi su ferro a scalu metropolituna e, hello specifico, anche |l siste-
mu di uccessibilita verso I'aeroporto “Vespucci”. Si frutta di un
aspetto di grande importanza per I'inserimento territoriale di uno
sculo uereo sulla cui hecessitd si concordu pienamente. La hostra
associazione, fin dallu sua costituzione, ha sempre criticuto pro-
prio il fatto che lu cosiddettu “cura del ferro” che ha ispirato per
tanto tempo lu politica della mobilitd degli enti locali non sia mai
stata applicuta dll’aeroporto di Firenze redlizzando udegudti si-
stemi di connessione con il territorio che ne costituisce il bacino di
utenzu primario, hohostunte I'opportunita offertu dullu presenzu
di linee ferroviarie in prossimita dello stesso sculo. Per il collegyu-
mento con il centro di Firehze ha preso corpo hel tempo il proget-
fo della lineu 2 dellu franvia, sogyetto pero fino ad ogyi dlle ho-
te vicissitudini. Per la connessione con il resto del territorio, soprat-
tutto la direftrice Prato-Pistoiu, hoh & mai stuto futto sostunziul-
mente hulla, L'accessibilitd su ferro dello scalo fiorentino & yuindi
senzu dubbio un uspetto del PIT du sviluppare ed attudre con lu
mussimu urgenzyu, tenendo contfo di due considerazioni.
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Ld primu riguardu la hecessita di far chiurezzu unu voltu per
tutte sul definitivo ussetto che uvrd I'ueroporto fiorentino, conclu-
dendo dl piu presto le procedure per I'approvazione definitiva
della huovu pista 12/30. Se infatti dovesse prevalere un esito hegu-
fivo rispetto u tdle proygetto e lo sculo fosse condunnuto u munte-
nere |'attudle configurazione, oltre ulle conseyuenze per il traspor-
to uereo dell’'uereu fiorentinu e dellu Toscuny, si prefigurerebbero
scenuri differenti anche per I'assetto dell'inforno ueroportudle e
del sistemu infrastrutturdle in esso previsto (opzione che in Yuestu
sede honh vogliumo prendere in cohsiderazione mu che teoricu-
mente nei documenti del PIT surebbe uncora contemplutu, come
frattato nel primo punto delle presenti osservazioni).

GOOGLE EARTH

L'area del parcheggio Palagio degli Spini, a breve distanza dall‘area
terminale del “Vespucci”, dove nei primi anni 2000 era prevista la
realizzazione di un polo intermodale strategico con I'interscambio nello
stesso punto tra aeroporto, tramvia, ferrovia, trasporto pubblico
extraurbano e autostrade.

Lu secondu consideruzione € unu ruccomunduzione: hel te-
sto del documento (Allegato A1, All. 7_2) vengonho descritte varie
ipotesi per i frucciuti dei collegumenti su ferro uttorno dllo sculo,
in particolare per i prolungamenti del sistema tranviario verso Se-
sto Fiorentino e Campi Bisenzio-Prato. Vorremmo evidenziare co-
me sia essenzidle dare preferenza ad assetti che per yuanto pos-
sibile preveduno linee che transituno direttamente in prossimitd
del terminal ueroportudle servendolo con stazioni pussunti e hon
attestandosi presso di esso con upposite linee o sistemi frasporti-
stici di raccordo provenienti da stazioni piu distanti. Cid infatti sa-
rebbe causu di “rottura di fratta”, ossia della hecessitd di cambiu-
re convoylio o mezzo di tfrusporto per raggiungere fisicamente
I'uerostuzione, eventudlitd che rappresentu il disugio peyygiore
nei collegumenti con dli deroporti. Unu soluzione corretta in tal
sehso era stata prevista gid nei primi anni duemila, yuando in
prossimita del purchegygio denominato Palugio degli Spini, dllora
Uppena redlizzato con i fondi speciali assegnati a Firenze in vista
Giubileo del 2000, dovevano uttestarsi I linea due della franvia,
lu stazione weroporto sullu ferroviu esistente per il centro manu-
tenzione del’Osmunhoro che uvrebbe dovuto essere prolungata
verso Cumpi Bisenzio e Prato, la stazione per le linee extraurbune
dei bus. Il futto dovevu essere connesso diretfamente con I'ared
terminale del “Vespucci” tramite una passerella che consentisse
di superare le corsie dell’autostradu All, redlizzando in tale sito
un polo intermoddle diimportanza strategica per tutta |'area me-
fropolitunu e lu regione. Il progetto purtroppo hon ha avuto se-
yuito e successive previsioni haunno variato gli ussetti delineuti, co-
me la posizione della fermata della tranvia, indebolendo 1a vali-
dita del polo intermodule. Oyyi sonho in valutuzione varie ipotesi,
mu |'ussetto delineuto dlloru potrebbe essere uncoru valido e du
recuperdre, soprattutto in funzione di collegumenti efficienti con
| direttrice Prato-Pistoia,
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Opere accessorie e compensative

Lu yuestione delle opere uccessorie e compensutive connes-
se dllu redlizzazione della huovua pista per lo scalo fiorentino € uno
dei punti piu significativi e controversi della variante dl PIT per il
potenziule condizionumento che potrebbe derivarne sulla redliz-
zubilita dello stesso proyetto ueroportudle e yuindi sull attuuzione
deyli obiettivi dell’atto urbanistico in discussione. A tule uspetto,
hei documenti colleyuti ull'atto urbunistico, & dedicutu unu mo-
difica upportatu dllu Disciplina del musterplan del documento i
sistemu degli ueroporti toscuni” (purte infegrunte del PIT uppro-
vato hel 2007), con I'inserimento hel relativo testo di quattro nuo-
vi articoli specifici dedicuati dll'aeroporto di Firenze (Allegato A5,
Disciplina del masterplan, Art.3).

Una prima osservazione da fare riguarda |'impostuzione at-
tuaty, risultundo piuttosto discutibile aver infrodotto prescrizioni ri-
volte dl solo gestore dell’ueroporto di Firenze e riguardunti esclu-
sivamente lo sculo fiorentino in un documento yuule il masterplan
degli aeroporti toscani che per sua hatura dovrebbe confenere
dispositivi riguardanti I'intero sistemu ueroportudle regiondle, con
regole, uttenzioni, condizioni ugudli per tutti i sogyetti e tutte le re-
ulta toscune coinvolte. Cid uncor pil yuundo tuli dispositivi van-
no a toccare yuestioni e situazioni similari presenti in vari ambiti re-
gionuli, Le prescrizioni dedli enti locdli su specifici proyetti uero-
portudli dovrebbero invece essere introdotte e proposte nellu
proceduru approvativa del singolo masterplun aeroportudle,

Entrando comungue hel merito delle prescrizioni poste (huo-
vo Art.5 ter dellu Disciplina del masterplan), si deve evidenziare
come siuno sostunziulmente condivisibili yuelle riguardanti le
opere strefftumente connesse dllu redlizzuzione della pista, d*altra
parte in gran parte implicite hello stesso progetto ueroportudle
che haturdimente comportu interventi di udeyudamento del terri-
forio interessato du redlizzare yarantendo la migliore funzionalitc
dei huovi ussetti: sistema viario, sistema delle acyue (con garan-
ziu per lu sicurezzu dell’ussetto idraulico unche in relazione dllo
spostumento del Fosso Redle), riperimetrazione del purco, rilocu-
lizzazione di una porzione dei boschi della pidana, possibile dismis-
sione di purte del sedime che ospitu |'attudle pista (naturalmen-
fe solo dopo I'enfrata in funzione effettiva della huova pista).

Lo svincolo autostradale di Sesto Fiorentino sulla A11 e il Fosso Reale che
dovranno essere modificati per la realizzazione della nuova pista.

Non risulterebbe invece condivisibile voler caricare sul proget-
o ueroportudle dltre opere non strefftumente ud esso connesse e
riguardanti dltri ambiti del purco, magari softo a forma di opere
compensutive, né & condivisibile I'impostazione che vorrebbe im-
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porre ogni onere relutivo dl riussetto di yuestu porzione di piunu
u curico del gestore dell’ueroporto di Firenze. Nafurdlmente
suddettu societd di gestione sard libera di valutare e accettare
nella misura che crede i sovracosti dell’operd, ma cid che preoc-
cupu & il pericolo che un uggravio ingiustificato deyli oneri uc-
cessori e compensutivi possu portare a un giudizio di insostenibili-
& del progetto della pista, ostacolando I'attuczione di un’operd
pubblicu di importanza strategica per 'intera ared metropolitana
e per lu Toscuna.

Olfretutto pare ragionevole che ogni ente coinvolto e interes-
sato nell’assetto di yuesto yuadrante della piana e che gid di per
se ha progettiin corso o previsti faccia la propria parte hell attua-
zione delle previsioni della variante dl PIT, in collaboruzione con dli
enti aeroportudli,

D’dltra parte, unche sotto yuesto aspetto risulta utile inyua-
drare la yuestione in un’oftica di sistema ueroportudle foscuno e
ricordare come hel cuso dell’ueroporto di Pisu ci sia sempre sta-
fo e siu confermato oyyi il supporto di ultri enti per lu redlizzazio-
ne di opere uccessorie connesse dl mausterplun aeroportudle.
Supporto che vu a sgravare |'impegno ecohomico richiesto dl
yestore dell'ueroporto, olfre che fucilitare le fusi degli iter politico-
burocrdtici di competenza degli enti coinvolti.

GOOGLE EARTH

La traccia della futura Linea 2 della tramvia nel punto di arrivo presso
I'aeroporto come appare in attesa della ripresa dei lavori.

Dibattito, partecipazione e comitato di garanzia

Tra le prescrizioni poste dll'ueroporto di Firenze, sempre con
dpposita integrazione dellu Disciplinu del masterplan degli aero-
porti toscani (Alleguto A5, art.3), ci soho anche Iu credzione di un
“comituto di gurunziu” che dovrebbe vigilure sull’ uttivita del *Ve-
spucci” (art.5 yuater) e I'uttivuzione di un dibuttito pubblico (art.5
quinyues) che dovrebbe purtire dopo |'dpprovuzione dellu vu-
riante dl PIT, yuindi presumibimente nel 2014.

Relativamente dl dibattito pubblico, perdltro oggetto unche
dellu huovu leyye sullu purtecipuzione varatu dullu Regione To-
scunu (LR 46/2013, uggiornamento dellu LR 69/2007), tule adem-
pimento pud risultare un‘iniziativa positiva e condivisibile se intesu
yudle strumento per diffondere un’informazione pubblicu e cor-
refta sullu reulta dell’aeroporto, sui proyetti dellu huova pistu e sui
redli effetti umbientdli previsti, come delinedti hell’ampiu docu-
mentazione gid prodotta da tutti gli enti competenti (statdli e re-
giondli) e che surd ogyetto degli ulteriori approfondimenti svilup-
puti nellu procedura upprovativa del musterplun ueroportudle.
Risulterebbe invece del futto fuori luogo I'upertura di unu huovu
fase di dibuttito che volesse porre in discussione huovamente ipo-
tesi diverse per lu soluzione dellu yuestione ueroportudle, come
farebbero intendere certi pussugyi delle citute horme, e uncor
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pil inuppropriuto se u tule dibuttito fossero vincoluti gli ulteriori
pussugyi attesi per |'approvazione definitiva della variante dl PIT
da parte del consiglio regiondle. Significherebbe riportare indie-
fro di unni lu yuestione e ridlimentare un processo di partecipu-
zione in utto ormui dal dicembre 2008, con lu riapertura di discus-
sioni su uspetti du considerare superdti e chiariti.

Discutibile risulta anche il “comitato di garanzia” che dovreb-
be essere istituito per uttuare una sortu di controllo dell’ uttivitd
dello scdlo fiorentino. Non se he comprendono le competenze,
I'esigenzu né lu reule possibilita di influenza sulle uttivita ueree e
ueroportudli, regolute du horme internazionadli valide d livello
mondidle e hoh certo riscrivibili a Firenze. Oltretutto esiste gid un
orgunismo, la Commissione ueroportudle, dove sono rappresen-
tati gli enti coinvolti e preposto u occuparsi degli uspetti ambien-
fali dello scalo (e il “Vespucci” di Firenze € stato uno dei primi in
[talia ad istituirlo, hel giugho 2000). Anche in yuesto cuso € oppor-
funo yuindi evitare la creuzione di sovrastrutture dalla dubbia uti-
litd, che potrebbero diventure ulteriori occusioni di freno dllu reu-
lizzuzione e ul funzionumento di opere e servizi pubblici essenzidli
per il teritorio.

Su entrambe le uestioni, inoltre, si deve ancord una voltd evi-
denziare come tale impostazione, se ritenuta davvero hecessaria
per lu yestione di proyetti ueroportudli e attivitt ueree, debbu
frovare upplicuzione U sculu regiondle e hon possu rappresentu-
re un dispositivo ud hoc per un gestore e uno sculo.

Quindi, se upprovata nei termini delineati ud ogyi, la prescri-
zione che prevede dibuttito pubblico, purtecipuzione e comitu-
to di gurunziu dovrebbe essere estesu ugli altri sculi toscuni e vu-
lere ancor piu per sculi di mugyiore dimehsione, come |'aeropor-
to di Pisu, Cid unche in consideruzione dellu situuzione dello scu-
lo pisuno e dei proyetti in corso, con implicuzioni per |'ussetto ur-
buno e territoridle, lu rilevanza socidle di alcuni interventi come lu
deloculizzazione di ubitazioni in utto e la previsione di ulteriori for-
fi incrementi del fraffico dereo (ipotizzato fino a 10 milioni di pas-
seyyeri) honostante i voli sullu cittd e sul parco e il ruolo di sculo
cittadino u cupucitd intercontinentale. Piani e interventi uttudti e
in atfuazione senza che mai siu stata posta I'esigenza di partico-
lari procedure e discussioni ul di IG deyli ordinari iter progettudli
proposti e uttuati dul gestore ueroportuadle.

MARCO IAROSSI

Immagine della prima tranche della nuova aerostazione il giorno
dell'inaugurazione.

Ottica di sistema e holding
Filo conduttore di tutto il documento della variante dl PIT & il
continuo richiamo dlla esigenza di inguadrare i progetti per I'ae-
roporto di Firenze in un’otticu di sistemu deroportudle regiondle,
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identificutu nellu reluzione yestiondle e operdtiva du istituire con
I'aeroporto di Pisu e il relutivo ente gestore tramite la holding fru
SAT e ADF. A yuesto proposito si ribudisce yuunto la hostra asso-
ciuzione ripete du sempre.

Si concorda con I'opportunita di ricercare ogni forma possibi-
le di colluboruzione tra dli scali di Pisu e Firenze, enfrumbi indi-
spensubili per garuntire unu funziondle dotuzione ueroportudle
dlla regione e hessuno dei due in grado di servire da solo la do-
mandua di frasporto uereo generata dalla Toscana, dato |'assetto
del tutto unomalo mu ormui consoliduto esistente nellu nostra re-

creuzione dellu holding tra i gestori dei due muyyiori sculi toscuni.
Innanzi tutto, per il condizionumento che si pone dl progetto dello
sculo fiorentino in termini di fempistica, duta la complessita del-
I'operuzione di integrazione delle due societd SAT e ADF, entram-
be yuotdate in borsa e operunti in un uudro ueroportudle purtico-
lare come yuello toscuno (condizionumento che olfretutto conti-
nua u incidere solo su Firenze, mentre hon & stuto posto per i pro-
yetti dello sculo di Pisu che proseguono senzu dlcun vincolo con
la creuzione dellu holding). Quindi, per Iu considerazione che il
progetfto du attuare per yudlificare lo scalo di Firenze - Ia huova

gionhe. Si evidenziu perd come
tdle proposito, continuumente
richiamato in ogni utto ufficiu-
le e in oyni dichiarazione du
parte di tutti i sogyetti coinvol-
1i, resti ad oyyi contraddetto
da una politica aeroportudle
che continuu u seguire binari
opposti rispetto di due muy-

1 42 scali inseriti nel Piano Nazionale degli Aeroporti del 2012,
documento ripreso dall’attuale Governo superando la diversa
classificazione che era stata introdotta dal precedente esecutivo sulla
base della suddivisione europea (TEN-T). Il piano conferma Pisa e Firenze
tra gli aeroporti stregici, a condizione naturalmente che sia realizzata la
nuova pista del “Vespucci”, mentre a livello europeo (TEN-T) resta
invariata la posizione dei due scali toscani in seconda fascia.

pista 12/30 - restu invariato
yudlunyue sia il sogyyetto ye-
store dello sculo o del sistemu
ueroportudle e uttuatore del
proyetto, singolo o unito in hol-
ding, pubblico o privato. Infine,
perché i ruoli dei due sculi en-
fro il sistema ceroportucle to-
scuno sono yid ben definiti,

yiori scdli e i rispettivi gestori 3 con l'unico obiettivo plausibile
soh‘q ‘rgﬂi dli 7uspcle’r’ri poinvol‘ri s . clielrrgffqrzumlerfrq .dEe'IIerspeciu-
(urbunistico, umbientale, pro- - lizzazioni possibili gid in atto per
cedurdle, ecc.). Unu discre- ; e - s sculi distunti yudli sono “Gulilei”
punzu evidente anche hellu B : i w3 e “Vespucci” e con hessunu
procedurd in utto, come evi- I et possibilita per unu eventucle
denziuto in vari punti specifici S . m “;“ holding di incidere e modificu-
frattati in precedenzu, e nel + L. re tule uspetto operativo.
musterplun deyli ueroporti to- y 5 T e Occorre yuindi uccelerure
scuni, sopruttutto in reluzione o oyni processo decisiondle ver-
dlle valutuzioni di tipo umbien- = . 0 |'upprovuzione dellu varian-
tale ddlle yudli poi vengoho " ’ te dl PIT eliminundo oyni ulte-
fatti ricorrere vincoli e prescri- ool — riore potenziule elemento di
zioni che si vorrebbero porre ui . R freno ullu soluzione dellu redle

rogetti e dll'attivita del solo o < criicit del sistemu ueropor-
p,g. . i % 4 - + ) ) ] ,p,
sculo fiorentino. Si ribudisce 2 % tudle toscuno che stu helld co-
quindi come buse per lu co- " renza di cupucita infrastruttu-
sfruzione di una redle politica . rale prima che nell’aspetto gye-
d|_ S|s’femu e prremes.sur dlla CO,- : :- h stionule.
stituzione dellu holding debbu
essere |'adozione di un’unicu s i Associdzione V. Giunnotti”
politicu ueroportudle regionu- fo & i per lo sviluppo dell'ueroporto
le in tfema di veroporti. o+ di Firenze

Si ribadisce inoltre come, ‘-

fer pil ragioni, risulti del tutto Firenze, 21 ottobre 2013
inuppropriuto il legume posto
fra I'approvuzione dellu va-
riante dl PIT e il vid libera dlla 2\
nuovu pistu di Firenze con lu 2 e /'9 7

Anno 17 - Numero 4

N° progressivo 65 - Ottobre-Dicembre 2013

Associazione “V. Giannotti”

per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere copia
del trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento
sul ¢/c postale n°14413504 intestato all’Associazione o un bonifi-
co sullo stesso conto (IBAN IT05S0760102800000014413504).
Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto I'attivita
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.
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