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Iter masterplan

Presentato e approvato nel consiglio di am-
ministrazione di ADF il 23 gennaio in una
bizzarra versione a due taglie di pista (ma per
la commedia aeroportuale fiorentina non po-
teva essere altrimenti), il masterplan del “Ve-
spucci” {che sostanzialmente conferma costi
e assetti noti) parte ora nel suo iter ammini-
strativo, come desctritto nei documenti del
PIT (Allegato A4):

* la societa di gestione aeroportuale invia la
proposta di piano di sviluppo allENAC per
I'approvazione in linea tecnica degli aspetti
aeroportuali del piano;

* la societa di gestione attiva il procedimento
di valutazione di impatto ambientale sul pia-
no di sviluppo aeroportuale ai sensi della
circ. Ministero Lavori Pubblici n.1408/1996;
il procedimento di VIA é di competenza del
Ministero dell’Ambiente (pista maggiore di
1500 m);

* la societa di gestione aeroportuale richiede
al Ministero delle Infrastrutture I'attivazione
del procedimento per Vintesa Stato-Regione ex
art.81 DPR 616/1977 come modificato dal
DPR 383/1994, sul piano di sviluppo aeropor-
tuale; in caso di assenza di intesa I'ammini-
strazione statale, d'intesa con la Regione inte-
ressata, valutate le specifiche risultanze della
Conferenza di Servizi, a seguito delle prescri-
zioni regionali coerenti con i propri strumenti
di programmazione ¢ tenuto conto delle posi-
zioni prevalenti espresse in detta sede, assume
comunque la determinazione di conclusione
del procedimento di localizzazione dell’ope-
ra; nel caso di dissenso espresso dalla Regione

Questione aevoporto 2014-2015..,

EMBRAER

Dal prossimo 30 marzo British Airways iniziera ad operare per la prima volta su Firenze, attivando un volo dal London City Airport. Il servizio sara operato
con quattro frequenze settimanali utilizzando velivoli Embraer 190 (98 postl) nella foto, e 170 (76 posti) della sussidiaria BA Cityflyer. L'arrivo di British
Airways segna il ritorno di un vettore inglese sul “Vespucci” dopo 17 anni (da quando, nel 1997, cessarono i voli di AirUk da Londra Stansted).



o da un’amministrazione dello Stato, preposta
alla tutela ambientale, paesaggistico-territoria-
le, del patrimonio storico-artistico o alla tutela
della salute e della pubblica incolumita, puo
provvedere con decreto del Presidente della
Repubblica previa deliberazione del Consiglio
dei Ministri su proposta del ministro o dei mi-
nistri competenti per materia in difformita dal-
la previsione degli strumenti urbanistici, senti-
ta la Commissione interparlamentare per le
questioni regionali.

Iter PIT

Per un masterplan che va a Roma verso gli
iter ministeriali, un masterplan va in Regione
per rianimare (in teoria) iter del PIT (Piano
d’Indirizzo Territoriale). Nei documenti del-
I'ormai mitica variante urbanistica (Allegato
D) si diceva infatti che: «Entro novanta giorni
dal termine del periodo della pubblicazione,
I'autorita competente, valutando tutta la do-
cumentazione presentata, nonché le osserva-
zioni pervenute a seguito della consultazione,
esprimera il proprio parere motivato, conte-
nente eventuali proposte di miglioramento
dell'Integrazione al PIT in coerenza con gli
esiti della valutazione».

Quindi (in teoria) la Regione doveva aver
completato i propri adempimenti, secondo i
termini indicati negli stessi documenti: 90
giorni dopo il termine della presentazione
delle osservazioni alla delibera (28/10/2013)
scaduto 60 giorni dopo la pubblicazione del-
la delibera sul BURT, Bollettino regionale
(28/8/2013), avvenuto circa un mese dopo
I'adozione della variante (24/7/2013). Quindi
(sempre in teoria) dal 28 gennaio dovevano
essere pronti a convocare la seduta di Consi-
glio per I'approvazione definitiva della va-
riante al PIT, che sarebbe un atto politico d'in-
dirizzo generale indipendente da progetti par-
ticolareggiati e piani finanziari per le opere e
infrastrutture che esso prevede (aeroporto,
tranvie, parco, ecc.). In teoria...

M. IAROSSI
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DATI DI TRAFFICO 2013

pusseyygeri 13/12  |mov. verei 13/12 | ton. merce 13/12
Firenze 1.983.268 +7.1% 31.459 -1,0% 330.6 -7.8%
Pisa 4.479.690 -0.3% 38.961 -5,4% 24220 -672%

Fonte: Assueroporti

“Vespucci” 2013: passeggeri record...
aspettando i due milioni

Con 1.983.268 passeggeri (+7,1%) il 2013 ha segnato il nuovo record assoluto di pas-
seggeri nella storia dell’aeroporto di Firenze, superando il precedente picco del 2008
(1.926.837). Un dato positivo che non ha raggiunto i due milioni solo per i passeggeri per-
si nei consueti dirottamenti dovuti al combinato delle caratteristiche della pista e delle
condizioni meteorologiche che su essa influiscono, con i conseguenti dirottamenti, parti-
colarmente pesanti in dicembre (250 voli e 18.000 passeggeri). | passeggeri nel 2013 so-
no stati registrati per 1'82% sui voli internazionali e per il 18% sui nazionali. La prima de-
stinazione é stata Parigi, seguita da Francoforte, Roma, Monaco e Zurigo, confermando
la vocazione dell’aeroporto di Firenze come alimentatore di hub intercontinentali.
L'andamento positivo del traffico nel 2013, con incrementi in controtendenza all’anda-
mento nazionale (-1,9%), & stato effetto del rafforzamento dei voli esistenti e dell'awvio
di nuovi collegamenti nel corso dell’anno. In particolare: I'attivazione della base di Vue-
ling con nuove rotte per Amburgo, Berlino, Copenaghen, Catania in aggiunta a quelle
operative per Barcellona, Madrid e Parigi Orly; i voli CSA/Darwin da Praga; i voli da Bor-
deaux e Nantes di Volotea; I'arrivo di KLM sulla rotta da Amsterdam. Da registrare, co-
me dato negativo, la cancellazione del volo per Tirana di Belleair, operato con successo
dal 2007, per problemi del vettore albanese che ha cessato |'attivita.

Per il 2014 sono confermate le tante novita gia preannunciate nei mesi scorsi: I'incre-
mento della base Vueling con nuovi voli per Bari, Cagliari, Palermo e (estivi) per Santo-
rini, Mikonos e Ibiza e il rafforzamento delle rotte per Barcellona, Berlino, Catania, Ma-
drid e Parigi Orly, tutti con Airbus A319; I'arrivo di British Airways dal London City Air-
port con Embraer 190; I'incremento dei voli dallo stesso city airport londinese da parte
di CityJet con una seconda frequenza giornaliera, operata con Avro RJ85; I'incremento
delle attivita di Darwin Airlines sotto il nuovo marchio Etihad Regional (legato al vetto-
re arabo Etihad Airways) con una nuova rotta da Zurigo operata con Saab 2000; I'incre-
mento dell'offerta di Air France con I'introduzione sulla linea da Parigi CDG dell'Airbus
A318 (131 posti) al posto dell’Avro RI85 (95 posti); I'introduzione della terza frequenza
giornaliera di KLM da Amsterdam, operata con Embraer 190, a soli cinque mesi dall‘av-
vio della rotta; I'apertura del volo da Birmingham di FlyBe con Embraer 175. Con tali
prospettive, salvo eccezionali eventi negativi, appare questa volta certo il superamento
nel 2014 della soglia dei due milioni di passeggeri.

Dal 30 marzo I'Air France sostituira nei sei collegamenti giornalieri con Parigi
gli Avro RJ85 da 95 posti con i piu capienti Airbus A318 da 131 posti.
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Annunciutu per lo scorso settembre, &
arivata u metd genndio |'ennesimu propo-
sta di revisione del Piuno Nuziohdle deyli Ae-
roporti, eluborata yuesta volta dal Governo
Letta, Revisione difficile, risultato di enormi
pressioni delle Regioni che per I'intero 2013
(dopo I'uscitu del precedente piuno) hanno
sgomitato in ogni modo per ottenere ugyiu-
stumenti e che hu prodotto un documento
dlyuanto singolare, Singolare, manco a dirlo,
fer yuanto riguarda a redltd foscana,

Numeri reali e surreali

Il piuho comprende “redimente” 38 de-
roporti, rispetto di 47 sculi commerciali attual-
mente esistentiin Italia, i 42 scali inseriti nel fri-
mo Piuno del 2012 (Governo Berlusconi) e i
31 del Piuno 2013 (Governo Monti) che uve-
vu suscituto le maggiori
proteste per le esclusioni e
lu clussificuzione udotta-
ta, ispiratu dlle reti TEN-T

Perugiu e Turunto). .

| 38 ceroporti “redli”
dppartengono u cinyue
“dree sovrareygionali”
(Nord-Ovest,  Nord-Est,
Centro, Sud, Isole), u loro
voltu suddivise in dieci bu-
cini di fraffico: Nord-Ovest
(7 yeroporti in Liguria, Pie-
monte e Lomburdiu);
Nord-Est (4 in Veneto e
Friuli); Centro-Nord (6 in
Emiliu Romagnu, Toscunu
e Marche); Centro Itdlia
@4 in Luzio, Umbriu e
Abruzzo); Cumpuniu (2),
Mediterruneo-Adriutico
(3 in Pugliv), Caldbriu (3),
Siciliu-orientale (2), Sicilia-
occidentule (4), Sarde-
gnu (3).

| 38 ceroporti “redli”
compresi hel piuno sono
stati suddivisi in due cute-
yorie: “ueroporti struteyi-
ci” e “ueroporti diinteresse
nuziondle”, E qui finisce il
conteygyio redle e si entfru
nel surredle. Se infutti il fotale delle strutture in
secondu fusciu, (d'inferesse huziondle) & di
26 ueroporti che sighifica davvero 26 dero-
porti, il totcle di 12 aeroporti “redli” icompre-
siin prima fascid, (gl strategici) vanno conta-
fi per 11, perché per lu Toscunu é stuto in-
venhtato un bizzaro “ueroporto Pisu/Firenze”
che vdle per uno. Un’acrobuzia dgebrico-
politicu che dliu prima occhiata ha credto
subito sconcerto tra osservatori e uddetti di
lavori, che inizidmente hanno sparato su un
Governo “che hoh su heppure contare i pro-

Cuneo

Alghero

Milano
Linate

Genova

CAGLIARI

— Pliano aeroporti, anomalia Toscana —

Nella nuova proposta di piano
aeroportuale nazionale compare un
bizzarro “aeroporto Pisa-Firenze”,
ultima invenzione di una Toscana
che da 40 anni lascia sgomento il
mondo dell’aviazione italiana.

fori aeroporti”, sulvo poi redlizzare di essere di
fronte dll’enhesima unomaliu tfoscunu in te-
mu di politicu ueroportudle.

“Toscanizzazione”

In teoriu, secondo lu logicu udottutu
nell’attudle piano che ha individuato uno
sculo strateyico per ogni bucino sovrdre-
giondle, lu Toscunu hoh uvrebbe dovuto
avere sculi struteyici. Nel sehso che hel bu-

1 38 scali inseriti nel
piano nazionale

europee (oru sono stuti re- . A

. . . MILANG Treviso e
cuperdti Bresciu, Comiso, WLTNSA‘E@W veona TR GelLegionar
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4. AEROPORTI STRATEGICI
4 Aeroporti di interesse nazionale

+ Lampedusa

cino Centro-Nord (Emilia Romagna, Toscu-
nu, Murche) il ruolo di sculo principule eru
ed ¢ di futto di Bolognu (per le sue curatte-
ristiche strutturdli e loculizzative nella macro-
ureu e “yruzie” dlle untiche scelte toscu-
ne), con i due scdli di Plsu e Firenze che su-
rebbero dovuti undare in secondu fasciu
(dove perdltro sono state messe recltd da
5-10 milioni di pussegyeri come Linute, Ber-
gumo o Ciumpino).

Lu “toscunizzazione” sempre pil marca-
ta del Goverho € invece riuscitu u oftenere

contare per 37 per
I'invenzione in

dell’*aeroporto
PisalFirenze” che

4 BARI

4
4 Crotone

4
Reggio Calabria

la stranu soluziohe adottata, con I'entitd “Pi-
su/Firenze” ussuntu yuale 11° teorico uero-
porto strategico. Teorico perché tdle posizio-
he & “condizionata”, come perditro era an-
che hel precedente piano (2012) che uvevu
messo entrambi i due sculi toscuni tru dli stru-
teyici u condizione (fechicu) che he uvesse-
ro le cupucita strutturdli, cioé che primu di
tutto si facesse Ia huova pista di Firenze.
Ory, invece, lu condizione prioritaria (po-
litica, in lineu con le direttive foscune) pure
siu lu creuzione di yuestu entita “Pisu/Firen-
ze" con lu relutiva holding o societd unicu
che tutti sunno yuunto siu complessy, lonta-
nu e contraddittoria, minata dila buse du ut-
teggiamenti e propositi di molti dedli stessi
fpromotori, oltre che di utilitd nulla sul picno
redle (infrustrutturcle e operativo). Perché in
concreto il sistema possibi-
le tra scali come Pisu e Fi-
renze, con relutiva possibi-
le specidlizzazione di ruali,
& i delineuto, senzu bi-
sogho di inventare sovru-
strutture e uncor meno di
farne prioritd assolute.

aeroporti da
Toscana

vale per uno.
Rebus...

E invece in Toscunu si
insiste su questa stradu
che non si st dove portu
(e tunto meho yuundo),
sempre in home dellu
massima complicazione di
uffar semplici.

Da hessun’alfra parte
si & mai visto decretare
I'unione di due sculi in un
unico ueroporto, conside-
rando due piste (a 80 km)
come strutture di un unico
scdlo. Al di [d di oyni dltru
cohsideruzione, € unu co-
sa che honh ha proprio dl-
cuh significato pratico. In
nessun’dlfra redltd viene
unfeposto I'uspetto ye-
stiondle su yuello infrastrut-
furdle e imposta come
prioritd, in modo ormdi
maniacdle, la credzione di
unu holding, heppure do-
ve esistono sistemi uero-
portudli con pitl sculi U servizio di unu stessu
citta o ureu metropolituna, Non si & mai visto
che organi politici ordinino u due SpA yuotu-
te in borsu, di cui unu U Muygiordnzu priva-
td, di unirsi in un uhico soyyetto.

In attesa di capire dove si stia andando
U purdre fra Roma, Pisu, Firenze (e Bologhu),
fornano dlla mente incubi pianificatori anni
'70. Owviumente sperando in immediute
smentite con decisioni infrastrutturali concre-
te che renduno strateyici di futto, primu che
di nome, yli ueroporti toscuni.

A Brindisi

Taranto
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Pit si sentono umministratori e commen-
tatori citare lu nuovu pistu di Firenze come
“yuestione risoltu”, pid si rufforza Ia convinzio-
he di poter credere u tdle operu solo e sol-
tanto di fronte dl primo uereo che sullu pistu
posu le ruote, ragygiunge il piuzzale disostu e
sbarcu i pusseyyeri. Non cerfo perché
I'obiettivo siu cosi complesso o debbu esse-
re per forza u scudenzu indefinitu (surebbe
futt’'altro), ma per tutto cid che attorno dlla
vicendu continuu ud essere dlimentato. Vi-
cenhdu artificiosumente ingarbugliata hella
yudle pure sempre pid arduo (e inutile) ten-
tare di tenere ussieme i pezzi, come ih un
puzzle che un po’ tutti si divertono u montu-
re e smontare,

Piste al metro

Lo scorso ottobre, yuando é stuto dato il
via dl huovo spunto di polemiche su 400 me-
fi in pid o in Meno per lu huovu pista 12/30
(scuturito dull’osservazione di ENAC dllu va-
riante al PIT), tru le varie letture di cid che stu-
vu dccudendo sono fornate in mente an-
che nhote vicende pussate, conifira e mollu
sui metri di pista di un yuarto di secolo fa,

Gli inizi degli anni *90 yuundo, dopo lu
“purabolu” dellu pistu pardllela 12/30 che
avevu curatterizzato la secondu metd degli
anhi *80 (dullu proposta dall‘dllora SAF pub-
blica di veti poalitici che la bloccurono, pus-
sundo per und Mmiriade di studi), Civilavia (at-
tudle ENAC) propose tufto cid che in yuel
momento si poteva fare per migliorare per lo
meno lu pista esistente (allora di 1.400 metr),
ossia il completo dllungamento di 400 metri,
Proposta approvata dall'dllora Comune di
Firenze mu boicottutu dul resto degli enti lo-

AIRBUS

2.000, 2.400 o nulla?

La nuova pista di Firenze resta
la prioritd assoluta del sistema
aeroportuale toscano ma anche
il 2014 si apre nella piu totale
incertezza sulla sua realizzazione.

cdli coinvolti (Regione, Provinciu di Firenze,
Comune di Sesto Fiorentino) e ridimensionu-
tain un uccordo politico che impose la limi-
tazione dell’dllungamento a 250 metr... ol
nulla, Quindi il 1996 yuundo, dopo cinyue
anni persi u discutere su quei 250 metri resi-
dui, grazie dl vertice europeo usseghuto u Fi-
renze ci fu I'obbligo di intervenire sull'uero-
porto e lo Stato framite il Prefetto (che dettd
i fempi degli interventi) offii lu possibilita di re-
cuperare subito tutti i nuovi 400 metri, Offerta
sdegnutumente rifiutata dugli enti locdli in
nome dei 250 metri *politici” volti a contene-
re il miglioramento dello sculo fiorentino.
Ogyi ubbiamo un iter polifico che det-
ta, con lu variante dl PIT, le misure dei pro-
yetti per udegudre “mu hon troppo” I'dero-
porfo di Firenze (pista minima di 2,000 metri
condizionata, vincolatu, senza bretellu di
rullaggio); dbbiamo lo Stato, che framite
I'ENAC (gida Civilavid), nel momento in cui si
awvicina una decisione concreta, evidenzia
I'opportunitd di incrementare un po’ Iu pi-
sta (400 metri) per vdlorizzarne U pieno le
potenziclitd e il ruolo possibile dello scalo;
abbiamo i soliti enti locdli che rifiutano sde-
ynuti la proposta migliorativa in nome del-
|'accordo politico, come se subissero un uf-
fronto piuttosto che ricevere il sostegno u
strutture piu efficienti per un sistemu uero-
portudle pil funziondle. Quindi, inevitubile,

L'Airbus A319 é attualmente il principale aereo di riferimento dello scalo fiorentino. Introdotto per la prima volta in linea sul “Vespucci” da
Meridiana nel 2004, oggi ha nella spagnola Vueling il primo utilizzatore su Firenze. Dall’attuale pista ha effettuato voli di linea fino al nord Europa
(Copenaghen, Helsinki) e occasionali charter su pit lunghe distanze (Istanbul, Tel Aviv, Doha) soggetti a vari gradi di penalizzazioni di carico.
Nell’odierno assetto di pista I’A319 (come ogni altro aereo) é condizionato in varia misura dai noti problemi operativi connessi alle dimensioni e
all’'orientamento della pista stessa e all'influenza su tale situazione delle condizioni meteorologiche e non tutti i vettori ritengono di poterlo
impiegare efficacemente. Sulla nuova pista riorientata e di 2.000 metri opererebbe senza pit limitazioni.

purte la huovu girundolu di polemiche che
caratterizzerd la stagione 2014-2015 della vi-
cendu ueroportudle toscuna,

Consiglio tecnico

L'ENAC, pur essendo uh soggetto che ri-
sponde ul Governo che he homina il vertice,
€ hellu suu struftura e funzione un orguno
fechico, I'ente huziondle responsdbile del
settore aviuzione. In yuunto tale pare owvio -
come ubbiumo yid uvuto modo di eviden-
zidre - che dovendo dare un pdrere su und
huova pistd, perditro evento epocdle in ta-
li (@ circa yuarant’anni dall’ ulfima pista reu-
lizzata ex-novo, yuellu di Lumeziu Terme),
sugygeriscu di fare il massimo hel ruolo previ-
sto per lo sculo fiorentino, considerando un-
che le condiziohi operdtive che tdle pista co-
mungue avra (monodirezionalitd). Arrivare
cioé a 2.400 metri, fattioili tenitoridlmente e
senzu controindicuzioni umbientali, E owvio
che propohgu cid I'orgunismo techico che
ha supportato il piaho deroportudle haziona-
le improntato dlla massima valorizzazione dei
wrinciali sculi esistenti, E ancora pidi owio
che uvvenhgu per unu redltd unica come
yuellu fiorentinu, con grandi potenzidlitt maii
espresse per curenza di strutture e per unu si-
tuazione unomala come yuella toscuna do-
ve servono due scdlli per fure und redltd stra-
tegicu; dove lo sculo pill grunde & si strateyi-
€0, Mu come buse Mmilitare; dove in tema di
ueroporti uvwengoho du sempre cose in-
concepibili

Detto yuesto perd, ENAC hon pud ne-
yure dlcunu uutorizzazione a dltri fipi di piste.
Tra i 47 scdli commercidli italiani le piste van-
ho dai 3.920 metri di Mdlpensa di 949 metri

4 | Aeroporto

Gennuio - Marzo 2014



2.000, 2.400 o nulla?

AIRBUS

L'Airbus A320 é il velivolo preso a riferimento in tutti gli studi sulla nuova pista e sara il modello di riferimento per il nuovo assetto dello scalo.
Sull'attuale pista del “Vespucci” ha operato occasionalmente per dei test, mentre una sola volta e stato impiegato nella normale versione
passeggeri (un charter della slovena Adria Airways). Per le penalizzazioni cui sarebbe soggetto, non é comunque impiegabile per voli regolari.
L’A320 potra essere introdotto in linea sulla pista 12/30 di 2.000 metri. Nella foto, un modello che adotta accorgimenti tecnici (le sharklet, sulle
estremita alari) che garantiscono importanti abbattimenti nei consumi di carburante e nelle emissioni.

del’Elbu, tutte owviumente uutorizzate, Cid
che varig, in conseyuenzu dellu lunghezza, &
la tipologia di fraffico che vi si pud svolgere.
Volendo, Iu nuova pista pardlielu conver-
yente 12/30 potrebbe essere autorizzata an-
che di 1,000 metri, come la prima pista di Pe-
refola di circa 80 anni fa, se si volesse fare un
nuovo cumpo di volo per dero club (c’e chi,
du Pisu, I'ha proposto duvvero sugyerendo
come modello dimensiondle per il “Vespuc-
ci” quello dell'lsola d’Elba).

In sostunzu, ENAC hu consigliato u Firen-
ze e Ul sistemu toscuno di dotare il *Vespuc-
ci” di una pista di 2.400 metri (e di brefella di
rullaggio), ma autorizzerebbe yuella di 2.000
metri se tdle fosse 1 versione avviatu verso
dli iter approvdtivi, con la conseguente debi-
tu corhice operativa, Ddltru parte, nel corso
dei decenni lu pista “pardliela” all’autostra-
du é statu proposta entro lo stesso ruolo pre-
visto per lo scdlo, conh dimensione varidbile
du 1.800 u 2400 metri (Nustrini, ltaldiroort,
ecc.), fino dl sistema a due piste con I'attuc-
le 05/23 dllungutu e la huova 12/30, in buse
dl'evoluzione e dlle prestuzioni dei velivoli
che vi dovevano operdre per volare in am-
bito europeo e continentdle.

Responsabilitd foscana

Serve quindi unha huova pista di 2,000
metri? Cerfo che s, per tutte le rugioni ripe-
fute per anni (funziondli, strutturdli, ambien-
tdli, teritoridli) che hon sono certo svanite,
La pista riorientata sulla direttrice 12/30 e dl-
lunguta a 2,000 metri utilizzabili (pid le due
RESA di 240 metri), inserita in un’ared libera
du ostucoli e uttrezzatu con le migliori stru-
mentazioni rappresenta un grande pusso
avanti, Certo, come evidenziuto tante volte,
restu unu soluzione “minima” frutto di un uc-

cordo politico costruito sull'usse Regione-Pi-
su per tutelare lo scdlo pisuno (come perdl-
fro ribudito in continuuzione dui direfti inte-
ressati) in linea con lu singolare politicu uero-
portudle toscunu. Unu soluzione che mun-
tiene u Firenze unu delle piste pit corte fra i
47 sculi commercidili itdliani (it 0 meno co-
me Crotone o Cuneo). Mu comunyue unu
soluzione ussolutamente utile rispetto dlla si-
fudzione attudle,

Lu pista di 2,000 metri serve perd solo se
si puo e si vuole concretizzare e se yudlcuno
lu redlizza. Noh serve u hullu se € unu pista
feoricu ufile a chiudere uccordi politici, zep-
pure giunte o corredure documenti urbuni-
stici e sistemi di cartu, E guindi le variabili che
continudnho u rendere indefinitu lu yuestione
restuno saldamente in mano foscuna.

PIT e holding: come e quando?

L'adozione della variante dl PIT (Piuno
d'Indirizzo Territoridle), ormai sei mesi fu (24 lu-
dlio 2013), & stutu in feoriu un primo pusso
avanti nel complesso yuudro procedurdle
(hon proprio hecessurio) costruito uttorno dl-
& vicendua pista, In pratica perd ha ufficializ-
zato gliinterrogdativi legati al quadro di vinco-
li imposti allu fattibilit della pistu, agli ulterio-
i iter ahcora “minacciati” e al carico di ohe-
ri riversato su ADF, esternati in pit occusioni
anche con sconcertanti toni di sfida verso lo
stesso yestore ueroportudle. Se il futto fosse
confermato in sede di upprovuzione dellu
variante, la fattibilita della pista (anche di
2.000 metri) rimarrebbe pit che dubbia, dl di
& di votuzioni fuvorevoli ul “contenitore” PIT
(e delle misure di ENAC). Tant’é che lo stesso
utto urbanistico adottato continua di fatto u
prevedere unche lu soluzione nullu, cioé il
"Vespucci” che si fiene lu pistu che hu.

Ma sullapprovazione della variante dl
PIT continua a gravare in fufta la sua incer-
tezza unche (soprattutto...) la notu yuestio-
ne di unu holding SAT € ADF postd, senzd ru-
gione plausibile, come vincolo dll upprova-
zZiohe stessu dell’atto urbanistico. A circa un
anno dallu firma dell'accordo fra gli enti
pubblici coinvolti (26 febbraio 2013) che up-
provavd il percorso verso yli studi di futtioilita,
siamo ora dlla fase delle valutazioni finahzia-
fie e giuridiche, con tempi uncorda indefiniti e
risuttati incerti. L'unicu certezzu & che I'esi-
stenza di tdle holding, o unche fosse uha so-
cietd unicu, hullu cumbierebbe sullu priorita
necessuria u far funzionare il sistema dero-
portudle foscuno (lu redlizzazione della nuo-
vu pistu di Firenze) e nulla potrebbe fare per
incidere su un ussefto operativo di ruoli yic
definiti (surebbe grave se volesse farlo). Mu
se restu yuesto vincolo tru holding e proyet-
1i deroportudli (perditro imposto solo dllo scu-
lo di Firenze e dl suo uttudle yestore), difficile
ipotizzure se e yuundo si arrverd u gualcosa.,

Gestione complicata

In yuesto scenurio ¢'é (dovrebbe esser-
ci) coh un ruolo primario ADF, yestore del
“Vespucci”, con i suoi azionisti che vanno e
vengono € le purticolar reluzioni regionali,
L'uttudle cupitolo dellu storia ueroportudle
fiorentinu era partito dieci anni fu con lu ces-
sione dl soggetto “privato” Aeroporti Holding
(con in prima fila Sintonia del gruppo Benet-
fon) di gran purte delle yuote degli enti pub-
blici. Sogyetto scelto dugli stessi enti pubblici
sulla buse di un piuno industridle che preve-
devu proprio la huova pista “pardlela”. Pro-
getto portato avanti per yuasi dieci anni nel-
la versione “tollerata” dei 2.000 metri e come
tdle sostenuto (fino G prova contraria) da
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unu dichiuratu cupucitd economicu dello
stesso sogyetto privato, anche tramite finan-
ziutori esteri ovviamente disponibili a investire
su Firenze e in Toscuna,

Dopo yuusi dieci unni di uttesu inufile, fra
inizidli muri di gomma e successivi “forse”
condiziondti, il soggetto di dllora se h'é an-
duto ussieme dlla relativa capacita d'investi-
mento, con il subentro in Aeroporti Holding
dellu societd F2I dl gruppo Benetton (dicem-
bre 2012). Il huovo arivato, che si é rifrovato
in ADF essendo entrato nella SAGAT di Torino
(che hu lu muggioranza di Aeroporti Hol-
ding), ha yuindi studiuto lu pratica Firenze e

ha concluso che il progetto portato avanti fi-
nord per lu pista di 2,000 metri, con tutto il cu-
stello di anhessi e connessi costruiti uttorno,
non sid pid funto compdatibile con unu logicu
d'investimento ragionevole.

D’dltra parte proprio yuesto era stato lo
scenario fracciato du autorevoli esponent
regiondli fin dal febbrauio 2011 yuundo, ul-
I'indomani dell'approvazione della prima
proposta di delibera sulla variante dl PIT,
ummonivano che di fronte di tanti vincoli
che surebbero stutiimposti ulla nuova pistu,
ADF non avrebbe potuto fare ditro che ri-
nunciare e tenersi la pista attudle. Una situa-
ziohe ufficidlizzata, due unni dopo, hellu vo-
riante dl PIT adottata, E aricchita, nel frat-
tempo, du dlfri utti “incoraggiunti” come
I'awvio di opere hella pidand che hel caso di
redlizzazione dellu pista dovranno essere
smantellate e rifutte un o’ il in 14 (in teo-
ria a spese di ADF). In tutto questo, intunto,
gli anni pussano e si riduce il tfempo disponi-
bile per ummortizzare I'investimento rispetto
dlla scadenza della concessione Mministeria-
le yuarantennale (2003-2043) per lu gestio-
he dello scalo.

Infine, sul potenzidle investitore incombe
sempre la prospettiva surredle della citatu
holding (non di per sé€, mu per come conti-
nud ad essere paventata)., In pratica, secon-
do il copione imposto, il soggetto uzionistu di
ADF che volesse investire sul “Vespucci”, do-
po essersi visto uccollure costi di oghi tipo fra
piuna e purco, dovrebbe portare in dote le
proprie risorse dllu holding, cioé dllu huovu

2.000, 2.400 o nulla?

entita politico-istituziondle che controllerd gli
Geroporti toscuni (guidata dal vertice della
SAT di Pisu, come sostunzicimente gid deci-
50). Holding che, sempre secondo il copione
delinedto, dovrebbe essere il nuovo sogyet-
o deputato a stabilire I'utilizzo di tdli risorse
decidendo sui proyetti ueroportudli (i pro-
yetti diFirenze, duto per |'aeroporto diPlsa la
SAT puo far du sé, senzu bisogno di uttende-
re la holding).

Come pud un gestore eroportudle (Ma
unche fosse gestore di yuuluhyue dlfra co-
su) operdre e investire in un simile contesto?
Molfo male e probubimente yuesto spiega

| eeecRrecroa0nane

L'Airbus A321 (sopra) e il Boeing 737-900
(sotto) sono i modelli piti capienti entro le
rispettive “famiglie” di velivoli di riferimento
per il nuovo assetto dello scalo fiorentino.
L'impiego di questi modelli non
comporterebbe effetti negativi sul piano
ambientale e consentirebbe di razionalizzare
I'operativo dei voli in base alla domanda di
traffico. Tali modelli potrebbero operare con
regolarita su una pista di 2.400 metri.

il slenzio e I'apparente assenza di ADF e di
tutti i suoi zionisti yualunyue cosu succedu
e dli succedu uddosso, rispetto a dlire istitu-
Ziohi pit 0 meno interessate che invece par-
[ano e spurlano dell’aeroporto di Firenze in
oyhi occusione. E in yuesto scenario & matu-
rato |'orientumento verso un udeguumento
del progetto pistu dallu soluzione politica mi-
hima (2.000 metri) a yuella techica massima
possibile per il ruolo dello scalo nel sistema to-

scuno, in lineu con i consigli di ENAC (2.400
metri): per valorizzare ul mussimo lu cupuci-
G dello scalo e dell fipologia di velivoli di ri-
ferimento (Permettendo pienu operdtivita di
modelli a muggiore cupienzu entro tdle tipo-
logid) e uumentare i margini per ummortizu-
re l'investimento hecessurio. Una richiesty,
considerando il tutto, che dppare legittima,
ancor pil per un soggetto privato (hon una
ONLUS) cui dieci unni fu le istituzioni loculi
hanno conseyhuto uno sculo da gestire, ov-
viamenhte accettando da dllora che cid av-
venisse con logiche imprenditoridli € hon per
beneficenzu, mu u cui ud ogyi hoh € mui
stato permesso d'investire. Una richiestu le-
gittima, mu inevitubilmente syudssante in
unu flebile ipotesi di armistizio politico da
2,000 metri.

Concludendo (magairi...)

Si potrd mai mettere fine u tutfo yuesto
cuos orguhizzato? Cerfumente si, unche
du domutting, se ci fosse Iu volontd vera di
futti di far funzionare |'aeroporto di Firenze e
il sistema aeroportudle toscano. E cioe se la
vicendu pista diventasse unche qui solo
unu hormale yuestione infrastrutturale.

Se lu Reyione fucesse lu Reyione, svin-
colusse |'approvazione dellu variante dl PIT
dulla holding (che proseguirebbe il suo cor-
S0 senzu pill essere ostucolo ul “Vespucci”)
e uftuusse un’unicu politica ueroportudle
per fufta ld regione; se il Consiglio Regionu-
le portusse immediutamente in approvazio-
he la variante dl PIT disinnescundo i campi
minuti- disseminati afforno ud  ueroporto,
ADF e pistu; se tutti gli enti loculi collaboras-
sero con gli enti aeroportudli per coordina-

BOEING.

re I'infegrazione fra aeroporto a teritorio di-
sarmando la guerriglia della piana; se ADF
facesse I'ADF e un musterplan proseguisse
fino in fondo il suo hormale percorso indi-
pendentemente du ogni dlitra interferenza,

Cosi in yuattro-cingue anni il primo de-
reo metterebbe duvvero le ruote sulla nuo-
va pistu 12/30 (anche di 2.000 metri, ma ve-
ru e liverd), Oppure, hullu di tutto cid e pro-
segue la commedia...

6 / Aeroporto
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115 dicembre 2013 & stutu messu lu de-
finitiva parolu fine dlle corse ferroviarie diret-
te tru Firenze e I'ueroporto di Pisu. E iniziato in-
fatti lo smantellumento dei binar che univa-
no lu stuziohe centrale di Pisu e I'ueroporto
"Gudlilei” e dellu stuzione ferroviaria presso il
terminal ueroportudle, interventi propedeuti-
ci ullu redlizzazione sullo stesso fracciato del
noto people mover, Du ora in poi tutti i freni
faranno cupo dllu stazione Pisu Centrale e
du gui partird un diverso collegamento con
I'aeroporto (per ord in bus, yuindi col nuovo
sistemu automatizzato). Questo ussetto dsse-
sta definitivamente |l possibile conhessione
ferroviariu tra Firenze e I'ueroporto di Pisu su
cid che in redlta & sempre stutu
per cardtteristiche, distunza e per-
correnzya: un hormale servizio fra
due ciftd lontane 80 km, senza a
funziondlitd di una vera havetta
citta-ueroporto, impossibile su simili
distanze.

Errori antichi

Le corse dirette Firenze SMN-Pi-
su Aeroporto eruno iniziite nel set-
fembre 1983, dopo che d Pisu fu
completato il ruccordo ferroviario
di 1,5 km stazione-ceroporto e il fer-
minal per i freni presso 1o sculo ue-
reo in seyuito dlla decisione dellu
Reyione Toscunu del 1974 di bloc-
cure lu redlizzazione del nuovo ue-
roporto di Firenze S.Giorgio a Colo-
hicu e di destinare G tali opere fer-
roviarie yli otto miliardi stunziati dal
Governo per il huovo sculo fiorenti-
no. Dul gennuio 1988, per circu
dieciunni, & stuto unche attivo I'Air
Terminal della SAT, gestore dello
scdlo pisuno, presso lu stuzione di
Firenze. Nel corso deyli unhi ingenti
finanziamenti sono stati impiegati
per il potenziumento dellu lineu fer-
roviaria Firenze-Empoli-Pisa (centi-
haia di miliardi di lire), unche con
opere complesse e di grande im-
putto umbientale (gullerie, viadot-
1). Opere che sono state utili per il
miglioramento dellu lined tra il cupoluoyo re-
giondle e la costy, usse fondumentdle della
refe ferroviaria foscund e una delle principdli
direftrici per il truffico pendolare, mu senzu
sostanzidli effetti in otficu aeroportudle (per le
ragioni ricordate sopra e ben hote).

In sostanza il collegumento aveva le cu-
rutteristiche di una nuvetta citt-ueroporto
fer i due terminali - I"Air Terminal G Firenze, la
stazione ferroviaria aeroportudle d Pisu - ma
non I'avevu e hoh uvrebbe mai potuto uver-
la per a frafta eccessivamente lunga (per-
correnzu e tempo), le sue curdtteristiche e le
esigenze prioritarie degli utenti dellu stessa i-
neu (truffico pendolare) che hon uvrebbero
mui reso possibili corse dirette e freguenti

——— Fine treno per Pisa Aeroporto

Esattamente dopo trent’anni é stata
eliminata la connessione diretta
dell’aeroporto di Pisa con la rete

ferroviaria e il treno no-stop da
Firenze al “Galilei”.

proprie di una vera havetta (oltre ad difri
uspetti essenzidli prettamente aeroportuali).
Per tutte yueste ragioni le corse du Firenze
hanno sempre avuto scarso utilizzo da parte
dedli utenti dei servizi uerei, i binari stazione-
ueroporto u Pisu sono diventati di fatto un ra-
mo secco hellu rete ferroviaria e le corse dei
freni fino dll'ueroporto un costo regiondle

fermate dirette presso lo sculo dei treni in
fransito sulle principdli- direttrici, soprattutto
quella tirenicy, bacino primario di riferimen-
to dello sculo pisuno. Un ussetto che avreb-
e anche permesso di uvere mugyiori spuzi
di sviluppo per le strutture civili dell’ueroporto
(sostunziulmente esuuriti) € ogyi surebbe stu-
to sicurumente vincente in funzione dei flussi
movimentati dal traffico low cost.

People mover
Du tutto yuesto scenario & nato quindi
progetto per sostituire il ramo di ferrovia con
il people Mover, inserito hel masterplan del-
I'aeroporto di Pisu, sceltu forfemente volutu
ddlla SAT, ddlle isfituzioni locdli e
dalla Regione (e contestata dal-

I'immancubile “comituto contro”).

Sopra: la stazione di Pisa Aeroporto adesso in smantellamento.
Sotto: I’Air Terminal della SAT di Pisa in funzione presso la stazione
di Firenze S. Maria Novella fino alla fine degli anni “90.

eccessivo € hoh giustificato (da tempo eru-
no yid stute ridotte).

L'insuccesso dell’ormai ex-stazione ferro-
viaria del “Gdlilei” & stato anche frutto di un
ulteriore errore nell’errore che fu futto in origi-
ne. |l futto cioé di aver redlizzato tale struttu-
ra come stuzione di testu con dpposito rac-
cordo invece che come stuzione pussante
sulla finea ferroviaria principale. Un simile as-
sefto eru stuto in redltd ipotizzato hell'umbito
deyli studi per il Piuno Reygolutore di Pisu ullu
fine degli anni "80 (proposta PRG di Giovan-
ni Astengo). Prevedevu lo spostumento del-
I'areu civile dell’'ueroporto in unu diversu zo-
na del sedime in prossimita dell’esistente
fracciato ferroviario e quindi la possibilitd di

Al di I& delle opinioni sul people
mover in sé, cid che pud lusciare
perplessi € il fatto che si elimini una
delle poche connessioni esistenti in
[talia fra un aeroporto e la rete fer-
roviariu huziondle (Mentre ovun-
yue si stunno redlizzando o proget-
tando). Anche se tdle infrastruttura
si & confermatu un errore rispetto
dll'obietftivo che I'aveva motivatu
negli anni ‘70, forse poteva trovare
unu diversu funzionalitd, ad esem-
- pio per I'uccessibilita diretta su fer-
ro delle merci dirette dl curgo cen-
ter del “Gudllilei” (anche dagli inter-
porti di Prato e Livorho). Ma di cio
hon si & mai senfito parlare nelle
funte discussioni sulle intermoddalita
frasportistiche toscune, yuindi pro-
babilmente € corretta | operazione
in atto.

Alla fine del 2015, yuindi, se i
fempi saranno rispettati, entrerd in
funzione il people Mover € il nuovo
ferminal della havetta automdtiz-
zata presso il “Gdiilei” (olfre dlla fer-
matu intermediu presso un huovo
parcheyyio scumbiutore). L'operu
- dellu yudle dbbiumo purato pid
volte su yuesto notiziario - ha un co-
sto di circu 69 milioni di euro finan-
zidfi in gran purte in project finuncing, sup-
portato du contributi pubblici per circa 21
milioni. La havetta correrd su un percorso di
1.800 metri, percorrerd lu fratta in 4 minuti e
30 secondi (rispetto di 5 minuti del treno), ef-
fettuerd unu fermata infermediu (rispetto dl-
lu corsu direftu del freno), avrd magyiore fre-
guenza (una corsa ogni 5-8 minuti), una ca-
pienzu per singolo convoylio inferiore dl tre-
no. E stimuto un 30% di pusseyyeri costituiti
da utenti aeroportudii. In officu regiondle, la
combinazione freno pill people Mover man-
ferrd sostanzialmente invariata la funziondlitd
dello scdlo di Pisu per I'ared fiorentina, con
percorrenzu complessiva di circu un‘ora tra
corse e cambi mezzi,
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Giochi di societa

Mentre la societa KPMG, su incarico della
Regione Toscana, sta studiando la fattibilita
economica della holding SAT-ADF valutando
il peso dei due gestori aeroportuali toscani, at-
torno a SAT e ADF succede di tutto. L'ultima
uscita, oltre ai giochi sulla pista del “Vespuc-
ci’, & l'arrivo del gruppo argentino Corpora-
cion America, che intende rilevare il 23,4%
di quote della SAT offertegli dalla Toscana.
Con questo atto entra (forse) per la prima vol-
ta nello scalo pisano un importante partner
industriale e nel sistema aeroportuale regiona-
le un potenziale investitore estero (e la Regio-
ne Toscana non sarebbe pill il maggiore azio-
nista di SAT). L'operazione dovrebbe essere
chiusa entro febbraio e viene delineata come
un primo passo per successive scalate in SAT
e potrebbe proseguire con un interessamento
all’ADF di Firenze.

Se pero per Pisa il soggetto & stato cercato of-
frendogli i pacchetti di azioni di pit privati
che detenevano quote limitate, a Firenze in
teoria un partner privato importante e poten-
ziale investitore c'e gia (F2I, fondo d'investi-
mento in infrastrutture), ed & quindi tutto da
vedere se e come sarebbe disposto a vendere.
C'é da vedere, prima e molto bene, come si
pone verso Firenze la Corporacion America,
gruppo internazionale con sede in Argentina,
guidato da un multimiliardario di origini arme-
ne, presente in vari aeroporti, soprattutto in
Sud America, e arrivato in Italia con molti ten-
tativi di acquisizione ad oggi andati a buon fi-
ne solo a Trapani (AirGest). Sara da capire be-
ne cioé cosa pensano dall'altra parte del mon-
do del “particolare” clima aeroportuale tosca-
no e fiorentino (con tutti gli annessi e connes-
si...) e soprattutto come si pongono rispetto al-
la questione pista del “Vespucci”. Altrimenti,
senza chiarezza, sara bene lasciar perdere
qualunque altro gioco societario (ne abbiamo
gia abbastanza). Sara inoltre interessante vede-
re |'atteggiamento della Toscana (intesa come
istituzioni) verso questo nuovo soggetto venu-
to da lontano: per anni & stata fatta la guerra
all'azionista ADF piemontese-veneto (SAGAT-
Sintonia) perché troppo distante e non radica-
to nel territorio, come sara accolto il socio ar-
meno-argentino?
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Aeroporto? Si grazie

Da un sondaggio di opinione realizzato dal-
la societa Sociometrica per conto di ADF in
gennaio arriva I'ennesima conferma (per
chi ne avesse ancora bisogno) del favore ge-
nerale dei cittadini verso la prospettiva di
avere un aeroporto funzionale nell'area fio-
rentina. La maggioranza assoluta degli in-
tervistati (88%), residenti nella Province di
Firenze, Prato e Pistoia, ritengono |"aeropor-
to fondamentale o utile; gran parte (77,3%)
sono favorevoli alla realizzazione della
nuova pista; la quota maggiore (40,9%) giu-
dica positivamente la possibilita di avere ta-
le nuova pista nella massima dimensione
realizzabile di 2.400 metri, dati i benefici
aggiuntivi conseguenti (vedi tabella in alto).
Il nuovo sondaggio replica i risultati positivi
di altre simili iniziative ripetute piu volte nel
corso degli anni e da piu soggetti, anche isti-
tuzionali, sia tra i cittadini sia tra le imprese,
a testimonianza ulteriore, purtroppo, della
lontananza dalle esigenze del proprio territo-
rio e dei propri concittadini di quegli ammi-
nistratori che guidano la battaglia contro Iae-
roporto dell’area metropolitana fiorentina (al-
tri dati del sondaggio sono disponibili sul no-
stro sito Internet).
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Associazione “V. Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere copia
del trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento
sul ¢/c postale n°14413504 intestato all’Associazione o un bonifi-
co sullo stesso conto (IBAN IT05S0760102800000014413504).
Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto l'attivita
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

Pili aeroporto, meno cemento

In attesa di conoscere nel dettaglio tutte
le osservazioni presentate alla variante al
PIT e le relative risposte della Regione
Toscana, e significativo il senso prevalen-
te di quelle pervenute dai comuni della
piana che tanto si battono contro la nuo-
va pista. Scremate dai soliti luoghi comu-
ni anti-aeroporto (totalmente sbagliati), il
nocciolo delle contestazioni sta nel-
I'ostacolo all’edificazione della piana
che & calato sui territori comunali con
I"adozione della variante al PIT (per ora
come salvaguardia). Non si tratta dei vin-
coli direttamente connessi all’aeroporto
che, salvo una porzione dell’area di Ca-
stello, interessano quasi esclusivamente
aree destinate comunque a rimanere |i-
bere (se parco significa parco). Si tratta
del vincolo agricolo esteso dalla Regio-
ne, per propria scelta, su circa 7.000 et-
tari in otto comuni e due province e che
ha scatenato le ben note ire di sindaci e
amministratori.
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