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Corporacion America?

Se il 2014 si era aperto con una questione
aeroporto tenuta in stallo tra la holding SAT-
ADF, la variante al PIT, la lunghezza pista e
una campagna elettorale 2014-2015 prossi-
ma al via, il primo trimestre ci ha riservato lo
sbarco in Toscana di Corporacion America,
operazione per ora non giudicabile ma che
intanto ha permesso un po’ a tutti di frenare
ulteriormente gli iter teoricamente in corso.
Ad oggi (mentre chiudiamo questo numero) i
fatti certi sono che dal 4 marzo Corporacion
America Italia Srl, neo-costituita societa del
gruppo argentino Corporation America (con-
trollata da Cedicor), € il principale azionista
dei due maggiori aeroporti toscani, avendo
comprato per 35 milioni di euro il 27,3%
della SAT di Pisa da quattro precedenti azio-
nisti privati (Fada, Finatan, Savimag e Banca
MPS), scalzando la Regione Toscana dal ruo-
lo di maggiore socio, e per 40,5 milioni il
33,4% del’ADF di Firenze da Aeroporti Hol-
ding, da undici anni maggiore azionista.
Quindi & stata lanciata su entrambe le societa
I’OPA (Offerta Pubblica d'Acquisto) sul re-
stante delle azioni, obbligatoria per ADF,
avendo superato il 30%, facoltativa su SAT,
con la disponibilita a investire sull'ulteriore
acquisizione di quote fino a 175 milioni di
euro e |'obiettivo di superare in entrambe le
societa il 50%. OPA in svolgimento tra il 29
aprile e il 3 giugno, quando vedremo come si
assestera la situazione gestionale.

Incertezze e preoccupazioni

A fronte dei passaggi ufficiali svolti fin qui o
in corso per gli assestamenti azionari, I'ope-
razione Corporacion America € per ora tutta
da chiarire riguardo i problemi concreti del

Se un alieno mi chiedesse...

| nostri lettori e sostenitori (che ringraziamo per la fiducia che ci confermano) troveranno in
questo numero del notiziario un'ampia trattazione della situazione di stallo in cui si trova la
questione della nuova pista.

Non c'é niente da aggiungere. Voglio solo ricordare i sinceri riconoscimenti che avevamo in-
dirizzato al presidente della Regione Rossi quando era sembrato che avesse compiuto una
scelta coraggiosa a favore dell’aeroporto, fino a minacciare le dimissioni se la nuova pista
non fosse passata. Ci eravamo illusi. Adesso anche Rossi contribuisce a bloccare tutto.

Se un alieno, proveniente dal cosmo, arrivasse a Firenze e mi domandasse: «Ma perché non
riuscite a sviluppare I'aeroporto in una citta internazionale, famosa nel mondo come la vo-
stra?» io non saprei, sul momento, rispondere.

Non ci sono problemi tecnici, non ci sono incompatibilita urbanistiche, non ci sono questio-
ni ambientali. Lo aveva dimostrato, gia nel lontano 1964, il compianto Luciano Nustrini, ar-
chitetto e pilota, col suo progetto di pista parallela all’autostrada (simile a quella ipotizzata
0ggi) che si sarebbe potuto realizzare subito se non ci fosse stato il progetto di un aeropor-
to internazionale a S. Giorgio a Colonica, vicino a Prato. Progetto poi cancellato nel 1974.
Ma allora quale il problema? Il problema e soltanto politico. La Regione Toscana ha sem-
pre ostacolato lo sviluppo dell'aeroporto di Firenze per non creare concorrenza a quello di
Pisa. | Comuni della piana sono sempre stati contrari per ragioni pseudoecologiche. Si trat-
ta di un problema di cattiva politica, perché in politica ci possono essere ragioni legittime di
opposizione, ma in questo caso le ragioni non sono legittime nel senso che nascono soltan-
to da meschini campanilismi contro Firenze.

L'alieno non capirebbe, eppure & cosi. Ma allora non c'é niente da fare? Credo proprio
che per il 2014 non ci si possa aspettare nessun concreto passo avanti. Ma il contesto po-
litico pud cambiare. Gia ora la nuova sindaca di Sesto Fiorentino sembra avere idee diver-
se dall'attuale sindaco; la Provincia € gia esautorata. Le elezioni regionali ci saranno fra un
anno. Forse Rossi sara confermato, ma il contesto politico intorno a lui potrebbe essere ra-
dicalmente cambiato. In altre parole, Renzi e i renziani (favorevoli all'aeroporto) potrebbero
essere, in Regione e al Governo, pit forti. Voglio dirlo con chiarezza, mi auguro che sara co-
si e che la pista (di 2.400 metri) si potra finalmente realizzare.

Non avrei voluto “buttarla in politica” ma non & possibile ragionare diversamente. Realisti-
camente le cose stanno in questi termini. Certo non si possono prevedere i futuri scenari
politici che riguarderanno ben altre questioni che I'aeroporto fiorentino. Ho solo espresso
un augurio. Forse I'alieno, a questo punto, potrebbe aver capito qualcosa.

Il Presidente
Giorgio Morales

sistema aeroportuale toscano, cioe gli
interventi e gli investimenti sulle infra-
strutture. Chiarimenti, al solito, necessa-
ri soprattutto per Firenze dato che per
I'aeroporto di Pisa tutti i maggiori pro-
getti sono gia decisi o in corso. Occorre
chiarezza soprattutto alla luce delle in-
dicazioni per ora scame e evasive date
da Corporacion America sulla questio-

Dal 10 aprile I'inglese Flybe ha attivato
il nuovo volo tra Birmingham e Firenze,
operato con cinque frequenze
settimanali e gestito con Embraer 175
(nella foto). Per il “Vespucci” si tratta
del secondo vettore inglese sbarcato
sullo scalo fiorentino con I'introduzione
del nuovo operativo 2014.



Toscana
scenario unico

Con I'operazione toscana Corporacion
America ha portato a 50 le partecipazio-
ni detenute (in varia entita e forma) in
enti di gestione aeroportuali. Al di fuori
dell'ltalia tali partecipazioni riguardano
——3 A 35 scali in Argentina (33 tramite Aero-
o ot ;“{wﬁyg o puertos Argentina 2000, due con altre
: — — societa), cinque in Perl (tramite Aero-
puertos Andinos), due ciascuno in Uru-
guay e Brasile, uno in Ecuador e uno in
Armenia. In ltalia la societa argentina e
sharcata nel 2007 con una partecipazio-
= ne indiretta nella AirGest di Trapani ac-
Il 30 marzo & partito il volo di-British Airways tra il London City Airport e il “Vespucci” di Firenze, . quisita tramite I'ingresso in una societa
operato quattro volte la settimana con Embraer 170 e 190 della sussidiaria BA CityFlyer. Per la di Bergamo che detiene una quota in

prima volta operano a Firenze voli di linea del maggiore vettore inglese. Nella foto: un Embraer Ry &elf S SERARF _
170 di BA CityFlyer in atterraggio sulla pista del London City Airport. una societa siciliana che & azionista del

BRITISH AIRWAYS

I'ente gestore aeroportuale.
Nel pacchetto di 50 aeroporti lo scenario

ne essenziale della pista di Firenze; preoccu-  a Corporacion America sarebbero perd dovu-  da affrontare a Firenze e in Toscana na-
panti per una scaletta di priorita che pare vol- te solide assicurazioni da parte delle istituzio- ~ turalmente risulta unico. Nel senso che
ta per ora a sfruttare quel che c'¢; disarmanti  ni toscane (le hanno avute?). Perché sappia- N nessun altro posto si sono mai trovati
di fronte all'intenzione di rilanciare nel 2014 mo bene come sono andate le cose con tutti i~ €on una realta tanto importante e attrat-
e per il prossimo anno lo studio di nuovi pia-  precedenti potenziali investitori e investimenti  tiva (di traffico aereo) come I'area fioren-
ni sul sistema aeroportuale toscano (esatta-  per lo scalo fiorentino, tutti rimbalzati sulla  tina, che ha uno scalo tenuto tanto pic-
mente 'ultima cosa di cui ¢’e bisogno inuna  Toscana. Quale sara quindi lo scenario in cui colo e debole nelle infrastrutture, e in
vicenda dallo studio perenne). potra operare Corporacion America, se inten- nessun altro posto hanno un assetto ae-
Di fronte a simili scenari, senza solidi chiari-  dera investire sulle nostre infrastrutture? roportuale regionale al rovescio, con I'in-

menti, i dubbi sono pit che leciti. Dubbi pe-  Le questioni sono le solite: come e quando ~ frastruttura di maggiori dimensioni tan-
raltro acuiti dalle reazioni contraddittorie del-  sara approvata la famigerata variante al PIT ~ to lontana (80 km) dal maggiore bacino

le istituzioni toscane e di diversi esponenti  (dimensioni pista, vincoli, prescrizioni, veti fi-  di traffico regionale, con i conseguenti
della maggiore forza politica di governo lo-  nanziari), se mai sara approvata? Allo stato di effetti sul sistema. Tra i 50 scali I'unico si-
cale e centrale allo sbarco del nuovo azioni- ~ fatto I'atto non ¢ stato neppure inserito nel stema e quello di Buenos Aires, con Ezei-

sta. C'& chi saluta la conferma della strategia  programma di fine mandato stilato in marzo ~ za (principale aeroporto argentino) e Ae-
regionale del PIT e della pista di 2.000 metri;  dal Governatore della Regione. E, una volta roparque, ma si tratta un sistema vero,
chi vede shloccata la strada per la pista i per tutte, quale politica aeroportuale varra in -~ con due scali a servizio della stessa area
2.400 metri approvata in gennaio dal CDAdi Toscana tra le due linee opposte tenute fino  territoriale, rispettivamente a 22 e 2 km
ADF e suggerita da ENAC; chi prefigura 'op-  ad oggi per Pisa e Firenze dalla Regione su  dal centro della capitale argentina.

zione zero, ossia lo scenario anni ‘70 di un tutte le stesse questioni (ambiente, urbanisti- Affinita esistono invece in Italia tra i due
aeroporto di Firenze inglobato cosi com'e  ca, rapporto con i parchi, voli sugli abitati, ~scali di Trapani e Pisa partecipati da Cor-
nella futura gestione unica degli scali toscani. iter, studi, finanziamenti, ecc.? E vero che a poracion America: sono due dei tre uni-
In sostanza per ora ognuno segue la propria  questo punto il tutto potrebbe essere preso in - ci aeroporti commerciali italiani (il terzo e
interpretazione. carico direttamente da Roma (Governo, Grosseto) ad essere primariamente basi
ENAC), bypassando le baruffe toscane, ma militari strategiche (nei mesi scorsi Trapa-

Regione? parrebbe utile e serio dare qualche certezza ni ha ottenuto dal Governo cinque milio-

“locale” a chi dovrebbe costruire un sistema ni di euro come risarcimento per la chiu-

Se da Corporacion America urgono certezze  regionale, dati anche tutti i precedenti storici sura ai voli civili in occasione della recen-
sulle intenzioni per la pista di Firenze, anche  di questa vicenda. te guerra in Libia). Entrambi, Trapani e

Pisa, sono basi Ryanair e scali sviluppati-
si soprattutto con i voli low cost del vet-
tore irlandese. Entrambi si trovano a cir-
ca 70-80 km dal capoluogo regionale,
Palermo e Firenze (con la differenza pe-
ro che il potenziale “sistema allargato”
Trapani-Palermo vede in Palermo Punta
Raisi la maggiore struttura aeroportuale
siciliana).

Tra il 30 marzo e il 18 aprile Vueling ha attuato
I'annunciato potenziamento della base
fiorentina con i nuovi collegamenti per Bari,
Cagliari e Palermo e la ripresa dei voli per
Berlino, Copenaghen e Madrid, in aggiunta ai
servizi attivi per Barcellona, Catania, Londra
(spostato da Heathrow a Gatwick) e Parigi Orly.
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«Rendo hotfo che di fronte dll’esplicito
prohunciumento della Regiohe Toscuhu
competente per insediamenti territoridli de-
cuae il hostro impegno per I'aeroporto di A
rehze e procederemo hel senso du voi auspi-
cato (.. Con yuesto telegramma, inviato
di primi di maggio del 1974 dal ministro dei
Trasporti Luigi Preti al presidente della Regio-
he Toscunu Lelio Lagorio, | Governo prende-
vu ufto dellu decisione di rifiutare la costru-
zZiohe del huovo ueroporto di Firenze San
Giorgio u Colonica, suncita con voto del
conhsiglio regiondle il 9 uprile 1974, e dellu ri-
chiestu di dirottare dli ofto miliardi di lire stan-
zidti per lo scdlo fiorentino ul raccordo ferro-
viario tru stuziohe e uerostuzione di Pisu (il bi-
hario ora in smantellamen-
t0). Cosi, 40 anni fa, s infer-
rompevu la normale evolu-
zZiohe dell'aviuzione in Toscu-
nu e prendevd il via la yue-
stione weroportudle arrivata
imsoltu fino ud oyyi: venivu
dato il via dl confiitto artificio-
so fra Pisu e Firenze, inhesca-
fo dullu scelta di uno scalo di
dunni di un dlitro (in un usset-
fo perditro dl rovescio), inve-
ce di perseguire lo sviluppo
di enframbi nel sistema reu-
lizabile per cardtteristiche e
collocuzione dei due scdl;; i
creuvd il clima tutt’ ogyi duro
G morire incrostato da de-
cenni di falsitG e distorsioni
nella politica ueroportudle
regiondle.

2014 0 19742

Ricordiamo il 40° anni-
versario del misfatto di San
Giorgio a Colonhicu hoh er
fipercorrerne la storia, rac-
contutu infinite volte e repe-
ribile (per chi fosse interessu-
to) in tanti articoli e pubbili-
cuzioni: dai primi studi dedli
anni *50 hel'umbito della pianificazione ur-
banistica di Firenze e del tenitorio provincidle
dlla concretizzazione dello sculo a Sun Gior-
gio u Colonicu, uffossuto quundo il progetto,
oltre che finunziuto du uppositu legye statu-
le, era «gid stato gpprovato dai competenti
ministeri e reso esecutivor ed erd stato «gici
redatto il primo particellare per I'esproprio
delle ueree» (come ricordavu il sinduco di Fi-
renze Buusi, contestundo lu decisione dellu
Regione, in una nota dlla Commissione del
Senato che rutifico le decisioni foscune).

Di uellu vicendu richiamiamo yui solo
un purticolare techico, significativo in ofticu
attudle: la pista progettata u San Giorgio u
Colonicu uvevu orientamento 114°/294°, os-
sia sostunziulmente lo stesso dellu huova pi-
sta previstu per lo sculo di Peretold, u ulterio-

—1974-2014: 40 anni di “questione aeroporto”—

40 anni fa veniva cancellato il
nuovo aeroporto di San Giorgio a
Colonica. L’errore epocale di allora
deve essere di monito nelle
decisioni per il sistema aeroportuale
toscano oggi ancora possibile.

re conferma di come tale tipo di direttrice sia
sempre risultata guella preferibile per una
struttura di volo inserita nel tenitorio dellu pio-
na fra Firenze e Prato in relazione dll orogra-
fia e di venti, oltre che (ogyi) per il migliore
rapporto (Minore imputto) con gli ubitati,
Wle invece lu pena ricordure bene il pit
grunde errore hellu pidnificuzione infrastrut-
turdle toscunu (e hellu piunificuzione uero-

a Colonica®,

4’%&

La localizzazione nella piana dove doveva sorgere negli anni ‘70 I'aeroporto di
San Giorgio a Colonica, circa 12 km dal centro di Firenze, 6 km dal centro di Prato
e 7 km dallo scalo di Peretola. La pista progettata allora avrebbe avuto lo stesso
orientamento previsto per la nuova pista del “Vespucci”. Lo scalo si sarebbe

trovato oggi al centro del futuro parco della piana.

portudle naziondle) perché sia da sveglia e
monito fer chi ancord oyyi, per proprie ra-
gioni, unche du ruoli istituziondli, resta ahco-
rato dlle logiche sbdallate dedli anni ‘70 e
contfinua persondli crociute contro |'uero-
porto dell'areu fiorentina e della Toscunu
centrdle. E bene ricordure yuegli erori o
fronte dlle resistenze futt’ora esistenti nell’ut-
tuare le scelte infrastrutturdli necessarie u
creure il sistema deroportudle uncora oygi
redlizzabile.

Sistema perso
Il sistema aeroportudle foscaho che do-
Vevd huscere quaranta anni fa era imper-
hiato su fre sculi, secondo lo schema deli-
neuto heyli anni *60 dul “Rupporto Lino”, stu-
dio ministeridle sull'ussetto ueroportudle nu-

Ziohdle: Firenze San Giorgio u Colonicu (dllo-
ra dato per futto dalle autoritd nuzional) co-
me permo principdle, correttumente posizio-
hato in relazione dl principule bucino d’uten-
zd regiondle; Pisu Sun Giusto, sculo di prioritu-
fiu importanza militare, con ruolo civile d ser-
vizio dell'areu costierd e di supporto per il re-
sto dellu regione; Firenze Peretold, mantenu-
fo con un ruolo minore, per I'avidzione yene-
rdle e turisfica, Tale assefto avrebbe creato
un sistemu corretto, secondo le hormdii re-
gole della domanda di fruffico e dei bacini
d’utenza, Un sistema molto simile, ad esem-
pio, a yuello esistente in Veheto, regione per
molti uspetti ussimilabile dllu Toscuna e indi-
scusso terzo polo ueroportudle nuziondle,
coh il sistema di Veneziu e
I'aeroporto di Veronu u circu
cento km dal cupoluogo re-
giondle (perditro dffiancati
enframbi da altri scdli turistici
e militari nei rispettivi territor).

Sistema possibile

Il sistema ottimale heyu-
to 40 unni fa, owiamente,
non € pill recuperdbile per il
venir meno del perno princi-
pdle e con esso della cupu-
citd e del ruolo che avrebbe
potuto avere lu Toscunu, Mu
le funzioni dei due sculi "ri-
musti” in buse dlle rispettive
locdlizzazioni rispetto di baci-
ni d'utenza sono le stesse di
dllora, Incrementate, nel co-
so di Pisu dull'avvento del fe-
nhomeno low cost che he hu
accentudto il potenzidle ruo-
lo regiondle; nel cuso dello
sculo di Firenze (rudicuto u
Peretola dallu cancelluzione
di Sun Giorgio a Colonicu)
dullu necessita di sopperire
conh l'udeguumento dellu
struttura esistente (nuova pi-
sta) dlla mancunza di unu
struttura pit adeguata nell’ared fiorenting, In
yuesto ussetto stu il sistemu possibile ogyi in
Toscunu, un ussetto che in 18 anni abbiamo
delinedto tante volte su questo hotiziario ma
che proprio nellanniversario dell’errore epo-
cule del 1974 vdle lu pena ribudire date le
evoluzioni dellua vicendu in corso.

I *Gdililei” di Pisu scalo principdle, in gro-
do di uccogliere ogni fipologiu di fraffico, in
funzione del suo bucino d'utenza primario
(zohu costiera e toscana occidentale), strut-
tura utile dl resto della Toscana e di supporto
per |'areu fiorentinu hei segmenti di truffico
che possono muntenere un grado di funzio-
nlita a fronte dell’elevata distanza (80 km e
un‘oru di percorrenzu) dul principule bucino
di truffico regiondle, ossiu voli low cost, mer-
Ci, charter turistici, intercontinentdle. Il "Ve-
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—1974-2014:

spucci” di Firenze scdlo principule
per I'areu metropolituna Firenze-Pra-
to-Pistoia e Ia Toscana centrale con
specidlizzazione nei voli per i grandi
hub (vecchi e nuovi) e le maggior
cittd del continente europeo e del
bacino del Mediterraneo, con
un’inevitabile guota di fraffico low
cost e churter, pur minoritaria per ru-
gioni di cupucitd che in oghi cuso
porterd u dare preferenza di voli di li-
heu e di vettor tradiziondii.

Il concetto € sempre il solito: per
scdli loculizzati e distunti come Pisu
e Firenze hon € attudbile una suddi-
visione pil hettu fru fipoloyie di voli
e di utenti, perdltro yuusi mui uttua-
ta tussativamente heppure hel cuso
di veri “sistemi”, cioé dove cohvivo-
no due o pil scdli u servizio di unu
stessu cittd o ureu metropolitunu, Lu relu-
zione redlisticu per dli scali di Pisu e Firenze
resta yuindi sempre yuella di un rafforza-
mento delle specidlizzazioni esistenti gid
ben definite e descritte sopra.

Normalizzazione e riassetto

Un rafforzamento del sistema che pussa
perd ineludibilmente dallu soluzione delle cri-
ficita strutturali e dul conseyuente supera-
mento delle distorsioni di truffico e di mercu-
to indotte per decenni proprio dallo stuto di
carenzu infrastrutturcle. Per Firenze cio signifi-
cu huturdlmente lu redlizzazione dellu huovu
pista, con le ormai hote finalitd:; inhanzi tutto
la regoldarizzazione operativa dei voli, ossia
unu funziohdlitd normale hon pit in balia di
oyghi minimo fenomeno Mmeteorologico e
unu cohseguente hormale evoluzione del
fraffico uereo; yuindi, Ia piend valorizzazione
delle cupucita dei velivoli di riferimento (cu-
fico, rugyio d'uzione) con |'uttivazione dei
voli di corto-medio raggio che molti vettori
uttendono di poter offrire dul *Vespucci” inti-
sposta u un‘esistente elevata domandu di
fraffico del bacino d'utenza (dall’area fio-
rentinu si origina gran purte dellu domandu

40 anni di “questione

Simulazione grafica dell’epoca del nuovo aeroporto di San
Giorgio a Colonica nella piana tra Firenze e Prato. La pista
aveva orientamento simile alla nuova pista prevista a Peretola.

rafforzamento sighifica innanzi tutto il conso-
lidamento del ruolo primario hel low cost, os-
siu nellu cupacita di yenerare huovo truffico
incoming verso la Toscunu du ogni areu eu-
roped e mediterraneu che si inserisce con i
propri scdli hella rete dei vettori a basso co-
sto (idenfificati soprattutto in Ryandir). Quin-
di, il recupero di un ruolo piu cohsono hei
segmenti di fruffico che lo scalo pisuho ha
sempre svolto sostunzidlmente in esclusiva
senzu perd riuscire u sviluppuri: il traffico
charter turistico, ahcora ogygi con hnumeri us-
solutumente inudeyuuti dilu rilevanza dellu
nostra regione, e il traffico merci, anch’esso
coh humeri molto bussi rispetto ud dlfri sculi e
dltre regioni,

In entrambi i cusi - merci e charter - at-
tudimente lo scdlo di riferimento dell’ftalia
centfrdle & di grun lungu Bologhu., Infine, il
potenzidle ruolo infercontinentule operato
con grundi velivoli (wide bodly), ruolo che lo
sculo di Pisa munterrd in esclusiva in Toscuna
(er dimensione di pista) ma che dl *Gdlilei”
redlisticamente hon & prevedibile che possa
avere grandi sviluppi sul fronte della linea du-
ta ld locdlizzazione dello sculo in reluzione dl
principule bucino d’utenzu regionule e del-
I'talia centrale (il traffico intercontinentale
toscuno continuerd G svolgersi prevalente-
mente framite scalo intermedio hei grandi

aer‘opowl'o”*

hub). Lo stesso piuno huziondle deyli
ueroporti riconosce solo Veneziu co-
me sculo di riferimento per voli di -
neu intercontinentali al di fuor di Ro-
mu e Miluno. Per Pisu sarebbe auspi-
cubile invece un incrementato nellu
gestione di voli u lungo raggio helle
merci e hel charter, computibilmente
coh lu cupucitda dello sculo (spuz per
| sostu di grandi velivoli).

In yuestu specidlizzuzione di
massimu, Pisu e Firenze munterranno
inevitubili parzidli sovrapposizioni di
offertu in dicuni segmenti di tfraffico
che possono e devono svolyere en-
frambi in funzione dei propri bacini
frimari € che nonh sono demandabili
a scdli lontani (voli hazionali, voli per
le maggiori cittd europee e dli hub).
In yuesto segmento potra esserci un
riassestumento di truffico, conseguenzu del-
lu hormulizzazione infrustrutturale e della
correzione delle distorsioni vissute finora, Po-
& esserci, inevitabilmente, anche il trasferi-
mento verso Firenze di yudlche vettore fino-
ra bloccuto ddllo stuto del “Vespucci” (siu
du Pisy, siu du Bolognw), mu u fronte di ude-
yuuta domandu di truffico uno stesso vetto-
re potra unche rimunere ud operdre su pid
sculi, come ygid avviene ogyi e come uvvie-
he hormalmente in dlfri contesti dove convi-
vonho pitl ueroporti.

Promemoria...

In sostanza, come ygid detto, hoh ¢'é us-
solutumente nullu di nuovo rispetto u yuaunto
delinedto infinite volte per il sistema toscuno,
perché non pud proprio esserci nullu di nuo-
VO hé du inventare in unu yuestione uero-
portudle che & sempre la stessu e da decen-
hi uttende “solo” che siano attudte le stesse
possibili risposte (infrustrutturdli e di mercuto)
indipendenti du chi e come yestisce il tutto.
Mu ¢ ufile ribadire questi concetti, come pro-
memoriu, finché in Toscunu contfinuerd ud
dleyyiure il funtusma di pidnificuzioni u favo-
lino di voli e vettori, piuttosto che concretiz-
zarsi le hecessarie infrastrutture Geroportudi
hell'interesse pubblico generdle.

Nustrini, cinquant’anni fa

La fotografia della situazione aeroportuale fiorentina riprodotta qui accanto, che potrebbe
sintetizzare qualunque studio attuale sulla questione, apriva un articolo scritto nel 1964 sul-

inevusu di truffico uereo della Toscuna),
Per Pisa, in ofticd regiondle e di sistema,
FIRENZE dopo altri dieci anni di po-
lemiche non ha ancora aeroporto.
In una situazione oltretutto insoste-

nibile per la quantita e la qualita dei rapporti

commerciali, turistici, culturali, politici, che| la rivista specializzata Alata Internazionale dal compianto Luciano Nustrini, uno dei princi-
vi fanno capo — e che guindi non pongono | pali protagonisti delle vicende aviatorie fiorentine (e co-fondatore della nostra Associazio-
un problema del futuro, ma dell'immedia.o b ne) Nystrini, oltre ad occuparsi del progetto per il nuovo aeroporto di San Giorgio a Colo-
presente — s'impone inderogabilmente una

nica assieme all'ing. Canta, come noto elaboro anche varie proposte per lo scalo di Pereto-
la con la nuova pista “parallela” all'autostrada e nell'articolo di 50 anni fa supportava tali
progetti con considerazioni del tutto attuali: I'assoluta urgenza (nel 1964!) di decisioni per
uno scalo adeguato nell'area fiorentina; I'improponibilita in tal senso della soluzione Pisa
(scalo militare e troppo lontano); le ragioni a favore della localizzazione “parallela” all'au-
tostrada A11 per la nuova pista di Peretola. Il testo integrale dell’articolo é disponibile sul
sito della nostra Associazione, nella sezione Documenti/Rassegna Stampa/Articoli Storici.

soluzione; una soluzione che non sia ridotia
a mera ipotesi che poi non viene realizzata
o che viene realizzata con fatica e notevole
dispendio di tempo e di energie, fra mille dif-
ficolta, ma una soluzione che concretamente
incominci a camminare subito perché la ne-
cessita e dell'oggi e non del domani.
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— 1984-2014: 30 anni di gestione ——

ADF, yestore dell'ueroporto *Vespucci”
di Firenze, sembra non trovar puce in un us-
setto definitivo, fra continue stuffette uziona-
rie e troppi cambi di amministratori deleguti,
ma infanto raggiunge guest’anno il 30° anni-
versurio dulla sua costituzione, avvenutu for-
malmente il 6 giugno 1984 come SAF-Socie-
& Aeroporto di Firenze (sul sito dellu hostra
ussociuzione sono fiportate informazioni sul-
I'evoluzione dell'uzionariato e della presi-
denzd). Una storia lunga 30 anhi, quella di
SAF e poi ADF, cardtterizzata da due fasi es-
senzidli, la prima a gestione pubblica, la se-
cohdu (piti 0 Meno) privatizzaty, in uttesu di
Cupire a cosu porterd la terza fase, avviata
con lu vicendu dellu holding foscuna e con
gl uttimi sviluppi societari in
corso ih yuestu prima meta
del 2014.

Pubblico o privato,

stesso “clima”

Se lu compuyine uzionu-
ria e il profilo pubblico/privato
del gestore del "Vespucci” nel
fempo soho varidte, sempre
yli stessi sono rimasti i problemi
du yestire, le risposte tentute e
soprattutto il rapporto futto
particolure con le istituzioni lo-
cdli. Un gestore eroportudie -
lo ubbiumo ricorduto funte
volte commentando 'evol-
versi delle vicende fiorentine -
& per dli enti locdli una sortu di
settore funziondle in materia di
ueroporto. Perché Comuni,
Province e Regioni hon posso-
NO dvere nhei propri orgunici
competenze tecniche specifi-
che in unu muteria cost spe-
cidlizzata e perché ovunyue &
implicito che chilavora per far
funzionare e sviluppure un ue-
roporto, pubblico o privato
che sia, lavora per un’infra-
struttura strategica per il teni-
forio nellinteresse generdle.
Quindi ha il supporto degli enti locdli che dl
yestore si uffidano per studi e progetti du uti-
lizzare per le proprie picnificuzioni e politiche
frasportistiche.

Cio che perd vule in yuulsiusi dlfru redlta
(compreso il resto della Toscuna...) € sempre
valso poco o nullu u Firenze, dove I'ueropor-
o e chi vi lavord o operd, ha yuasi sempre
Vissuto in unu sortu di stuto d'ussedio: lu ben
notu cuppu di ostilita politicu che ha intral-
ciuto yudlunyue progetto, grande e picco-
lo, condizionauto masterplan, cacciato inve-
stitori, vettori e pusseyyeri e che tutt’ora con-
dizionu le esusperanti vicende della variante
dl PIT e della huova pista, con tutto il corolla-
rio di ussurdita, tra techici rinneguti, studi
contestuti e progetti non creduti. Un cortocir-

In attesa di conoscere quale sard il
futuro societario degli scali toscani,
il gestiore del “Vespucci” di Firenze
raggiunge nel 2014 il frentesimo
anniversario dalla sua costituzione.

cuito istituziondle mai visto in hessun dltro po-
sto e che inevitubilmente ha reso yuusi inge-
stibile ogni pussugyio della vicenda.

Pubblico o privato, stessa pista

Pubblico o privato che fosse, il gestore
del "Vespucci” hu sempre avuto il proble-
mu pista yudle tema prioritario per il futuro
dello scalo e sempre lo stesso € stato il tfen-

Sopra: la piccola aerostazione dell’aeroporto di Firenze ristrutturata dalla
SAF per la ripresa dei voli di linea nel 1986, con il cantiere per il primo
potenziamento concluso nel 1994. Sotto: la prima sezione del progetto
per il nuovo terminal inaugurato da ADF nel dicembre 2011.

o

tativo di risposta: [u huova pista *purdliela”
dll'autostrada A1, Per la precisione, sem-
pre lu stessu soluzione techicu dellu pistu
“pardliela convergente” 12/30: tale era sta-
to il primo proygetto per lo sculo varato 30
anni fa dalla SAF pubblica dppena costitui-
ta e sostenuto (inutimente) nella secondu
metd degli anni *80; tale era il progetto ipo-
tizzato da vari pretendenti hella gara di pri-
vutizzazione di ADF, rilunciato hel 2003 dal
soygyetto vincitore, Aeroporti Holding, e so-
stenuto (inutimente) per dieci unni dullu
nuovu ADF privatizzata; tale dovrd essere |l
progetto promosso (e si spera redlizzato)
dullu prossima ADF diversumente privatizza-
ta che si configurerd dl fermine dell’ assesta-
mento societario in corso.

1984-2003: 19 anni pubblici

Tentato e uccantonato il progetto huo-
va pista, nei 19 anni di gestione pubblica il
“Vespucci” si € evoluto udeguando I'asset-
fo esistente: I'areu terminale, dall’verosta-
zZiohe “bombonierd” in pietra serena e cotto
del 1986, dllu nuovu uerostuzione drrivi del
1992, dllu ristrutturazione e umpliumento
dell’edificio principule del 1994 e successivi
aggiustamenti; amplicmenti e riconfigura-
zionhi dei piuzzali ueromobili e dei raccordi;
I'apertura della buse Meridiana, hel 1991; il
prolungamento parzidle della pista (250 me-
i), nel 1996; la redlizzazione del primo par-
chegyio auto; il varo del primo vero master-
plan con relativo iter completo di VIA (Valu-
tazione d'Imputto Ambienta-
le, Decreto Ministeriule del
2003), seppur condizionato
dul veto posto dagli enti lo-
cdli dllopera pit importante,
il completamento dell’dllun-
gumento della pistu, e dl-
I'espunsione del sedime per
un adeygudato umpliamento
dell'ureu terminule e dei
pigzzdli geromobili. Tra le
opere di yuel musterplun ri-
maste incompiute, 1 princi-
pdle resta lu bretellu di rullag-
yio, uttesu dugli unni ‘80 e
ancora oyyi unu delle pid
gravi curenze hell’uttudle us-
setto dello sculo per inciden-
zu heydtiva sulla funziondlita
dei voli e unche sull'uspetto
umbientale,

Tra yli obiettivi societur
ragyiunti dall’ADF  pubblicu
cisono lu yuotazione in bor-
su del 40% di yuote, uwiato
hel giugno 2000; I'ottenimen-
fo du ENAC dellu concessio-
ne yudrantenndle dellu ge-
stione dello scalo, nel 2003,
dlla vigilia della gara per lu
sceltu del purtner privato; il
completamento della priva-
fizzizione con lu cessione del 29% du parte
dei soci pubblici, conclusa hell’agosto 2003
con lu scelta di Aeroporti Holding, societd
costituitasi proprio in occusione dell’opera-
zionhe fiorentina (con il gruppo Benetton prin-
cipdle socio di riferimento, framite Ia SAGAT
di Torino).

MARCO IAROSSI
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2003-2014: 11 anni privati

Entrata in ADF con il 29%, Aeroporti Hol-
ding nel 2006 scli al 31,03% con I'acyuisizio-
ne di yuote dal Comune di Prato e fu yuin-
di obbliguta dl lancio dellu OPA (Offertu
Pubblicu d’Acyuisto) sul restunte delle uzio-
ni (al prezzo di 14,70 euro). Operuzione che
perd undd sostunzidimente u vuoto, nel sen-
50 che yuusi hessuno volle cedere le uzioni
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detenute in uno scalo dul grande potenziu-
le, se liberato du vincoli e lucci politici. Asse-
statasi quindi poco olfre il 30%, Aeroporti Hol-
ding prosegui I'avventura in ADF arrivata fi-
ho dl marzo scorso, Yuundo lintero puc-
chetto societurio (pussato intanto nel di-
cembre 2012 sotto il controllo dellu societa
F2l) & stato ceduto dl gruppo argentino Cor-
poracion Americu,

Sul fronte infrastrutturcle, se i primi dieci
unni di yestione privata sono stati caratteriz-
zaiti dalla vicendu della huova pista pardlle-
la all’ autostrada rimusta sulle carte, & giusto
ricordare che in yuesto periodo una huovu
pista |’ ADF di Aeroporti Holding di futto I'ha
redlizzata davvero: € il rifacimento fotdle
della pistu esistente 05/23, cui lu societd fu
costrettu hel 2006 per il deterioramento del-
lu pista stessu sostaunzicimente poggiata sul-
le strutture originarie redlizzate dlla fine degdli
anni *30 del secolo scorso. Ih 65 giomi la pi-
st venne fotdimente smantelluta e rico-
struita dalle fondumenty, redlizzando
configurazione attudle (1.750 metri). Tra dli
dltri inferventi redlizzati in guesto periodo du
ADF, i principdli hanno riguardato vari suc-
cessivi inferventi sul'area fermincle (uero-
stazioni, parcheyyi, vidbilitd), fino all'avvio
del progetto del nuovo terminal, definito
hell'immagine esterna du un concorso
d’'idee nel 2008 e ud oyyi redlizzato ih una
prima parte; inferventi sui raccordi pista-
piuzzdle; lu redlizzazione di strutture tecni-

La pista del “Vespucci” totalmente ricostruita da
ADF nel 2006. La questione pista da trent’anni &
il principale problema per il gestore dello scalo
fiorentino e per la funzionalita dell’aeroporto.

che e di supporto ui servizi ueroportudli,
L'impeyno magyiore di ADF targatu
Aeroporti Holding & stuto perd owiumente
yuello per la huova pista, accompagnato
fin dall’inizio (2003) da unu dichiarata dispo-
nibilita d'investimento fino a 170 milioni di eu-
ro. La chiusura di yuesta pagina di storia del-
lo sculo e dellu societd di gestione, segnuta
nel marzo scorso dal disimpeyno di Aeropor-
ti Holding dopo dieci anni di inutile attesa di
risposte du purte delle istituzioni toscune, dl
dilc di oghi ultro risvolfo, noh ha seghato so-
lo dltri dieci anni persi hella soluzione dellu

— 1984-2014: 30 anni di gestione ———

MARCO IAROSSI

yuestione ueroportudle. Hu rappresentato
anche uno dei peyygior esempi di politica
regionule verso potenzidli investitori, costret-
1i alasciare la Toscuha con un hulla di fatto
€ rivolgere ditrove le proprie risorse. Proprio
yuesto epilogo hell'uttudle contesto attor-
ho dlla yuestione pista, con i teorici sviluppi
positivi anhunciati, solleva piu di un dubbio
su yuello che potrd essere in redltd I'evolu-
Zione dellu gestione dello sculo fiorentino e
dell'yeroporto stesso.

Holding, societd unica o cos’altro?

Nel 2014 certumente € inizidtu lu terza
fase nellu storia di ADF, sotto il marchio di
Corporacion Americu per ord primo uziohi-
sta (33,4%) in attesu di vedere se yuesta vol-
ta I'OPA sul restante delle azioni avrd pid
successo di otfo unni fu e se il gruppo ur-
gentino riuscird ad acyuisire la maggioran-
za ussoluta della societd, Unu storia ogyi
ancor pit tutta da cupire per lu possibile
evoluzione o involuzione nellu holding con i
soci pubblici della SAT di Pisu o hella societa
unicu toscunu, Un’evoluzione societariu
che comunyue dovrd mantenere yudle te-
ma prioritario la soluzione della Yuestione
pista, oygi come nel 1984, per yli uzionisti
pubblici come per i privati, per dli argentini
come per i toscuni, du soli 0 in holding, se si
vorrd muntenere | obiettivo di fur funziohu-
re davvero lo sculo fiorentino e il sistema ue-
roportudle regiondle.

1954-2014: ultima pista toscana, 60 anni fa

Tra i vari anniversari che segnano la vicenda aeroportuale toscana, ricor-
rono quest'anno anche i sessant’anni dall'attivazione dell'ultima pista
realizzata in Toscana, |'attuale pista principale dell’aeroporto di Pisa, at-
tivata nel 1954. Tale pista completo I'assetto delle infrastrutture di volo
nella configurazione tuttora esistente, affiancandosi alla pista originaria
degli anni ‘30, ricostruita dalle forze armate americane dopo la distru-
zione dell'aeroporto (primario obiettivo militare) durante la seconda

Guerra Mondiale.

Dalla fine degli anni ‘40 la pista esistente (attuale pista secondaria e bre-
tella di rullaggio, a sinistra nella foto) era stata allungata per consentire
il trasferimento a Pisa da Centocelle del reparto trasporti della nostra
Aeronautica Militare (attuale 462 Brigata Aerea) e I'accoglienza dei nuo-
vi Farchild C-119 che I'USAF stava girando all'italia. Sempre per esigen-
ze militari, negli stessi anni fu decisa la costruzione di una seconda pi-
sta (2.440 metri), finanziata con fondi NATO e completata, come detto,
nel 1954 (a destra nella foto). Entrambe le piste furono pit volte allun-
gate per agevolare I'operativita dei grandi velivoli da trasporto militare
(e poi sfruttate anche dai voli civili) fino a raggiungere la dimensione at-
tuale di 2.993 e 2.448 metri. La “nuova” pista del 1954 é quella su cui
sta intervenendo ora la SAT con la riconfigurazione della testata sud che
incrementera le distanze di decollo disponibili in direzione nord.

La realizzazione e il potenziamento delle strutture dell'aeroporto di Pisa
sono stati resi attuabili nel tempo da imponenti opere di bonifica dei ter-
reni e di regimentazione idraulica, necessari in aree a carattere alluvio-
nale, da trasformazioni del territorio agricolo, della viabilita storica e de-
gli insediamenti urbani nella periferia sud della citta (tuttora in corso) e
dall'adeguamento continuo degli strumenti urbanistici alle esigenze dei

progetti aeroportuali.
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Dal 2 maggio Etihad Regional (nuova denominazione di Darwin Airline) vola da Zurigo a Firenze con Saab 2000 (nella foto). Il vettore svizzero, acquisito
nel 2013 da Etihad Airways, effettua apporto di traffico agli hub europei dove fanno scalo i voli da Abu Dhabi della compagnia araba.
I nuovo collegamento si aggiunge a quello per Ginevra gia operato sul “Vespucci” da Darwin Airline.

Progetti sospesi

Lo stallo della vicenda pista sta rendendo di-
nuovo surreali le discussioni, gli accordi, le fir-
me che si susseguono su tutto il resto che do-
vrebbe accadere attorno allo scalo di Firenze.
La definizione dei tracciati dei prolungamenti
della tramvia a Sesto Fiorentino e Campi Bi-
senzio, ad esempio, non possono prescindere
da certezze sull'assetto definitivo dello scalo.
Ha poco senso procedere con i progetti auto-
stradali sul tatto finale dell’A11 (terza corsia,
svincolo di Peretola) se non sono coordinati
col progetto della pista. Potrebbe essere nulla
la localizzazione dell'ipotetico nuovo stadio
nella zona nord ovest, se non & coordinato
con i piani di rischio della pista (nuova o vec-
chia). C'¢ poi tutta la partita ancora indefinita
dell’area Castello, che nel frattempo ha cam-
biato proprieta (con i rispettivi vecchi piani) e
ha un nuovo proprietario (Unipol) che risulta
abbia presentato una delle osservazioni piti
dure alla variante al PIT (contro la pista) per i
vincoli sui terreni ora suoi. La chiusura defini-
tiva della questione pista sarebbe quindi op-
portuna anche per evitare di proseguire con
pianificazioni sballate (in contrasto con |'aero-
porto), come & avvenuto nella piana tra Firen-
ze e Sesto Fiorentino per decenni (sempre che
la pista si voglia fare davvero...).

Prato-Pisa: bizzarra alleanza

Fin dall'inizio dell’attuale fase di contestazio-
ne dell'aeroporto di Firenze uno degli aspetti
pili bizzarri, ma molto significativi, & stata la
santa alleanza stretta tra istituzioni e comitati
di Prato e Pisa, uniti in una battaglia “disinte-
ressata” contro la nuova pista fiorentina. Trala-
sciando qui ogni commento in proposito, per-
ché la cosa ovviamente si commenta da sé
(per gli argomenti utilizzati e tutti gli annessi e
connessi), ci sarebbe una cosa che ci sentiamo
di suggerire: alla prossima occasione, dopo es-
sere sfilati in corteo davanti al “Vespucci” o in
qualche luogo della piana fiorentina, sarebbe
utile e molto istruttivo proseguire il corteo
congiunto fino all’aeroporto di Pisa. Qui i rap-
presentanti locali della contestazione potreb-
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bero guidare gli amici pratesi in un tour attor-
no allo scalo pisano: nei quartieri cittadini
sorvolati in continuo dai decolli e spesso dagli
atterraggi, con l'area abitata che inizia a meno
di 200 metri dallo scalo; tra le case a ridosso
delle piste, che stanno per essere spostate con
i relativi residenti; nel parco sorvolato da sem-
pre dalle principali procedure di volo e da
ogni tipo di aereo, civile e militare. Quindi,
tornati a Prato e dintorni, comitati, rappresen-
tanti istituzionali della piana e candidati a sin-
daco potrebbero riflettere sui toni e i contenuti
delle loro contestazioni contro la nuova pista
del “Vespucci” e lo scalo fiorentino, forse re-
settando qualche posizione.

Parco & aeroporto

Lo scorso 27 marzo si € tenuta a Pisa, presso
la tenuta di San Rossore, il convegno “Parco
protagonista del territorio tra biodiversita e svi-
luppo sostenibile”, dedicato al parco Migliari-
no-San Rossore-Massaciuccoli, con la parteci-
pazione di tutti i soggetti coinvolti nella gestio-
ne del parco stesso e delle tante attivita che vi
si svolgono e con tutte le istituzioni locali e re-
gionali. E stata I'occasione per fare il punto
sulla situazione e le prospettive della grande
area, tutelata come parco dal 1979. Anche in
quest’occasione nessun cenno e stato dedicato
a problematiche di convivenza tra il parco e
I'aeroporto, confinanti nella parte sud del sedi-

me dello scalo e con gli aerei che sorvolano
normalmente e in continuazione, con le pro-
cedure principali, boschi, oasi WWF, aree pro-
tette, aree agricole, ecc.

D'altra parte lo scorso settembre la Commis-
sione “Territorio e Ambiente” del consiglio re-
gionale aveva effettuato una visita al parco e
in precedenza il vertice del parco pisano era
stato ascoltato in audizione nella stessa Com-
missione Regionale proprio nell’ambito della
procedura della variante al PIT della piana fio-
rentina e in nessuna occasione era stata segna-
lata alcuna problematica connessa alla prossi-
mita con |"aeroporto. Il tutto a ulteriore confer-
ma di come parco e aeroporto possano coesi-
stere in un territorio e di quanto sia gratuito e
del tutto infondato (e irresponsabile) continua-
re a dipingere i falsi scenari di una pista fioren-
tina che cancellerebbe il parco della piana.

Aeroporto:
emissioni poco rilevanti
Gli aeroporti contribuiscono in modo non si-
gnificativo al quadro delle emissioni atmosfe-
riche nell’ambito territoriale in cui sono inse-
riti. Questo scenario ormai noto e assodato,
riscontrato in ogni studio condotto sul tema
in qualunque aeroporto, & stato di nuovo
confermato dall'esito di un‘indagine condot-
ta sullo scalo di Pisa resa nota lo scorso mar-
z0 da ARPAT (I'Agenzia Regionale per I'Am-

Associazione “V. Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere copia
del trimestrale “Aeroporto”, pud effettuare un versamento
sul c/c postale n°14413504 intestato all’Associazione o un bonifi-
co sullo stesso conto (IBAN IT05S0760102800000014413504).
Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
[l vostro aiuto & di vitale importanza in quanto I'attivita
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.
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Toscana in Italia: situazione 2013

L'annuale rapporto ENAC (Ente Nazionale Aviazione
Civile) sul sistema aeroportuale italiano permette di
delineare un quadro del traffico aereo toscano nel pa-
norama nazionale. Il rapporto 2013 comprende i nu-
meri registrati sui 47 scali commerciali attivi nel corso
dell’anno: in totale i passeggeri movimentati sono sta-
ti 143.510.334 (-1,7% sul 2012), 841.843 le tonnel-
late di merci (-0,3%), 1.322.753 i movimenti aeromo-
bili (-5,6%). Dall'accorpamento dei dati dei singoli ae-
roporti per regioni, la Toscana si & confermata nel
2013 settimo polo aeroportuale italiano, con
6.453.086 passeggeri, preceduta da Lazio (40,6 milio-
ni), Lombardia (35,6 milioni), Veneto (13,1 milioni), Si-
cilia (12,9 milioni), Sardegna (7,1 milioni) e Emilia Ro-
magna (6,9 milioni). Nella media nazionale con segno
negativo, la Toscana é stata una delle quattro regioni
che é andata in controtendenza (assieme a Sardegna, Sicilia e Umbria), con un incremen-
to di passeggeri (circa 1,8%) trainato dalla crescita dell’aeroporto di Firenze (+7,1%).
Dai dati dei singoli aeroporti il “Galilei” di Pisa, pur a fronte di una lieve flessione (-0,4%) &
risultato nel 2013 il 10° scalo per traffico passeggeri, guadagnando una posizione sul 2012.
Il “Vespucci” di Firenze, anche se ha visto uno dei dati piu positivi a livello nazionale
(+7,1%), si & confermato al 20° posto (dato sempre falsato dal freno costituito dallo stato
infrastrutturale e operativo). La scomposizione dei dati passeggeri per tipologie e vettori for-
nisce conferme dei ruoli dei due scali toscani, rappresentative delle specializzazioni possibi-
li. A Pisa si registra la netta prevalenza della componente di traffico svolto da vettori low cost
(80,6%), mentre a Firenze tale tipologia di traffico é risultato basso (23,1%). Entrambi gli
scali gestiscono una quota rilevante di traffico internazionale rispetto al nazionale, con un
dato superiore al “Vespucci” di Firenze (83,3%) rispetto al “Galilei” di Pisa (71,36%).
Permane una situazione inadeguata della Toscana nei segmenti del traffico charter (11°
polo) e merci (9°), con dati molto bassi rispetto alle altre principali regioni. | voli charter
passati nella nostra regione nel 2013 (in gran parte su Pisa) sono stati 1.111, con 84.866
passeggeri, contro - per citare qualche esempio - quasi 790.000 passeggeri in Veneto (tra
Venezia e Verona), secondo polo charter nazionale dopo la Lombardia (e prima del Lazio);
oltre 605.000 passeggeri charter in Emilia Romagna (quasi 221.000 a Bologna); oltre
402.000 passeggeri in Campania (per ora quasi tutti a Napoli); oltre 129.000 in Piemon-
te (oltre 124.000 a Torino). Una situazione debole riguarda anche le merci, con 2.084 ton-
nellate in Toscana nel 2013 (anche in questo caso segmento di traffico quasi esclusivo di
Pisa) contro le 34.391 tonnellate in Emilia Romagna (33.557 a Bologna), terzo polo mer-
ci nazionale dopo Lombardia e Lazio o le 34.153 del Veneto (con 33.618 tonnellate a Ve-
nezia). In entrambi i casi - charter e merci - Bologna si conferma scalo di riferimento per
il centro Italia e su tali segmenti di traffico, che manterrano in Pisa la principale struttura
di riferimento toscana, dovrebbero essere indirizzati maggiori sforzi per potenziare il ruo-
lo del “Galilei” nel sistema regionale.

ﬁﬁrﬁec,

Dati di Traffico
2013

Diresione Svituppo Aeroport!

Dallo scorso 14 apirile il corriere DHL Express é tornato a operare in Toscana con il volo Pisa-Lipsia
effettuato con Airbus A300F o Boeing 757F (nella foto). Si tratta di un segnale positivo per il traffico
merci dello scalo di Pisa, finora attestato su dati piuttosto bassi.

8 / Aeroporto

biente della Toscana). Lo studio & stato con-
dotto in collaborazione con il Dipartimento
Epidemiologico del Servizio Sanitario Regio-
nale della Regione Lazio, il Dipartimento di
Chimica dell'Universita di Firenze e la societa
Alitech. Le misurazioni, relative al biennio
2011-2012, sono state esequite tramite 66
centraline distribuite tra il sedime aeroportua-
le (11) e I'area urbana di Pisa (55), interessata
largamente dai sorvoli e estremamente vicina
alle piste. | dati hanno evidenziato come lo
scalo non impatti in maniera rilevante sulla
qualita dell’aria dell’ambiente urbano e co-
me i valori piu bassi di inquinanti si rilevino
proprio nei pressi dello scalo.

Nell’'occasione, in collaborazione con la 462
Brigata Aerea, sono state condotte valutazio-
ni anche sulle emissioni di particolato fine,
ultrafine e metalli in esso contenuti, andan-
do a effettuare misurazioni in prossimita del-
la pista (punto pil critico per l'usura dei
pneumatici e dei freni dei velivoli): la ricerca
ha evidenziato sulla pista picchi estremamen-
te variabili in coincidenza con atterraggi e
decolli, con una percezione di tali particelle
apprezzabile entro un ambito limitato a qual-
che centinaio di metri dalla pista stessa (un
effetto simile a quello che interessa i residen-
ti presso plessi scolastici affetti da un intenso
traffico di motocicli).

Il quadro delineato per Pisa, con la sua mole
di traffico civile e militare (per numero di voli
e tipologia di velivoli) e la vicinanza dell‘area
urbana, avalla ulteriormente i dati rassicuran-
ti degli studi condotti dalla stessa ARPAT (e al-
legati alla variante al PIT) sullo scalo di Firen-
ze, sia nell'attuale configurazione, sia nello
scenario con la nuova pista. Studi che corret-
tamente individuano in altre fonti la causa di
inquinamento della piana ben pit rilevante e
su esse suggeriscono d'intervenire. Un qua-
dro di rassicurazioni, quello inerente anche
I'impatto dello scalo fiorentino, che vale per
tutto I'intorno aeroportuale della piana ma
naturalmente ancora di piu per il territorio di
Prato, lontano tra i sei e i 14 chilometri dalla
nuova pista.
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