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Masterplan in iter

Nel momento in cui chiudiamo questo nu-
mero di “Aeroporto” I'iter del masterplan
2014-2029 del “Vespucci” di Firenze (appro-
vato in linea tecnica da ENAC il 3/11/2014)
sta concludendo la seconda fase di osserva-
zioni (4/11/2015) nell’ambito della procedu-
ra di Valutazione di Impatto Ambientale
(VIA), attivata il 24/3/2015 e integrata con le
nuove documentazioni presentate da Tosca-
na Aeroporti il 4/9/2015 a seguito delle ri-
chieste inviate dal Ministero dell’Ambiente il
21/7/2015.

Per la conclusione della VIA, al momento (fi-
ne ottobre) si attende quindi il termine del
periodo di “ri-osservazione”, il pronuncia-
mento della Regione Toscana che girera al
Ministero dell’Ambiente il nuovo parere ela-
borato dal NURV (Nucleo Regionale Valuta-
zione Ambientale) e il pronunciamento con-
clusivo del Ministero dell’Ambiente che
emettera il decreto di VIA sul masterplan (en-
tro febbraio 2016, ma si spera che arrivi pri-
ma). Fatto cio, 'iter proseguira con gli ulte-
riori passaggi previsti dettagliati nella docu-
mentazione di Toscana Aeroporti:

«A conclusione della procedura di VIA, verra
attivata la procedura di Conformita Urbanisti-
ca ai sensi dell’articolo 81 del D.P.R. n.
616/1977 presso il Ministero delle Infrastruttu-
re. Successivamente alla procedura di Confor-
mita Urbanistica con I'emissione del relativo
provvedimento a cura del Ministero delle In-
frastrutture, 'ENAC emettera la formale ap-
provazione del Piano di Sviluppo che com-
portera, ai sensi del D. Lgs.251/1995, la di-
chiarazione di pubblica utilita e di indifferibili-
ta ed urgenza, preordinata all'esproprio delle
aree private in esso ricomprese, e variante agli
strumenti urbanistici vigenti.
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Per lu prima volta hell‘infinita storia aeroportudle fiorentind i progetti per il “Vespucci” sono
stati portati letterdimente in piczza con I'info-point dllestito dal 17 otfobre dl 1° hovembre
du Toscuna Aeroporti hel centro di Firenze. 15.400 persone, fra cittadini e turisti, hanho visi-
tato lo stand di 200 my in pidzza della Repubblica, con punte di oltre 4.000 persone hei fine
settimana, Due pannelli descrivevano i dati essenzidli del masterplan e degli effetti ambien-
tali previsti, Un plastico della piana fra Firenze e Prato mo-
strava le huove trdieftorie di volo e le relative difezze sul
ferritorio. Un video illustrava le ragioni del progetto. Un si-
mulatore di volo permetteva di “provare” le rofte dellu
huova pista, Un opuscolo (*lo mi chiedo”) riswondeva dl-
le domande ricorrenti hellu vicenda dello scalo fiorenti-
ho (gran parte del materiale € disponibile sul huovo
blog ufficiale di Toscuna Aeroporti dedicuto dl proget-
fo pista www.voldfirenze.it/materiali). Un’oftima iniziati-
va, aftesu da fempo, che dovrebbe essere I'inizio di
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In forza del rilascio delle precedenti approva-
zioni, saranno attivate le procedure di espro-
prio per i terreni sui quali é prevista la realiz-
zazione dei nuovi interventi, tra i quali quello
relativo alla realizzazione della nuova pista di
volo 12-30. A seguito della acquisizione dei
terreni, gli interventi di nuova realizzazione
ricadenti all’interno delle aree del nuovo sedii-
me aeroportuale (nuovo terminal passeggeri,
nuova pista di volo e relativi piazzali aeromo-
bili, area logistica Ovest, ecc.) risulteranno ap-

paltabili».

Fasi realizzative

Al netto delle procedure ap-

provative e di ulteriori passag-

gi politici locali (e delle azioni

di disturbo che da varie parti

vengono ancora promesse), il

tempo tecnico per realizzare

la nuova pista dal momento

dell'avvio dei lavori & indicato

in circa 15 mesi (sostanzial-

mente confermando il tempo

stimato fin dall'inizio del rilan-

cio del progetto nuova pista

da parte dei precedenti pro-

motori, nel 2003, se e quando

avessero avuto il via libera po-

litico-burocratico). Nella do-

cumentazione integrativa alla

VIA & ribadito quindi I'impe-

gno a completare I'intervento

essenziale della nuova pista

entro la fine del 2017 ed & de-

lineato il percorso per comple-
tare I'intero masterplan entro il
2029.

2015-2018: adeguamento ter-
minal esistente (appalto bandi-
to lo scorso agosto) per gestire
al meglio il traffico fino all’'en-
trata in esercizio della nuova
pista e della nuova aerostazio-
ne; ultimazione ampliamento
piazzale ovest (avviato da tem-
po ma non attuato); acquisizio-
ne aree per la definizione del
nuovo sedime; realizzazione
opere propedeutiche sul terri-
torio connesse alla realizzazio-
ne della pista (deviazione Fosso
Reale, con sotto-attraversamen-
to autostrada A11, regimenta-
zione sistema idraulico, modifi-
che viabilita, delocalizzazione
bacini idrici e naturalistici, mo-
difica ai tracciati delle reti tec-
nologiche); realizzazione nuo-
vo bacino di laminazione a servizio del sedi-
me aeroportuale e dimensionato anche per
contenere e sostituire gli attuali bacini interfe-
renti con lo sviluppo delle infrastrutture aero-
portuali; realizzazione nuova pista di volo e
parte dei raccordi; risagomatura con amplia-
mento piazzali aeromobili; realizzazione via-
bilita di servizio e recinzione nuova area air si-
de, strutture Vigili del Fuoco, centrali tecnolo-
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giche e reti necessarie alla messa in esercizio
della nuova pista; realizzazione nuovo termi-
nal merci; realizzazione nuova aerostazione
passeggeri e porzione di piazzale aeromobili
antistante (piazzale est).

2019-2023: entrata in esercizio nuovo termi-
nal passeggeri e porzione piazzale aeromobili
antistante; realizzazione nuovo terminal avia-
zione generale; realizzazione nuovo hangar e
uffici aeroclub; realizzazione officina mezzi;
dismissione infrastrutture area logistica adia-
cente il piazzale est (lungo via del Termine) e
demolizione manufatti; completamento rac-
cordi tra pista e piazzali; conversione porzio-
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Simulazioni grafiche del nuovo assetto del “Vespucci” con viste da sud-est (in alto) e
da nord-ovest (qui sopra). Come in ogni aeroporto, anche per lo scalo fiorentino il
sedime (245 ha) rimarra in gran parte una superficie libera sistemata a prato (circa
176 ha), senza pavimentazioni o costruzioni.

ne attuale infrastruttura di volo in parco ludi-
co-ricreativo; opere di completamento, siste-
mazioni aree verdi e rinaturalizzazione aree
dismesse di circa 20 ha; realizzazione parte
strutture di servizio (mezzi rampa e logistica),
viabilita esterna e parcheggi; ampliamento de-
positi carburanti; realizzazione centrali tecno-
logiche e reti tecnologiche.

2023-2029: realizzazione nuova caserma Vi-

gili del Fuoco e demolizione di quella esisten-
te; demolizione attuale terminal passeggeri,
esclusi i padiglioni appena realizzati che sa-
ranno riconvertiti ad altre funzioni (uffici dire-
zionali, uffici operatori e attivita correlate) e
palazzina DA; completamento piazzali sosta
aeromobili con demolizione e rifacimento at-
tuale piazzale est; completamento strutture di
servizio (catering, magazzini), viabilita esterna
e parcheggi; realizzazione struttura ricettiva
(albergo) antistante |'aerostazione; completa-
mento infrastrutture a rete e tecnologiche, cen-
trali tecnologiche e reti impiantistiche.

Integrazioni
e ri-osservazioni

[ 15 mesi tecnici stimati per
fare la pista e le tre fasi rea-
lizzative del masterplan de-
correranno da quando sara
chiusa la fase autorizzativa in
corso. Ad oggi, alle integra-
zioni presentate al Ministero
dell’Ambiente da Toscana
Aeroporti (altri 176 docu-
menti che ribadiscono la fat-
tibilita e sostenibilita del ma-
sterplan del “Vespucci” e
della nuova pista) vari sog-
getti toscani hanno replicato
con nuove osservazioni (an-
cora in arrivo mentre chiu-
diamo questo notiziario). Ci
sono naturalmente quelle dei
“comitati contro” che reitera-
no le loro argomentazioni e
non accetteranno mai la fatti-
bilita del progetto e I'idea di
un aeroporto per |'area fioren-
tina. Ci sono purtroppo di
nuovo contestazioni di varie
istituzioni locali che sembra-
no rimanere sintonizzate piu
sulle posizioni dei “comitati
contro” che sull'interesse ge-
nerale del proprio territorio e
reiterano richieste su aspetti
abbondantemente spiegati,
secondo la vecchia logica di
non credere mai agli studi
sull’aeroporto (di Firenze) e
alle competenze di chi li redi-
ge e di rilanciare perenne-
mente lo studio di qualcos’al-
tro.

Per uscire da questo circolo
vizioso € necessario che chi
di competenza (in Toscana e
a Roma) dia uno stop alla gio-
stra di studi, ri-studi e controstudi, cioé che si
leggano tutte le osservazioni ma si faccia filtro
tra cio che é utile e pertinente e cio che & pre-
testuoso e fuori luogo. Se invece si continua a
dar spago a tutti e caricare ogni cosa nella
procedura non se ne uscira mai. L'esito del-
Iattuale fase burocratica in iter sara I'ennesi-
mo test sulla volonta di realizzare la nuova
pista e il sistema aeroportuale toscano.
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Piste

Recentemente, in una hotd frasmissione
televisiva nazionadle, & undato in ondd un ser-
vizio di denuncia dello stato in cui versa |'ae-
roporto di Crotone (terzo scalo della Cala-
brig, inserito nel Piano Nauziondle Aeroporti,
circa 66,000 pussegyeri nel 2014), che dove-
vV rappresentare il motore per il riluncio di
unu delle zone piu critiche dell’estremo sud
del puese mu che é rimusto u Mezzo del
wercorso di sviluppo. E stato dotuto, du mol-
fo tempo, di un huovo terminal (denominato
“Pitagorda”) ma é rimasto con und pista divo-
lo “lungu solo 2.000 metri”, scursi - hanho sot-
tolineuto - per fur operare i velivoli u pieno
carico provenienti dull’Europu e poter ucco-
dliere i relutivi flussi turistici e d'affar, Chiun-
yue ubbiu seyuito il servizio, u Firehze e in To-
scunu, hon pud che aver futto I'immediato
confronto con lu pista di 1.750 metri dell'at-

Aeroporto pista (m)

1 Milano MXP (1)3) 3.920
2 Roma FCO (1)3) 3.902
3  Palermo (1) 3.326
4 Torino 3.300
5 Venezia (1)3) 3.300
6 Taranto 3.200
7 Verona 3.068
8  Brindisi (1) 3.048
9  Alghero 3.000
10  Trieste 3.000
11 Pisa (1) 2.993
12 Brescia 2.990
13 Ancona 2.965
14 Rimini 2.963
15 Genova 2916
16 Bergamo (1) 2.874
17 Bari 2.820
18  Cagliari 2.804
19 Bologna 2.803
20  Trapani 2.695
21 Napoli 2.628
22 Comiso 2.538
23 Olbia 2) 2.445
24 Milano LIN (1) 2.442
25  Catania (3) 2.436
26 Treviso 2.420
27 Pescara (2) 2.419
28 Lamezia Terme (2) 2.416
29 Roma CIA 2.203
30 Cuneo (1) 2.100
31 Perugia 2.199
32 Parma 2.124
33 Crotone 2.000
34  Reggio Calabria (1) 1.998
35  Lampedusa 1.795
36 Firenze (3) 1.750
37 Pantelleria (1) 1.735
38  Salerno () 1.655

Note: (1) aeroporti dotati di piti piste (& indica-
ta la piti lunga); (2) allungamento in corso o in
progetto; (3) previsione nuova pista. Evidenziati
gli scali definiti “strategici”.

Fonte: AIP ENAV.

corte, piste |un9 he

L'inquadramento di Firenze tra i 38
scdli inseriti nel Piano Nazionale
Aeroporti conferma quanto sia
giustificata la costruzione della

nuova pista e 'adozione della
massima dimensione possibile entro

il ruolo previsto per il “Vespucci”.

tudle “Vespucci” e soprattutto con il contra-
sto surredle sulla dimensione dellu nuova pi-
stu di Firenze (2.000/2.400 metri) che tutt’oru
formalmente divide dli atti della Regione To-
scunu du ENAC, Piuno Naziondle Aeroporti e
Toscunu Aeroporti,

Torniumo su yuesto uspetto dellu yue-
stione weroportudle perché proprio citundo
Crofone sulle pagine di questo hotiziario ave-
vamo evidenziato pil volte come Ia scelta
della Toscana di concedere dll'ared fiorenti-
na und pista di soli 2.000 metri significusse
scedliere unu “pista minimu” che avrebbe
mantenuto il *Vespucci” con una delle infra-
strutture di volo comunyue pidl corte hel pu-
horuma haziohdle (dl pari del ferzo sculo cu-
[abro per ruclo e truffico). Mu forniumo sul-
I'aspetto dimensiondle dellu pista soprattutto

ferché u breve lu yuestione dovrd essere uf-
frontata e risoltu definitivamente, u questo
punto nell'umbito dellu Conferenzu dei Ser-
vizi sul musterplan del *Vespucci” al Ministero
delle Infrustrutture e forhera quindi dl centro
dell'attenzione e di nuove discussioni.
Riproponiamo yuindi in yuesta puginu
I'inguudramento dellu situuzione infrastruttu-
rdle di Firenze nel sistemu dei 38 scdlli inseriti
nel Piuno Nuzionule Aeroporti (sempre in via
di definitiva approvazione). Nellu tabella, che
fiportu lu dotuzione di piste attudle, si pud
leggere la collocuzione dello sculo fiorentino
con la pista esistente (36°), yuellu che sareb-
be statu a posizione con la nuova pista di
2,000 metri e come si collocherebbe il “Ve-
spucci” con l'infrastruttura di 2.400 metri. Du
notare unche come frai 38 scdli “d’inferesse
nuziohdle” gic ogyi 32 ubbiuno piste supetio-
fi a 2.000 metri e 28 superiori u 2.400 metri,
Nellu cartina si pud legyere lu distribuzione
dei 38 scdili sul territorio haziondle e rendersi
conhtfo dellu dotuzione dimensionale di piste
nelle varie regioni, con yuelle principdli gid
dotute di due o pil sculi con piste olfre i
2,000 metri, anche in uno sfesso ambito Me-
fropolituno (come i tre “sistemi uero-
portudl” itdliani di Roma, Miluno, Ve-
nezid). Cio per dire che recepire lu
pista di 2.400 metri hedli utti foscu-
ni, dal PIT dl resto dedli strumenti

MILANO Treviso ‘i" T . T
MALPENSA Bergamo +' Ronchi urbunistici e amministrativi,non
4 Verona A dei Legionari s
4 4 5 A rappresenta né un uffronto
A Miano SRR né unu forzatura, Ma il sup-
inate

TORINO e porto U un udeyuumen-
Parma 4 to infrastrutturale del

BOLOGNA  Rimini/San Marino tutto normale.

Cuneo Genova +
PISA-FIRENZE 4 Ancona
Perugia
Pescara
ROMA Roma
FuMSING A 2 Ciampino
BARI

4 4 -
Olbia NAPOLI A A Brindisi

Alghero Salerno Taramg

4~ LAMEZIA 4
CAGLIARI TERME E83Y crotone
PALERMO
+‘ Reggio Calabria
Trapani
4} CATANIA
4\ Pantelleria Comiso

4. AEROPORTI STRATEGICI

4. Aeroporti di interesse nazionale

4 Lampedusa
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Spieyate in tanti studi € documenti tec-
nici, raccontute tante volte sulle pagine di
yuesto notiziario, le rotte di volo sulla piana
cohnesse dllu nuovu pista 12/30 dell’'vero-
porfo di Firenze sono state tangibilmente ve-
rificabili nell'info-point dllestito du Toscana
Aeroporti in pidzza dellu Repubblica dul 17
oftobre dl 1° hovembre. Su un grande plasti-
Co riproducente il teritorio tra Firenze e Prato
(rappresentato helle immagini di ueste pu-
yine) sonho stuti costruiti in sculd i frucciuti del-
le rotte di dttemraggio (“afterraggio 127, in
blu) e decollo (“decollo 30”,in verde) previ-
ste, come noto, ddllu parte pid libera dellu
piuna, sulla direttrice del territorio pratese e
pistoiese. Un simulatore di volo u disposizione
dei visitatori hu permesso di “provare” le tra-
iettorie e rendersi conto dei redli effetti del
sorvolo dei vari umbiti ferritoriali, o smentita di
ficostruzioni un po’ bizzarre ygirate nei mesi
scorsi sul web.

RoHa sulla piana

L’esposizione del masterplan del
“Vespucci” nell’info-point di piazza
della Repubblica ha permesso di
toccare con mano le redli rotte
sulla piana previste con il nuovo
assetto dello scalo

Abitati distanti

Lu prima informazione tangibile € la col-
locuzione delle rotte su un coridoio dellu
piunu sostunzidimente libero hei primi chilo-
metr pil prossimi dlla pista, yuelli pid critici
per l'effetto dei sorvoli u yuote busse, e lu
nefta differenza (migliorativa) rispetto dllo
scenario uttudle, dove lo stesso ambito terri-
toridle rispetto ullu pistu esistente 05/23 com-
prende la fusciu di abitato fra Peretola, Quo-
racchi e le Piagge (sorvolata ad dltezze fra
65 e 125 m). Quindi, proseguendo I leftura
del trucciato sul territorio pratese, le rotte

pussuno sull'area del Mucrolotto, intersecu-
no di huovo il frucciuto dell’autostradu All e
raggiungono i primi nuclei abitati della peri-
feria sud di Prato G distunze (circu 8 km) e
yuote di sorvolo (olfre 400 m in utterragyio)
tali da hon causare redle disturbo, come pe-
rulfro uttestato dagli studi acustici annessi al-
I VIA (in decollo le dltezze nella stessu areu
superano gli 800 m e sono differenziate nei
fracciati con virate “antirumore” verso sud o
nord).

Dl plustico (e dallu foto yui softo) &
quindi legyibile lu distunzu luterdle delle stes-
se fraiettorie dai centri abitati pid rossimi al-
la fuscia centrale della piana, Sulla sinistra, la-
ferdimente dllu huova pista (in alfo hellu fo-
o) I'dbitato di Sesto Fiorentino che, come
hoto, hoh sard pid sorvolato du dlcuna rotta
(rispetto di sorvoli aftudli di gran parte del-
I'areq cittudina sestese nei decolli in direzio-
ne monte Morello). Proseguendo lu lettura

Veduta del plastico esposto all'info-point di Toscana Aeroporti. L'immagine riprende i 10 km di territorio tra la nuova pista e I'area pratese. La linea
celeste rappresenta la traiettoria di atterraggio, quella verde la rotta di decollo, che dopo il primo tratto unico si differenzia con virate verso sud (a
destra nella foto) o nord (a sinistra). Lungo le direttrici sono indicate le quote di sorvolo rispetto al terreno.
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PISTA
12/30

RoHa sulla piana

0GIANNOTTI SU BASE GOOGLE MAPS

Nelle due immagini gli ultimi 4 km di territorio sorvolati dai velivoli in atterraggio al “Vespucci” (linee celesti, con indicate le quote). A sinistra la nuova
pista 12/30 (vista tridimensionale, particolare del plastico esposto da Toscana Aeroporti): la traiettoria sorvolera aree sostanzialmente libere e quindi
terreni interni allo scalo. A destra la pista attuale 05/23 (foto aerea): lo stesso tratto di procedura oggi scende negli ultimi 2 km sulle aree residenziali
delle Piagge, Quaracchi e Peretola, tra via Pistoiese e via Pratese, e sorvola vari insediamenti fino quasi alla toccata in pista.

pardllelumente dl fracciuto di volo si trova,
sempre sulla sinistra e ben distante ddalle tro-
iettorie dedli uerei, I'ubituto di Calenzano;
quindi (in primo piano nell’estrema  sinistra
dellu foto) il centro ubituto di Prato, unch’es-
0 a hotevole distunza laterdle ddlle rotte ue-
ree che in dicun modo inferessuno il centro
cittudino e che comunyue pussuno yui u
grande distanza dalla pista (9-10 km) e guin-
di a dltezze elevate, come yid evidenziato in
precedenzu, D'dltru purte € proprio per yue-
sto che dli studi condotti du Toscuna Aero-
porti (come in precedenzu du ADF e ARPAT
nell’'ambito della variante dl PIT) non reyistra-
no sul ferritorio pratese situdzioni di disturbo
ucustico né ricudute hegdtive nelle emissio-
ni atmosferiche imputdbili dl frafico aereo .
Seyuendo lu fasciu destra di territorio ri-
spetto dl fracciato divolo oltre la huova pista
si vede |'abitato di Campi Bisenzio, che di fut-
fo rappresentu I'ared residenzidle pid vicinu
dlle fusi di volo pid prossime dlla pista, ma si
fratta comungue di una vicinanza relativa e
in dlcun Modo paragonabile dll'attudle si-
fudzione di Quaracchi e Perefola, Gran par-
te dell'dbitato di Cumpi Bisenzio (sul yudle
0yyi pussano in yuotui velivoliin decollo dal-
I'attudle pista) si frova disussato laterdlimente
rispetto di fracciati di volo e hon sard piu di-
rettumente sorvolato, Parte dellu frazione di
Cupule si troverd sotto le traiettorie di utter-
rugyio e decollo (surd di futto il primo hucleo
abitato sull'asse della huova pista), ma sard
distunte circa 4 km ddllo stacco del velivolo

ddlla pista e dal punto di afterraggio (circu
yuattro volte pit lontano dellu zona Pereto-
la-Quaracchi dallu pista attudle) e sard yuin-
di sorvoluto ud ultezze yid elevute (fre-yuat-
fro volte superiori dll'attudle ditezza di sorvo-
lo di Peretolu-Quaracchi). Per yuestu ragio-
ne, unche in yuest'arey, le simuluzioni evi-
denziano livelli di rumore deroportudle mMolfo
distanti dai limiti di compatibilita con le aree
ubitate.

Fuori centro

Il plastico esposto ha permesso unche di
legygere il redle orientumento dellu nuova pi-
sta rispetto dlla citta di Firenze e smentire per
I'enhesima volta ['esistenza di una trdiettoria
divolo che pusserebbe sopra il centro storico
di Firenze. Lu primu smentitu di buse & owviu-
mente il fatto che Ia huova pista € prevista
ud uso monodireziondle, yuindi sehzu proce-
dure sul luto di Firenze mu tutte sulla parte pid
livera dellu piana, come ribudito uncoru nel-
le integruzioni dlla VIA presentate du Toscu-
nu Aeroporti, Lu cittts di Firenze potrd essere
inferessuta dalle procedure di “rigttaccuta”
effettuate dui velivoli che hon dovessero riu-
scire ud effettuare I'afterraggio e in tale
eventudlitd la direftrice seyuitu sarebbe
yuellu ueroporto-Cumpo di Marte, senzu
foussare sul centro storico. Lu procedura pre-
vederebbe unu sdlita immediata del velivo-
o, inizidta gid prima di sorvolare la pista e un
pussuggio su Firenze gidi in yuotu e in ulterio-
re continuu sulita, Tutto ¢id tenendo comun-

yue conto che cohn lu huovu pistu |'eventud-
itG del mancuto ufterraggio € estremamen-
te remotu (stimutu dl 2029 in circu 0,1% dei
movimenti, 24 voli I'anno) per il diverso orien-
tamento dellu pista rispetto di venti e yuindi
| diversu incidenza dei venti stessi sui velivoli
in utterragyio (d'dltru parte & proprio yuesta
unu delle ragioni per fare lu huova pistu
12/30). Una sifuczione, vale la pend ripeterlo
sempre, hettumente migliorativu rispetto dllu
pista uttudle che, come ormai sunno tutti,ha
nei confinui diroffumenti unu delle maggiori
criticitd,con le unnesse riuftuccute che, oy-
yi s, sorvoluno yuusi ogni giorno in vario mo-
do lu cittd di Firehze con i velivoli in viratu e
repentinu salita,

Voglia d’informazione

Liniziativa promossu du Toscunu Aero-
porti ha permesso u chiunyue si upprocci d-
la guestione, in buona fede e con spirito co-
struttivo, di capire il progetto ueroporto e i
suoi redli effetti e di eluborare unu propria
ideu busata su dati di futto. Le olfre 15,000
persone entrate in due seftimune nello spu-
Zio espositivo hanno confermato yuanto in-
teresse ci siu per uvere informazione direttu
su yuestu storica yuestione fiorentinu, come
d'dlfra parte dbbiumo potuto constutare
sempre nei nostri yuusi trent’anni di uzione in
supporto dllu causu dell'ueroporto fiorenti-
no. Dopo Ia presenza hel centro di Firenze
I'inizictiva dovrebbe essere replicata con up-
puntamenti itineranti hei comuni della pidna,
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Tra i tunti documenti presentati da Toscu-
na Aeroporti ad integrazione della procedu-
ra diVIA in corso sul masterplan del *Vespuc-
ci”,i duti pit interessanti riguardano lo sceno-
rio acustico. L'evoluzione positiva hel rappor-
fo fra voli e dbituti gid evidenziutu hei primi
documenti dello studio umbientdle, a con-
ferma di una delle ragioni da sempre dlid ba-
se del proyetto “pistu purdliela”, & stutu ulte-

Mig|ioramen+i acustici

Nell’integrazione alla procedura
di VIA sono state verificate
nuove procedure di decollo
che permettono di ridurre
ulteriormente I'estensione
dell’impronta acustica lungo

I'asse della nuova pista.

fispetto dllu porzione nord dell'ubitato di
Cupdlle che rappresenty il nucleo residen-
Zidle piu vicino dllu pista sotto il nuovo dsse
di volo (ubitato comunyue posto  circa 4
km dullu pista e yid ben lontano dall‘isofo-
nu dei 65 db LVA, limite di leyyge per lu com-
putibilitd con la residenza).

Meno disturbo

riormente Mmigliorata con
nuovi uccorgimenti e modi-
fiche dlle procedure di volo.
Le vdlutuzioni soho stute
inoltre umpliate considerun-
do nhelle movimentuzioni
ueree unche le fusi di “tu-
xing” (rulluggi u ferra dei ve-
livoli) e ipotesi diincremento
dei residenti dl 2029 per il
conhteyyio dellu popoluzio-
he presente sul territorio sor-
volato. Il huovo matericle
eluborato, fru reluzione, tu-
vole e tubelle &€ umpio e ar-
ficolato e aud esso §i riman-
du per unu leftura appro-
fonditu (sito internet Ministe-
ro dell Ambiente/sezione
VIA). Qui di seguito propo-
niumo in estrema sintesi dli
uspetti essenzidli,

Impronte accorciate

La riduzione dell’esten-
sione lineure delle impronte
acustiche (isofone) olfre Ia
pistu lungo I'usse di volo &
stata ottenuta upplicando
diverse procedure di de-
collo. Du unu purte unu di-
versu ripartizione dei voli
sulle due direttrici di sulita
(hord e sud) dopo lo stac-
co ddllu pistu gia previste
nei precedenti documenti.
La soluziohe introdotta pre-
vede per il 75% lu virata u si-
nistra, verso sud, su un terri-
forio piu libero per mugyio-
re distanza e per il 25% ver-
$0 hord (rispetto dl 65 e 55%
previsti in precedenzu). Dul-
I'dltra parte sono stute ap-
plicate procedure di decol-
lo antfirumore che prevedo-
no diverse combinuzioni
nellu potenzu dei motori e
hel gradiente di sdlita, in
grado di uccorciare le im-
pronte acustiche u terra. In
fal modo é stato possibile
arretrare  danche  I'isofona
dei 60 db LVA (livello dii riferi-
mento per lu definizione
dell'intorno ueroportudle)

Limite delle impronte acustiche dei 65 e 60 dB LVA in base ai livelli di rumore
stimati con le nuove procedure di decollo ipotizzate per la nuova pista 12/30 del
“Vespucci”. Lungo il prolungamento dell’asse pista, i 65 dB (limite di legge per la

compatibilita con le aree residenziali) arriveranno in corrispondenza dell’autostrada

AT11, i 60 dB si fermeranno prima della zona abitata di Capalle.

Aeroporto, infrastruttura meno inquinante

Nel materiale diffuso da Toscana Aeroporti € significativa una tabella che evi-
denzia il raffronto dell'impatto acustico generato nell'area cittadina dai diver-
si sistemi di trasporto. | dati (ARPAT) confermano come la maggior fonte di
rumore sia naturalmente il traffico viario, che affligge tutta I'area urbana e
non solo (180.832 persone entro i 60 dB, con 110.998 oltre i 65 dB); al se-
condo posto si pone il traffico ferroviario (8.263 persone entro i 60 db, con
4.564 oltre i 65 dB) che colpisce su tutti i chilometri di binari che corrono den-
tro la citta e sotto le finestre delle abitazioni (dato oltretutto sottostimato per-
ché non comprende tutte le tratte dell'area fiorentina); al terzo posto, come
minore fonte di inquinamento, si pone I'aeroporto “Vespucci”, con 1.052
persone ricomprese entro I'impronta dei 60 dB e 17 oltre i 65 dB. Si tratta di
uno scenario sostanzialmente comune a ogni area metropolitana e a ogni cit-
ta dotata di aeroporto (un rapporto simile in Toscana vale ad esempio anche
per lo scalo di Pisa), scenario che a Firenze si rafforzera ulteriormente con i
miglioramenti acustici consentiti dalla nuova pista.
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Alla riduzione dell’esten-
sione delle isofohe cormispon-
de unu ulteriore riduzione
dellu popoluzione interessu-
ta dai vari livelli acustici, pe-
raltro gia neftumente miglio-
rativa della situazione della
pista esistente, Entro il limite
dei 60 dB LVA i residenti pus-
serunno dui 1,052 uttudli (pi-
sta e frufico esistente) di 62
del 2018 (soglia temporcle
assunta per I'entrata in fun-
zZione dellu huova pista); dl
2029 (soglia di massimo svi-
luppo del tfrafico delineatu
hel masterplan) saranno 90
fisetto di 3.400 stimati con
lo sviluppo del trafico nel-
I'attudle ussetto di pistu (e di
617 stimati nelle precedenti
valutazioni sulla huova pista),
Il dato, frutto dell upplicuzio-
ne della huova procedurd di
decollo untirumore, € unco-
ra pit significativo perché
fiene conto dell'ipotesi di
aumento dellu popolazione
insediutd sul territorio stimata
per tule soglia fempordle.

Duna antirumore

Ulteriore accorgimento
infrodotto nelle integruzioni
dl musterplun € I previsione
di unu dunu antirumore du
redlizzare lungo il sedime ue-
roportudle che confina conil
popolo universitario di Sesto
Fiorentino, uccogliendo unu
richiestd in fdl senso drrivata
in sede di osservuzioni dul-
I'Universitc. Tule opery, un rile-
vato di terra di 10 metri di al-
tezzu,va U credure unu burrie-
ra ucustica tra la huova pistu
e le sfrutture del polo i gro-
do di produre un dbbutti-
mento del rumore stimato in
13 dB u livello del suolo e per
i piani terra dedli edifici e di
9,5 dB per i primi piani. Lu co-
sfruzione della dund € previ-
sty fin du subito, u Muyyiore
futela dell’areu universitaria
anche in fuse di cuntiere.
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Uno dei punti ricorrenti nelle osservazioni
dedli enti locdli ul masterplaun del *Veespucci”
riguarda la mobilitd hell’ared Metropolitana,
con richieste rivolte d Toscana Aeroporti per-
ché ussieme ui progetti ueroportudi si pensi
unche dll'udeguumento di ditre infrastruttu-
re dellu piunu, Richieste ripetute unche nelle
nuove osservazioni dile integrazioni dlla VIA,
mau che ih redltd sono mal indirizzate. Noh
perché il tema non sia importante: collegu-
menti terrestri efficienti sono essenzidli unche
per il funzionamento di uno sculo dereo. Il fut-
to & che lu competenzu su yuesti uspetti so-
vracomundi e regiondli non pud essere del
gestore ueroportudle, mu € proprio degli
stessi enti tenitoricli (Regione, Province, Aree
metropolitune, Comuni) che dovrebbero yu-
runtire udegudti sistemi di mobilitd locale in
supporto u tutte le funzioni, soprattutto pub-
bliche, presenti sul temitorio. Per lu veritd
avrebbero dovuto farlo du tempo, dato che
nellu pidna sono stuti insediuti grandi poli ut-
frattivi (di fraffico e utenti) di ogni tipo e ben
superiori u yuello di uh ueroporto mentre le
infrastrutture di mobilita sono rimaste in gran
parte o mezzo o sulla carta, Ed anche per-
ché lo sviluppo dell'ueroporto (I du sempre)
coh un raddoppio del flusso pussegyeri stu
helle curte e helle uutorizzuzioni gia dai primi
anni 2000 (Masterplan 2001-2010 e relativa
VIA) e gid dllora con gli annessi studi sugli ef-
fetti dello sculo sulla mobilitd dell areu (peral-
fro minimali in unu zonu infersecuta dui pid
importanti ussi viuri nuziondli e regiondli e dul
grunde truffico metropolituno).

Ogyi haturdimente il futto é ricdlibrato
sul huovo mausterplun ueroportudle e sul huo-
vo ussetto del *Vespucci” ma in termini di ef-

Tranvie, ferrovie, viabilita

Sul tema della mobilita
metropolitana nel quadrante di
piana che ospita I'aeroporto restano
ancora aspetti da definire di
competenza degli enti locali.

fetti dello scdlo sul sistema vidrio e di hecessi-
G di mobilitd di ureu poco cumbiu e ognu-
no dovrebbe fare lu propria puarte. | master-
plun 2014-2029 del *Vespucci” si occupu del-
|'adeguumento della vidbilitd fisicamente in-
terferita dal proygetto pistu e degli ussetti in-
ferni dl sedime (compresi gli uccessi, le con-
nessioni di sistemi viari esterni e la predisposi-
zZione del terminale per a franvid). Ma per il
resto, d sculu metropolituna, le risposte devo-
no venire soprattutto du altri sogyetti respon-
sabili e di cose du sistemare ancora ce he
sono.

Tram

Il collegumento tranviario ra |’ ueroporto
e il centro di Firenze & definito, con lu soluzio-
ne in avanzata costruzione per Id lihed 2 che
cohnetterd il “Vespucci” dllu stazione di S.M.
Novellu. Non sardi un collegumento partico-
larmente rapido in rapporto dllu distunza cit-
tG-ueroporto, per lu velocita di esercizio e |l
numero di fermate intermedie (altri su distan-
ze simili hanno scelto people-mover diretti),
mu sara un buon collegumento, di stampo
europeo, con tempi certi e regolari, Sul fronte
franvia perd pare che il servizio Geroportudle
non pofrd avere valenza metropolituna, nel
senso che il prolungumento dellu lineu 2 dal
*Vespucci” in direzione di Sesto Fiorenfino si
fermerd dl Polo Universitario, dopo aver ugyi-

Il sistema dei collegamenti su ferro esistenti, in progetto o ipotizzati attorno all’attuale area aeroportuale. In giallo le linee ferroviarie da Firenze
verso Bologna, Prato-Pistoia, Pisa-Livorno (linee continue) e l'ipotesi di tracciato Osmannoro-Campi Bisenzio-Prato (linea tratteggiata). Le altre linee
rappresentano il sistema delle tranvie, con cerchiate le fermate: in blu la linea 2 stazione-aeroporto; in celeste il prolungamento della linea 2 al Polo
universitario di Sesto Fiorentino; in viola la linea 4 stazione Leopolda-Piagge; in rosa il prolungamento della linea 4 a Campi Bisenzio.

rato u hord |'attudle pistu, come originario-
mente previsto. La lineu per Campi Bisenzio,
col frucciuto scelto, pusserd lontanu dall’ue-
roporto (lineu 4 stuziohe Leopoldau-Campi Bi-
senzio), hon permettendo unu connessione
direttu dllo scalo da yuel yuadrante di pio-
ha,sulla direttrice verso Prato. Vediamo se tu-
le impostazione surd confermata, ma per ora
le decisioni risultano yueste.

Treno

Allu muncanza di connessioni franvidrie
dirette dello scdlo con lu direttrice ovest po-
frebbe sopperire un udeguuto servizio ferro-
viario metropolituno,secondo I'impostuzione
del tram per lu cittd e del freno per I'areu
metropolituna e il resto dellu regione. Ad oy-
yi perd lu connessione del “Vespucci” con lu
refe ferroviaria restu incertu. Nel masterplan
ueroportudle ¢’é un cenno u yuellu che po-
freblbe essere |u posizione di unu stuzione fer-
roviaria “Aeroporto”, sui binari che dagli anni
'80 yid pussuno davanti dll’ingresso del “Ve-
spucci” (per oru solo per undare dl polo tec-
noloyico delle Ferrovie dell’ Osmunnoro), se-
conhdo un proygetto gid previsto molti anni fa,
La prosecuzione di yuei binari verso Cumpi
Bisenzio e I'ureu pratese, ipotizzata varie vol-
te in pussato du istituzioni loculi e RFl e inseri-
tain vari atti di pianificazione, non ha avuto
seyuito e al momento hoh se he ha hotizia.

Pit recentemente, hei mesi scorsi, ha in-
vece preso corpo l'ided di uh collegamento
indiretto dllu direttrice ferroviaria Firenze-Pro-
fo framite la stuzione di Custello (circa 2,5 km
dall'uerostazione) e la liheu 2 dellu tranvig,
con rottura di tratta e cumbio di mezzi per
chi ariva su quella parte, soprattutto dal-
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I'areu pratese. Un progetto che pud unche
undure bene, duto che comunhyue la fran-
vid € stata confermata su quel fracciato per
undure dull’'aeroporto dl Polo universiturio.
Sarebbe invece unu sceltu sbagliata se fosse
sostitutiva della connessione diretta della fer-
rovia prossima dllo scalo con I'aerostazione.
La rottura di fratta, come noto, & I'errore pid
grande che si possu fure nei collegument
con |'ueroporto, uncoru pit grave se c’é lu
possibilitd di redlizzare tracciati passanti, Si at-
tende yuindi di cupire se helle curte e nei
propositi dedli enti locdli esiste ancord il pro-
getto per lu stuzione ferroviaria “Aeroporto” e
la prosecuzione della ferrovia verso Campi
Bisenzio e Prato.

Strade

Sul fronte vidbilitd, oltre dlle leyittime rus-
sicurazioni sullu soluzione previstu per ricucire
I'asse viario Osmannoro-Sesto Fiorentino in-
ferferito dalla huova pista, tra le osservazioni
dl musterplun ueroportudle € stato firuto in
bdllo unche il completumento del “leygen-
durio” usse Mezzanu-Perfetti Ricusoli (ossiu
Prato-Firenze), unu delle incompiute piu fu-
mose dellu Toscuna, Owvidmente anche in
yuesto cuso le risposte hoh pPossono venire
dul gestore ueroportudle, ma du dliti sogyet-
1i responsubili del progetto.

Competenza soprattuto degli enti locdli
(e Autostrade per I'ltalia) & unche il hodo viu-
rio davanti dl “Vespucci”, con i hoti progetti
per I'eliminuzione del semaforo in ingresso dl-
I'autostrada A1 e per il riussetto di tutto lo
shodo vidrio di Peretola tra fine autostradu e
viabilitd cittadina. Il dato certo & che il sema-
foro surd eliminato ed unziil Comune di Firen-
ze ha annunciato di voler attudre und solu-
zZiohe prowvisorid per procedere rapidumen-
te in uttesu dell’attuazione di tutto il proget-
to dello shodo. Il problemu st hel futto che
yuel semaforo regolu soprattutto il flusso di
fraffico in uscita dall Geroporto verso la citta
di Firenze e |d soluzione prospettata senza se-
maforo ha sempre destato perplessitS per-
ché complicu lu connessione: comportu |'in-
dirizzo dei veicoli diretti in citta nel primo frat-

Tranvie, fe.wovie, viabilita

Connessione dell’area terminale dell’aeroporto con la viabilita locale in direzione Firenze: la breve
linea gialla continua rappresenta I'attuale attraversamento di via Luder, regolata da semaforo, e
I'immissione nella viabilita verso Novoli; in tratteggio il percorso previsto per dirigersi verso la
citta con il nuovo assetto del nodo viario di Peretola.

to di A1l per poi fornare indietro tramite |l
nuovo svincolo e lu huova vidbilita prevista
sotto il viadotto ferroviario, con un dllunga-
mento di dlcuni chilometri di un percorso fi-
nord di circu centfo Metri e obbliga a compli-
cute intersecuzioni del flusso di fraffico in usci-
fu ddll'ueroporto verso Novoli con yuello
continuo, intenso e pit veloce (sehza pid se-
maforo) diretto in AT1.

Logicu avrebbe voluto che per elimina-
re il semuforo fosse stuto futto o pensuto (gia
in pussuto) un sistema si sovrappUsso o sotto-
fpusso del vidle Luder per connettere hel mo-
do it breve e funziohdle ueroporto e viubi-
it cittudina. Invece I'areu untistante il “Ve-
spucci”, pensatu nei decenni con scursu ut-
tenzione per I'esistenza dell’aeroporto, si &
cohformata con un groviglio di svincoli (stra-
daili), viadotti (ferroviari) e sottopassi (franvia-
i) redlizzati o in redlizzazione che ostacolano
simili opzioni, lusciundo posto solo U soluzioni
U raso con commistione di flussi previste
udesso. Magari per il futuro si potrebbe ipotiz-
zare unu direftrice di uscita dall’aeroporto
verso Firenze con un percorso ra |'areu del
fermindl e la grande rotatoria di vidle Xl Ago-

sto e di yui unu connessione dl huovo siste-
ma di viubilita du creure per il riassetto delle
aree fra Custello e Mercdfir, se € yuando
prenderanno forma i relativi progetti. Cosi hel
flusso verso |'autostradu si immetterebbe so-
lo chi & diretto fuori cittd, mentre per undare
verso Firenze si eviterebbe proprio il hodo Pe-
retola. Per ora comunyue, prima di procede-
re con |'eliminuzione del semauforo ueropor-
to-citta, surebbe bene vulutare con uttenzio-
ne I'effetto dell'intervento in funzione uero-
portudle. Perché yuel semuforo € certumen-
fe un singolare “biglietto da visita” fiorentino e
un infoppo verso I'autostrada, ma ha una ra-
yione di essere ben precisu.

Su yuesti uspetti esterni dllo sculo il gesto-
re ueroportudle deve porre attenzione, per
vigilure che hon ci siuno pit “disattenzioni”,
mu non hu competenze dirette che stunno
invece nhellu volontd del territorio di suppor-
tare il proprio ueroporto.
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Associazione “V. Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere copia
del trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento

sul ¢/c postale n°14413504 intestato all’Associazione o un bonifi-
co sullo stesso conto (IBAN IT05S0760102800000014413504).

Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per

le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto I'attivita
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.
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