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Toscana Aeroporti

Con l'atto costitutivo di Toscana Aeroporti
sottoscritto I'11 maggio (con operativita dal
1° giugno), I'assemblea degli azionisti e il pri-
mo consiglio di amministrazione tenutisi il
15 luglio si & definitivamente concluso il rias-
setto gestionale dei due maggiori scali tosca-
ni. Un processo di fusione societaria condot-
to in porto a tempo di record nell'ultima fase,
gestita da Corporacion America con i succes-
sivi atti ufficiali susseguitisi dal marzo 2014
al giugno 2015, ma che per lo scalo fiorenti-
no ha rappresentato per molti anni una pe-
sante zavorra che ha fermato o rallentato i
progetti aeroportuali (del “Vespucci”) arbitra-
riamente vincolati dalle istituzioni toscane al
compimento di tale processo. La sua conclu-
sione € quindi positiva perché adesso, anche
per Firenze, ci si potra occupare “solo” di
progetti e cantieri.

mi Toscana
|

Aeroporti

Insieme, si vola.

Formalmente, dal 1° giugno la SAT (Societa
Aeroporto Toscano) di Pisa ha preso la nuova
denominazione di Toscana Aeroporti, dopo
aver incorporato ADF. Dallo stesso giorno so-
no spariti quindi i due marchi che identifica-
vano i due scali di Pisa (SAT, nata nel 1978 in
sostituzione del Consorzio Aerostazione Pisa
attivo dal 1964) e di Firenze (ADF, nata nel
1984 come SAF e rinominata nel 2000). Dal
15 luglio sono in carica ufficialmente i vertici
della nuova societa (Marco Carrai presidente;

Vento, pista, ignoranza, incoscienza...

Puntudle come lu fine delle scuole e I'inizio dellu stagiohe balnedre, anche quest’ anho
I'aeroporto dell’areu metropolituna fiorentinu hu ussunto Iu versione estiva delle “ordinarie”
disfunzioni- indotte dal mix dellu situazione dell’aftudle pista e ddll’incidenza delle condizioni
Mmeteorologiche (un po’ di vento, un bel po’di caldo) su tdli condizioni strutturdli, con tufta la
solita surabunda di disservizi che sconvolgono gli utenti (prima di tutto), i vettori (che in tali
cohdizioni tentuno di volare) e gli operdatori aeroportudli (che devonho gestire il tutto, soprat-
fufto lu furia dei pusseggeri che si sentono sbeffeggiati dul racconto di voli impossibili per
und brezzd o oco pitl).

Infinite volte abbiamo raccohtato hei dettagli cio che uccade oghi voltu che parte la
girandola delle riattaccate e dei dirottamentti e il sighificato (unche ambientdle) di tali situa-
Zioni. Questa volta (tanto per variare) rivortiumo qui sotto un estratto della sculu di Beaufort,
fubellu che descrive il sighificato delle varie intensita dei venti dal grado 0 (culma) dl grado
12 (uraguno). Per avere ideu di quunto busti per mandare in tilt lo sculo fiorentino € suffi-
ciente perod fermarsi ul grudo 4 (vento moderato), ossiu poco pitl di unu brezzu che se soffiu
in codu agli “utterragyi 05, impedisce I'accessibilitc del “Vespucci”, se tira du hord ostaco-
la i decolli e se e abbinata a uh po’ di pioggia (che bagha la pista froppo corta) puo fer-
mare le purtenze unche dl grado 1 (bavu di vento).

Grado | Tipodi Nodi Km/h
min [max| min |max

Effetti sulla terra

vento vento

Foglie e ramoscelli in movimento,

brezza
7 (10|12 sventolano piccole bendiere

3 tesa

19

Il vento solleva polvere e carte, si muovono

4 | moderato | 11 | 16 | 20 | 28 | i cofi rami

Dedichiamo yuesto piccolo spunto di rifiessione u chi in questo momento, hei suoi "bril-
lanti” interventi hella procedura di VIA in corso sul masterplan del *Vespucci”, continua a so-
stenere I'inutilita della una huova pista e arriva a cohtestare la veridicita delle disfunzioni
della pista esistente. Lo invitiumo a riflettere e a passare le vacanze estive in aerostazione d
spiegure ui pussegyeri perché dovrebbero continuare u subire yuestu situazione,

Roberto Naldi e Pierfrancesco Pacini vice-
presidenti; Gina Giani amministratore delega-
to) e il nuovo CDA (in carica fino al
31/12/2017): Elisabetta Fabri; Gina Giani; Sa-
verio Panerai; Marco Carrai; Martin Francisco
Antranik Eurnekian Bonnarens; Ana Cristina
Schirinian; Stefano Bottai; Roberto Naldi; Vit-
torio Fanti, lacopo Mazzei; Giovanni Battista
Bonadio; Angela Nobile; Leonardo Bassilichi;
Anna Girello; Pierfrancesco Pacini.

La nuova pista 12/30 dell’aeroporto di Firenze
in una delle immagini tratte dal masterplan
aeroportuale 2014-2029. La realizzazione
della nuova infrastruttura di volo per lo scalo
fiorentino é I'impegno piti importante che
deve essere affrontato da Toscana Aeroporti
e dalle istituzioni regionali per poter dare
vita al sistema aeroportuale toscano.




Naldi, presidente dell’azionista di maggio-
ranza Corporacion America Italia, ha ricevu-
to poteri, deleghe e responsabilita in materia
di indirizzo e di piani strategici della societa.
Fanti, finora AD di ADF, ha avuto poteri, de-
leghe e responsabilita in materia di progetti
speciali individuati dal consiglio, incluso il
progetto per la realizzazione della nuova pi-
sta e della nuova aerostazione dell’aeroporto
di Firenze. L'azionariato € il seguente (fonte
Toscana Aeroporti, azionisti oltre il 5%):

51,13%
6,58%
5,79%
5,03%

31,47%

Corporacion America ltalia Spa
Ente CRF Firenze

SO.G.IM. Spa

Regione Toscana

Altri

Tra gli “altri” figuravano al momento della fu-
sione delle due societa Provincia di Pisa
(4,910%), Fondazione Pisa (4,568%), Came-
ra di Commercio Firenze (4,507%), Comune
di Pisa (4,476%), Camera di Commercio Pisa
(4,168%), Camera di Commercio Prato
(1,491%), Provincia di Livorno (1,254%), Co-
mune di Firenze (1,027%).

Ai nuovi gestori vanno naturalmente i miglio-
ri auguri di buon lavoro, ma soprattutto I'au-
gurio di poter lavorare in un clima diverso da
quello che ha imperversato sullo scalo fio-
rentino e sul suo gestore per decenni.

Regione e aeroporti

Dopo la formazione della nuova amministra-
zione regionale (Giunta e Consiglio) scaturita
dalle elezioni del maggio scorso, in tema aero-
portuale si attendono segnali che indi-
chino quale rotta imbocchera la nuova
Toscana. La campagna elettorale, in te-
ma di aeroporti, & stata sconfortante,
con cinque candidati Governatore su
sette dichiaratamente contro |'aeroporto
di Firenze sulla base delle peggiori e
pili shallate argomentazioni che si spe-
rava di non sentire piti e che ora ri-
schiano invece di caratterizzare il nuo-
vo Consiglio. Sull'atto che pili compete
la nuova amministrazione - la variante
al PIT - si attende di capire se, come e
quando tale documento sara “disinne-
scato” nelle impostazioni destinate an-
cora a intralciare il progetto del “Ve-

”

Posizione dell’aeroporto “Vespucci
nella nuova configurazione
(evidenziato in verde), della nuova pista
(linea bianca) e della traiettoria di
atterraggio (linea gialla) in relazione ai
Comuni della piana e all’area vincolata
per il Parco della Piana (territorio
evidenziato in bianco).

La linea di atterraggio passa a distanza
da tutti i centri cittadini e nella parte
pit prossima alla pista sorvolata a quote
piu basse (sotto i 150 m) interessa le
aree degli svincoli autostradali tra A1 e
AT11, lontana da aree residenziali. Gran
parte del previsto Parco della Piana non
viene interessato né dal nuovo sedime
aeroportuale né dai voli.
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spucci”. Un atto che infatti cosi com’e (come
approvato nel 2014) apre alla possibilita di fa-
re la nuova pista, ma anche no. Nel senso che
per ora, oltre a contemplare anche I'opzione
zero (tenere il “Vespucci” com’e) contiene vari
punti in contrasto con il masterplan in iter
(non solo la dimensione della pista) e tutti i
vincoli e paletti che fin dall'inizio prometteva-
no scenari difficili per la realizzabilita del-
I'opera.

Si attende poi di capire se il concetto di siste-
ma aeroportuale sara sostenuto davvero per
quanto di competenza regionale, ossia con
I'adozione di un’unica politica aeroportuale in
merito a tutti gli aspetti coinvolti nella gestione
dei progetti aeroportuali e dell’attivita aerea
(ambiente, urbanistica, rapporti con citta e ter-
ritorio, ecc.) senza piti le opposte linee adotta-
te per tanti anni nei diversi ambiti regionali e
verso i due gestori.

Iter masterplan

Sono 25 le osservazioni al Masterplan 2014-
2029 del “Vespucci” e al relativo Studio di
Impatto Ambientale giunte al Ministero del-
I’Ambiente alla scadenza del 23 maggio (al-
cune in realta sono arrivate dopo) nell’ambito
della procedura di VIA awviata il 24 marzo:
nove sono state inviate da vari comitati e as-
sociazioni contrari all’aeroporto di Firenze;
sei da Comuni della piana, alcuni con piti do-
cumenti successivi (Calenzano, Campi Bisen-
zio, Carmignano, Lastra a Signa, Poggio a Ca-
iano); quindi da altri enti pubblici (Universita
di Firenze), societa private (tra le quali ACF
Fiorentina, Nuove Iniziative Toscane e Con-

sorzio di attuazione Piano di Castello, societa
Slow Life Real Estate, Aquila Energie) e citta-
dini (tra i quali un gruppo studentesco del po-
lo universitario di Sesto Fiorentino).

Oltre alle osservazioni sono stati acquisiti agli
atti due pareri: quello del Consorzio di Bonifi-
ca n.3 Medio Valdarno e il parere della Re-
gione Toscana, tramite il NURV (NUcleo Re-
gionale di Valutazione Ambientale), che a sua
volta ha raccolto altri 10 pareri di amministra-
zioni locali (Comuni di Calenzano, Campi Bi-
senzio, Firenze, Prato, Sesto Fiorentino, Signa,
Citta Metropolitana di Firenze, Provincia di
Prato) e di enti e soggetti vari (Autorita Bacino
Fiume Arno, Consorzio di Bonifica n.3 Medio
Valdarno); sei contributi tecnici (ARPAT, Auto-
rita Idrica Toscana, Publiacqua, Aziende Sani-
tarie USL 10 di Firenze e 4 di Prato, Autostra-
de per I'ltalia) e 11 pareri di settori funzionali
della stessa Regione.

In data 21 luglio, sulla base del materiale per-
venuto, il Ministero dell’ Ambiente ha inviato
a ENAC e Toscana Aeroporti una richiesta di
integrazioni, concedendo 45 giomi di tempo
per le risposte, prorogabili per fondate ragio-
ni. Questi ad oggi sono passaggi e attori del-
Iiter in corso sul masterplan del “Vespucci”
(per qualche commento rimandiamo alle pa-
gine seguenti). Iter che, com'era prevedibile,
non potra seguire la scaletta tempistica che
era stata delineata all'inizio del percorso.
Intanto, in tema di procedure, si apprende
che il Governo concedera proroghe alle sca-
denze previste nel decreto Shlocca ltalia (50
milioni destinati all’aeroporto di Firenze), ma
al momento non sono ancora note nel detta-
glio le nuove scadenze ufficiali.
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Se lo svolgimento dellu procedura VIA sul
masterplan del "Vespucci” doveva essere un
banco di prova per testare la maturitd di en-
1i e istituzioni (foscune e hon) hella yuestione
ueroportudle fiorentinu il risultuto scuturito fi-
nora non € un bello spettucolo. Chi volesse
farsi del male pud andare sul sito del Ministe-
ro dell’ Ambiente/sezione VIA e legyersi tutta
I huova mole di documenti agli atti per ren-
dersi conto del climu che uncoru dleyyiu sul
“Vespucci”. Qui proponiamo solo yudiche
cohsiderduzione yenerdle, per ragioni di spu-
Zio e perché dllu contfestuzione (u volte pe-

sanfe e smodutd) di duti, horme, progetta-
ziohi,conteyyi, serietd e correttezzu di docu-
menti & bene che rispondu chi hu redutto
progetti e studi (nei termini e nelle sedi che ri-
fiene opportune).

Fuoco “amico”

A fronte di yudlche sugygerimento co-
struttivo e dicune legittime richieste di chiari-
menti e upprofondimenti, lu documentazio-
ne riversuta dulla Toscuna sul Ministero del-
I’Ambiente uppure soprattutto unu sortu di
firo dl bersaglio contro il masterplan ueropor-
tudle, il SIA (Studio Imputto Ambientale) e chi
i ha redutti e commissionati, findlizzata so-
stunziulmente d bloccure il tutto, per ripurtire
pil 0 meno du zero o per rilunciare il futuro
toscuno verso gli unni ‘70 del secolo scorso
(hessun weroporto per |'areu fiorentind). Co-
me se per tunti, nel 2015 I'obiettivo principu-
le fosse uncoru ostucolure in yuulunyue Mo-
do Iu redlizzazione di unu delle infrustrutture

— Osservazioni... alle osservazioni

L’evoluzione della procedura di VIA
in corso sul masterplan del
“Vespucci” di Firenze testimonierda
se la Toscana é nel 2015 o resta
negli anni ‘70 del secolo scorso.

pil strutegiche per I'ureu metropolituna e la
Reyione, di futto spurando contro se stessi,

E cosl, com'eru nuturdle che fosse, per il
pucco di osservazioni promosso dal fronte
dei comituti anti-aeroporto della pidana fio-
rentina, con futto il hoto armamentario di ar-

Veduta da monte Morello dell’aeroporto “Vespucci” nell’attuale configurazione: in alto, oltre la pista, gli abitati tra Peretola, Quaracchi e le Piagge
(edifici pit alti), posti a una distanza compresa tra 1 e 2,5 km dal punto di atterraggio; in basso a destra rispetto alla pista I'abitato sestese di Quinto
Basso. Con il nuovo assetto dello scalo le stesse aree pit vicine all’aeroporto rispetto alla nuova pista saranno totalmente libere da aree abitate.

gomentuzioni disarmanti. E per vari uspetti
cosi, purtroppo, per le osservazioni di vari co-
muni e enti dellu piunu, che hunno futto pro-
prie varie urgomentuzioni deyli stessi comitu-
fi unfi-ueroporto e di bizzani “esperti” che
hanno imperversuto negli uttimi unni tra Pisu
e Firenze.E un o’ cosi per vur soyyetti “inte-
ressati’, che dtforno dll’ceroporto hanno
continuato (fino ud ogyi) d piunificare (a vol-
fe aunche redlizzare) un po’ di tutto e oyyi so-
sfengono cose disarmanti (in certi casi esila-
ranti) per rivendicare il diritto G stare If prima
e maguri dl posto dell’ueroporto. Quello ur-
bunistico & forse il cupitolo piu suredle dellu
vicendu anmivata ol 2015; la premessa dlla
nuovu pistu, fin dallinizio (come ubbiumo
evidenziuto e denunciato tunte volte su yue-
ste pugine), eru ovviumente |'udegyuumento
delle previsioni e deyli strumenti urbunistici
dell'ureu (ultrimenti surebbe stuto del tutto
inutile anche iniziare il percorso in utto). Stru-
menti urbanistici che owvidmente, non aven-

do (Yuusi) mai voluto prendere in considera-
zione I'ueroporto (spesso neppure yuello esi-
stente), hon he prevedevano uno sviluppo.
Ogyi pit 0 meno tutti i sogyetti coinvolti, sia
sul lato piana sia sul lato Firenze, sono entrati
nell‘iter in corso con le proprie previsioni por-
fate avanti come se nhiente fosse anche
mentre “maturavano” la variante dl PIT e il
masterplun del “Vespucci”, proseguendo il
yuudro di incomunicubilitd e mancunzu di
coordinumento che hu curdtterizzato lu
yuestione per decenni. Certumente, in yue-
stu purtita, ognuno cercu di portare u cusu il

MARCO IAROSSI

pit possibile dullo stuto formale degli utti ma,
vu ribudito, hon € un bello spettucolo, co-
munyue vadua d finire,

Non € per hulla un bello spetftacolo - di-
spidce dirlo - la megu-osservazione spedita u
Romau ddll'Universita di Firenze, lu piti hotu e
pesante. Non fanto e hoh solo per il merifo
delle comprensibili (Ma molto tardive) richie-
ste di rassicurazioni per il rapporto fra il Polo
Universitario di Sesto Fiorentino e la huova pi-
sfa o per la bizzarma contestazione delld “stra-
fegicitd” dello scalo fiorentino. Lasciu sgo-
menti il futto che I'Universita ubbia sentfito il
dovere di redlizzare di futto un contro-mu-
sterplun e un contro-SIA di centindiu di pugi-
ne (s'immaginu impiegundo tempi e risorse
pubbliche dello stesso uteneo) per cercure
di smuntellure pezzo per pezzo il lavoro dei
fechici che hanno operdato per Toscuna Ae-
roporti entrando perfino hel merito di Yuestio-
ni streftamente ueronautiche e di previsioni
di traffico wereo e di fipologie di velivoli che
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davvero nulla hanno a che vedere con |l
ruolo dell'uteneo in yuestu vicendu e nel
procedimento. Uno scenario che per yli “sto-
rici” dellu yuestione ueroportudle fiorentinu
non puo che rievocure i funtusmi di yuaran-
ta anni fu, yuundo proprio uno studio unti-
ueroporto dell'Universita divenne dlibi per
costruire lu cuncelluzione dallu sera dlla
mattina del progetto del nuovo ueroporto di
Firenze San Giorgio u Colonicd in yuel mo-
mento (1974) yuusi in costruzione. Certu-
mente hon sard cosi, ma di similitudini ce ne
sono...

La leftura delle osservazioni toscune ri-
versate su Romu riserva perd unche puaren-
fesi quusi divertenti, Tru le “perle”, du segnu-
lare la “rivelazione”
che lu pistu esisten-
te del “Vespucci”,
in redltd, non ha le
disfunzioni operati-
ve che s vunnho
raccontundo  du
sempre,  perdltro
pienumente in utto
in tuttu laloro ussur-
ditd anche in yue-
stu estute per lu di-
speruzione dei pus-
seyyeri e dedli
operatori ueropor-
fudli (dirottamenti,
rigttuccute, ritard,
ecc. ecc.), yuindi
pud rimunere co-
m'e; oppure lu ri-
costruzione  che
raccontu di un ue-
roporto di Firenze
franquillo nel suo
fran-tran - fino <l
2014, yuundo tutto
d'un tratto yudlcu-
no si & inventato
I'ideu della nuovu
pista duinserire nel-
la piana (i personugyi storici dellu vicenda
ueroportudle fiorentinu, da Magrini o Nustrini
e Bonsi che ci yuurduno du lussu si staranno
rivoltando hella tombu per la disperazione).

Merita di essere segnalatu anche la pe-
fizione - finitu anch’essu nei documenti del-
I'istruttoria ministeridle - rivolta in fre lingue ddl
Coordinumento dei Comitati per lu Salute
della Piana (fanto per cambicre...) dilu sede
UNESCO di Purigi per unu huovu pistu che
metterebbe u rischio il sifo del Patrimonio
Mondidle “Ville e ygiurdini medicei in Toscu-
na”. Al di I di ogni alfro commento, due os-
servuzioni st possono fure: lu primu & eviden-
zidre che con lu pista uttudle i voli dello scu-
lo fiorentino hanno sempre puntato veru-
mente verso le ville medicee delle colline fio-
rentine (Custello, Petraiu, Caregyi), fra |'dltro
suscitundo spesso I'ummiruzione di piloti e

Osservazioni... alle osservazioni

pusseyyeri che u volte, nelle fusi di utterruy-
yio,chiedono ui controllori di volo informazio-
ni sullo spettacolo che i frovano davanti,
mauguri dopo essere decolluti dull’anonimu
periferiu di yudlche Mmetropoli europeu o
damericana; con la huova pista tdli ville, piu
prossime dllo scalo, saranno totalmente fuori
roftu, Lu secohdu consideruzione & che hon
osiumo immuyinure cosu farebbero dli
estensori di cotantu iniziativa se scoprissero -
tanto per fure due esempi di dlfri sitit UNESCO
- che u Pisu esiste un ueroporto u un puio di
chilometri dullu torre pendente, in bellu vistu
nei decolli (continui) e nedli utterraggi sulla
ciftd; o che u Romu si utterra (u Ciampino)
anche con vista sul Colosseo.

L'attuale pista 05/23, corta e penalizzata da ostacoli. In queste condizioni strutturali I'incidenza di ogni
minimo evento meteorologico continua a provocare disfunzioni operative e disagi pesanti per
passeggeri, vettori e operatori aeroportuali. La nuova pista diversamente orientata, pit lunga,
svincolata da ostacoli e con un orientamento pit favorevole rispetto ai venti risolvera questo grave
problema nell’accessibilita dell’area fiorentina ed eliminera le ricadute ambientali negative connesse
alle disfunzioni operative dello scalo.

Quusi divertente dnche I'osservuzione
fer conto dellu proprietd del huovo yrunde
centro benessere che stu per essere indugu-
rato a Campi Bisenzio, costruito esattamente
sotto la frdiettoria di discesda verso la huova pi-
sta del "Veespucci”, dove sorgeva una fubbri-
cu dismessu: in sostunza, si & posizionatu fi tu-
le struttura, che rappresenterd I'insediamento
pit vicino dlla huova pistu sotto la rofta di ut-
ferragyio con le sue uree reluxinterne e ester-
ne (il 0 meno stu dllu distanza corrispon-
dente u quella delle Piagge ddllu pista attua-
le) e oyyi si “scopre” che esiste |'ueroporto e
il suo proygetto di pistu e owiumente se he
contestu la redlizzazione.

Du segndlure infine i *contributi” dellu Re-
yione e del Comune di Firenze. Du Puluzzo
Veecchio, fru i tunti uppunti al masterplan, vie-
ne segnalata al Ministero dell’ Ambiente (fra-

mite lu Reyione) lu hon conformita urbunisti-
cu del proyetto ueroportudle con lu piunifi-
cuzione comundle: I lineu 2 della franvia in
cosfruzione coh moddlitd in contrusto con il
progetto del nuovo ferminal ueroportudle; il
piano di Custello, che il Comune conferma
pienamente valido e per il yudle sono stute
concesse proroghe dllu vdlidita delle con-
cessioni ediizie yid rilusciute (del mugyio
scorso € la prorogu della validitd della con-
venzione dll'agosto del 2019) e unch’esso in
contrusto con il mausterplan del “Vespucci”;
la previsione del huovo studio del yudle si
chiede di tener conto, anche per le valuta-
zionhi delle ricudute umbientali  (lo studio &
ogyetto unche di unu specifica osservazio-
ne/contestuzione
del’ACF  Fiorenti-
nu).Lu Regione, tru-
mite i NURV (NU-
cleo d \lutuzione
Ambientadle), in [i-
neu con |'utteyyiu-
mento tenuto verso
lo scdlo fiorentino
nellu  proceduru
della variante al PIT,
contestu pit 0 Me-
no in toto il master-
plan e il SIA (fra le
vdrie cose, urriva u
porre lu hecessitd
di valutare la modi-
ficu della collocu-
Ziohe dellu pista). Ti-
rando le somme,
ad oyyi si deve
prendere utto che,
jer unu ragione o
per un’dlfru, non
c’é un enfe toscu-
no purtecipe di
yuesto  procedi-
mento che non si
sia messo in qual-
che modo di traver-
50 dl percorso verso Iu huova pista del “Ve-
spucci” e dl lavoro di Toscuna Aeroporti.

Ministero

Di fronte dl fuoco di filu sull’yeroporto di
Firenze proveniente dalla Toscand, il Ministero
dell’ Ambiente prende utto del yuudro posto
sui propri tavoli e ci mette del suo. Nelle 16
pugine dirichieste di infegrazioni inviute u To-
scunu Aeroporti sono pitl 0 Meno riluncidti
gran parte dedli spunti di critica oggetto di
molte osservazioni, G cominciare inevitabil-
mente dul cupitolo delle computibilit con
progetti e piunificuzioni urbunistiche loculi e
regiondli oyyettivuimente ud ogyi lusciute
tutte du chiarire du purte dei rispettivi soy-
yetti responsubili. Ai “suggerimenti” toscuni si
agygiunge poi la hormale macchina ministe-
ridle che in ogni procedura umbientdle di
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questo fipo caricu sempre I'iter di richieste
d'inteyruzioni e upprofondimenti di oyhi ye-
nere, in parte comprensibili, in parte un tanti-
no “eccessivi”, come in una sortu di uccani-
mento terapeutico. Chi uvesse voglia di far-
sene un’ideu potrebbe pussure |'estute u
leggersi i documenti delle tunte procedure
umbientali di vario tipo e u vari gradi di uvan-
zumento pubblicuti nella specificu sezione
del sito del Ministero dell’ Ambiente, relativi siu
u proyetti ueroportudli (ud esempio Veneziu,
Fogygiu, Pisu o Lamezia Terme), sia di altra na-
fura (ad esempio il progetto per la terza cor-
sia dell’autostradu A11 Firenze-Mare).

A tutfo yuesto si aggiunge il fatto che
senzu dubbio il masterplan fiorentino rappre-
senfa  un‘operu
complessu, che vu
oltre I'umbito stret-
tfamente deropor-
fudle e ueronautico
€ ruppresentu un
pidno di ared di pid
umpid scald e inol-
fre - vu ricorddato -
rappresenta per
I'lfalia un’ussolutu
novitd. Nel senso
che, come ubbid-
mo racconfato pid
volte su yueste pu-
yine, si tratta del pri-
mo progetto di
NUOVU pistu uwvidto
dllu fuse redlizzativa
dopo circu 40 unni,
ossiu du yuundo
venne redlizzato il
nuovo ueroporto di
Lameziu Terme, nel-
la prima metd dedli
anni 70 del secolo
scorso.Non € un bel
fitolo per il nostro
puese (hel resto
d’Europu di huove
piste e nuove uero-
porti he sono stati redlizzati tanti) e ancor me-
no per luToscunu e per Firenze dove, per tut-
te le note ussurde vicende, si deve fure oyyi
cio che futti hel resto d'ltalia hanno fatto fra
yli anni*60 e 70 del secolo scorso (unu pistu
udeyuuta ed efficiente). Ma sta di fatto che
& lu primu voltu che si sottopone u procedu-
ra VIA un proyetto del yenere.

Unu procedura guindi complessu, con
und gran mole di documenti dove inevitabil-
mentfe oynuno pud trovare uspetti che ritie-
ne di dover upprofondire e certumente up-
fuiono specifici punti da chiarire, resa ancor
pil complessu dull’ utteggiumento storico di
fanti “protagonisti” della vicenda e dal “cli-
mu” politico toscuno e haziondle in cui € mo-
furato e si stu evolvendo 1o stesso progetto.In
futto yuesto contesto il Ministero dell’Am-

bienfe ha quindi chiesto le infegrazioni dllo
Studio di Imputto Ambientdle per poter pro-
cedere nellu vulutuzione di suu competen-
zd, indirizzando tutta la procedura verso una
“normale” tempisticu rispetto dlle scadenze
che eruno stute unhunciute un po" froppo
offimisticamente dll'inizio del percorso. Trop-
po oftimisticamente perché effettivamente
straordinariumente veloci e perché busute
sull'jpotesi che fufti remussero uniti verso
|'obiettivo nell interesse pubblico.

Avanti tutta (volendo...)
Gli uvwvoltoi che du yuarant’anni voltey-
yiuno sullu piunu fiorentinu, sullu Toscunu e
sull’Appennino  uspettundo unu definitiva

La posizione dell’Arno rispetto all’attuale pista del “Vespucci” e alla traiettoria di atterraggio.

In corrispondenza del fiume si formano spesso strati di nebbia, per la presenza della massa d’acqua,
che abbassano la visibilita impedendo al pilota la visione della pista proprio nella fase pit delicata,
costringendo a ripetute riattaccate e successivi dirottamenti anche in giornate con ottima visibilita
generale. La nuova pista, grazie al suo diverso orientamento, risolve anche questo problema dello
scalo fiorentino, spesso ignorato nelle valutazioni dei benefici del progetto aeroportuale in iter.

morte dello sculo di Firenze non potevano
frovure ussist migliore e owviumente hanno
frasformato il pit-stop posto dal Ministero in
unu bocciuturu dellu huova pistu e dell'ue-
roporto. Bocciutura che ovwiamente in redlta
noh c’é stuta e hoh potrebbe esserci (sulvo
“inguinumenti” dellu vicendu stile unni*70). Al
di [ infutti di chiarimenti richiesti su dati, mo-
ddlita d'intervento, metodi valutativi utilizzati
e rappresentati in studi e progetti dell’ attuo-
le VIA (che dovranno essere forniti dei rispet-
tivi estensori) il yuudro generdle di futtibilitt e
di migliorumento yenerdle dellu situuzione
umbientule connesso ul diverso orienfamen-
to dellu pistu del "Vespucci’e ud unu corret-
tu operdtivitd dello sculo (senzu pid yli uttuu-
li dlisustri funzionali) hon cumbiu di und virgo-
lu, E bene ricordurlo sempre visto il cuos pe-

Osservazioni... alle osservazioni

renne che viene sollevato attorno U questu
vicendu che pud fur perdere lu bussolu un-
che u chi cercu in buona fede di capire lu
redltd delle cose.

Oltretutto - & bene ricordure unche yue-
sfo - il quadro umbientdle positivo delinedto
nell’aftudle SIA dai fechici incaricati dal ye-
store aeroportudle hon fu dltro che confer-
mare il yuadro dltrettunto positivo del huovo
ussetto ueroportudle delineuto neyli studii
“pubblici” condotti dugli enfi regiondli re-
sponsubili di ambiente (ARPAT) e salute (ARS)
dlleguti dllu documentuzione dellu variunte
dl PIT.E hon vu dimenticuto che il sito uero-
porfudle di Firenze Peretola ha avuto yid, nel
2003 un decreto uutorizzativo del Ministero
dell’Ambiente dl
fermine dellu pro-
cedura VIA sul mau-
sterplan 2000-2010
che riconosceva lu
possioilita di cresci-
tu del fruffico ue-
reo u 52,000 movi-
menti (rispetto di
33.000 di oyyi € i
48,000 previsti
2029 nel huovo
masterplan).  Ri-
spetfto dl progetto
di dlloru oyyi si ra-
giohu di un huovo
ussetto dello sculo
di per sé& miglioruti-
VO per |'operdtivitd
dei voli € yuindi in
fermini di riduzioni
di emissioni (softo
questo  aspetto
non ossoNo esser-
Ci sorprese).

I miglioramen-
o del yuudro ucu-
sfico & e restu evi-
dente (evidente
per chiunyue vo-
dlia guardare olfre
il proprio Nuso e fuori dal proprio orticello) per
il differente rapporto e impatto dei voli sulle
uree ubitute e lu differente operdtivita dello
sculo (uer tutte le ragioni spieyute infinite vol-
te). I yuudro delle emissioni utosferiche, dl
di l& dellu variuzione di duti in buse di meto-
di di misury, resta yuello ben noto e uttestu-
fo da studi condotti da sempre in oghi uero-
porto del monhdo, unche di entitd ben supe-
riore u cid che potrd essere il “Vespucci”: il
futto cioé che il contributo inyuinunte del-
I'atfivita aeroportude risulta sempre di scar-
su rilevanza nel contesto tferritoridle e urbu-
no, dove invece incidono e inguinano in mi-
suru superiore ben dltre fonti.

La yuestione dell’ussetto idrogeologico
€ un uspetto techico du yestire, certamen-
fe impegnutivo per yuanto riguarda lu de-
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viuzione del Fosso Redle mu, uppunto, unu
yuestione techicu. Se I'udeguumento del
Fosso Redle per fare la pistu era tranquilla-
mente previsto fin ddi progetti ueroportudli
deyli anni ‘60 del secolo scorso (progetti Nu-
strini), con le techologie di cinquant’anni fu,
difficile immuginare che possu essere un
problema insormontaubile furlo ogyi (in redl-
1, proprio su yuesto uspetto si consumu du
anni a uno degli scontri fechico-politici piu
surredle),

II' rapporto con lu pianificazione del-
I'areu & owvio che siu un problemu se |'ue-
roporto e il suo proyetto non vengono us-
sunti come elementi della piunificuzione.
Cosi fucendo, ighorando I'infrastruttura e i
suoi progetti, hegundo i hecessari udegud-
menti del contesto e dei piuni urbunistici
non si surebbe potuto redlizzare nullu e non
si redlizzerebbe nullu di yuunto in progetto
(tranvie, ferrovie, stuzioni, porti, strade, auto-
strude o diltri ueroporti). Inutile ricordure (mu

lo ricordiumo lo stesso) come I'aeroporto di
Pisu si siu potuto sviluppure gruzie u impo-
nenti opere idrauliche per Iu messu in sicu-
rezza dell’'ureu e fucendosi spuzio hel terri-
forio, come uttuulmente in corso con I'ub-
battimento di un nucleo ubitato storico per
attuare il masterplan. Bologha ha interrato
un ruccordo ferroviario per dllungare lu pi-
sta,con un‘operu uccessoriu ben pid impo-
nente per consistenza e costi dell intervento
ueroportudle.

['Universitd, con il Polo Scientifico di Sesto
Fiorentino, stu uccunto dll'ueroporto perché
i ha scelfo consupevolmente di collocarsi e
crescere yuando |'aeroporto c’era gid (e in
sviluppo) e - va ricordato - negli anni scorsi
hu purteciputo piendmente u tutte le pro-
cedure techiche e politiche che hanno por-
tato dlla variante dl PIT senza mui sollevare le
questioni agitate ogyi. Nellu yuestione dei

Osservazioni... alle osservazioni ——

"Piani di rischio” connessi dllu pistu, improvvi-
sumente divenuti urgomento pubblico di di-
scussione in reluzione dllipotesi del huovo
stadio dlla Mercdfir e ud dlfre opere, varicor-
duto come - unche sotto yuesto uspetto - il
migliorumento rispetto ullu situuzione uttudle
siu netto. Nelle uree di rischio dellu pistu ut-
tudle (per lu yuule dovrebbe comunyue es-
sere predisposto dui Comuni di Firenze e Se-
sto Fiorentino il relativo Piano di rischio), rien-
frano unche umpie dree ubitute u hord € u
sud dell'attudle pistu (olfre a tunte dltre co-
se); con lu nuova pistu il peso delle cose en-
fro le stesse uree surd comunyue inferiore e
sopruttutto non ci surunno uree ubitute in si-
tuazioni di incomputibilitc,

Il parco dellu piuna € e restu computibi-
le con la vicinanza dell’ ueroporto e con|'at-
fivita Gered, come dimostrano tanti esempi,
europel, itdliani e toscuni, che ubbiumo rac-
contuto funte volte unche su yueste pugine.
Owiumente lu huovu pistu comportu unu

Allo scorso salone aeronautico di Parigi é stato presentato il primo Bombardier CS100 che entrera in linea con la svizzera Swiss Airlines a meta del
2106. Si tratta di uno dei jet di nuova generazione, con livelli di consumi e emissioni estremamente ridotte, che caratterizzeranno lo scenario
aeronautico internazionale nei prossimi anni e che assieme ai nuovi modelli di Airbus (A320neo), Boeing (737 MAX) e Embraer (E-Jet E2)
determineranno un ulteriore miglioramento ambientale delle operazioni sulla nuova pista del “Vespucci”.

modificu u yuunto piunificuto finora senzu
fener conto della pistu stessa, ma si fratta di
udeyuumenti entro i yuuli sono previsti miti-
guzioni e compensuzioni imponenti (che un-
che i WWF, nella sua osservazione, ha giudi-
cufo correfte raccomandandone 1u redliz-
zuzione e offrendo il proprio suporto). E ov-
vio che per chi parte dal preconcetto di in-
tunyibilita ussolutu del territorio cosi com’e,
non si puo fare nulla, Se invece si scende dal-
le burricate, con spirito collabordtivo, il pro-
yetto ueroportudle € du cogliere come oc-
cusione per redlizzare davvero, con risorse
udeyudte, parti del parco e i “boschi della
piana”, contribuendo u definire spuzi, uttrez-
zature e sistemazioni previste hel masterplan
stesso. Senzu cohsiderare il futto che Iu pre-
senza dellu pista imporrd dei vincoli sull'areu
U purco circostunte che saranno davvero in-
sormontubili, gurantendo I'areu verde du

oyni possibile futuro “ripensamento” (busta ri-
cordure u disponibilitd di derogu dll'intungi-
bilita del purco duta gid anni fu dall’ammini-
strazione sestese per I'ipotesi di costruzione in
tdle contesto di uh huovo stubilimento indu-
sfricle).

I capitolo dei costi,oggetto unch’esso di
uttenzioni in varie osservazioni ma soprattutto
unu deyli spunti di polemicu pit yettonauti, &
davvero unu delle contfestuzioni piu ridicole.
Quando si cituno come uno scahddlo o
fpeyyio i 150 milioni previsti come contributo
pubblico ul musterplan del *Vespucci”, si do-
vrebbe infutti inquadrarli nel contesto diinve-
stimenti pubblici in utto o previsti sulle infra-
strutture in corso nell’ared fiorentinu e in fo-
scund behedette un po’ du tutti: non funto i
miliardi di euro per I'dltu velocitd ferroviariu e
per le uutostrude che per dimensione di spe-
su funo storiu u s&, mu sicuramente le centi-
haia di milioni per i porti (Livorno, Piombino,
Canard), le ferrovie regiondli (ad esempio i

SIGFRIED LAURENT

400 milioni solo per il ruddoppio dellu Pistoiu-
Luccu) o le franvie di Firenze (circu 500 i mi-
lioni preventivati nellu variante ul PIT dallu Re-
gione solo per i prolungumenti delle linee
verso Cumpi Bisenzio e Sesto Fiorentino). Si
dovrebbe riflettere su yuesto primu di spara-
re uccuse u vunverd e fure una grande con-
fusione tru opere yrundi e piccole, utili o inu-
ili, pubbliche o private, finunziubili o Meno
con fondi europei.

Gli uspetti du citure, oyyetto di continue
polemiche surebbero tunti, ma ci fermiumo
yui. Lu sorte dell’'ueroporto di Firenze, come
tutti sunno, & sempre stutu uppesu dllu vo-
lontd politica di risolverne o meno i problemi
e per yuesto lu yuestione & arrivatu ud ogyi
cosi com’é, con le buttaglie del pussato e le
conhfruddizioni e resistenze presenti uncoru
ogyi. Ogyi come in pussato |'aeroporto si
puo fure, se si vuole fure,
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durd  umbientdle  relativa
anche dl huovo Mmasterplun
2014-2028 dello scdlo di Pisu
("Verifica di ussogyettubilit
dlla VIA", con reldtivi studi e
valutazioni). Ne dabbiumo duto
conto su Aeroporto n°70, yudn-
do hel marzo scorso lu Giunta
regiondle si espresse positiva-
mente sulla  compuatibilita
umbientdle dei porgetti di svi-
luppo di Pisu, Non tunfo svilup-
po di infrustrutture, in quanto i
nuovi proyetti contemplano
piu che dlfro udeguumenti di
guunto gid previsto in ufti pre-
cedenti, mu sviluppo di truffico:
2,5 milioni di pusseygeri ul 2010
preventivati dl momento del
riluscio del precedente decre-
fo VIA del 2002 sul masterplan
2002-2010; 4,5 milioni di pussey-
yeri superdati ogyi; 6-7 milioni di
pusseyyeri previsti ul 2028.

lter in corso

Liter di tule proceduru &
futt’ord in pieno corso e chifos-
se inferessato pud prendere vi-
sione dellu documentazione
sempore sul sito del Ministero del-
I’Ambiente/sezione VIA (il mu-
feridle, pur inferiore u yuello re-
lativo u Firenze, &€ comunyue
consistente), Surebbe molto uti-
le e istruttivo che si legyessero i
documenti di Pisu tutti gli esten-
sori delle osservuzioni ul muster-
plun di Firenze. Perché molte
delle confestuzioni di proyetti
per il “Vespucci” si concludono
con lu soluzione di lasciar per-
dere lo sculo fiorentino per
mandare tutti a Pisu, ignorando
che anche | ci sono molte del-
le problematiche tanto stru-
mentdlizzate su Firenze (per
certi uspetti unche pit pesunti).
E perché per Pisu le stesse criti-
cita sono uffrontute e yestite
come hormali yuestioni da risol-
vere, senzu schiumazzi, polemi-
che, burricute, denunce, crisi
politiche e esistenzidili

Integrazioni e chiarimenti

Anche per Pisu, nel corso
della procedurd, € emersu I
necessitd di ucyuisire infegra-

Anche il masterplan dell’aeroporto
di Pisa & attualmente oggetto di
procedura ambientale, con studi

e integrazioni, fra enti regionali
e ministeriali.

Sopra: le rotte di volo che interessano la citta di Pisa. Tale direttrice &
utilizzata per la maggior parte dei decolli e per gli atterraggi in presenza di
vento da sud. | dati acustici descritti negli studi ambientali non evidenziano
particolari criticita, nonostante I'estrema vicinanza delle abitazioni.

Sotto: le aree di rischio del “Galilei” di Pisa, recentemente approvate dal
Comune, sul lato nord dello scalo si estendono su parte della citta. In bianco
sono evidenziati il nucleo abitato di 44 abitazioni in fase di abbattimento e
I'area destinata al progetto della “Cittadella Aeroportuale”.

“Cittadella
ﬁ Aeroportualé”

|n+eg razioni per Pisa

Pochi lo sunno (dl di fuori degli addetti di
lavori), pil 0 Meno U hessuno interessu, mu
sostunzidlmente in purdlielo dllu proceduru
VIArelativa dl musterplan di Firenze € in
corso fru enti toscuni (Regione, ARPAT,ecc.),
ENAC e Ministero dell’Ambiente una proce-
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Zioni e chiarimenti rispetto dllo Studio di Im-
putto Ambientdle che eru stuto presentuto
per |'avvio dellu pratica, integrazioni richieste
sia da enti regionali, sia dal Ministero. Integra-
zZiohi che rigudrduno dli imputti ambientali
(emissioni utmosferiche e ucustiche, soprat-

tutto rispetto dlle ricadute sulle
dree ubitute limitrofe dllo sculo,
sugli ubituti cittadini sorvoluti du
unu consistente yuantitd di voli
€ su huovi insediumenti previsti
nell'areu prossima dllo sculo);
I'effetto dei proyetti ueropor-
fudli sull’ ussetto idrogeoloyico e
|u sicurezza idraulicu dell’ured,
sforicamente delicata data an-
che la vicinanza ol mare e la
yuotu del sedime rispetto ud
esso (dlcune dree inferessate
rientrano in pericolosita elevatu
e molfo elevuta); dli effetti del-
I'attivitd aerea sul limitrofo Par-
co Migliurino-Sun Rossore- Mus-
saciuccoli, sorvolato dalle prin-
cipdli traiettorie di volo (e oru
ogyetto di uno specifico Studio
di Incidenzu in reluzione dl-
I'ared SIR 62 *Selva pisund” e dl-
|a rete Nutura 2000); i rischi di
bird-strike, du sempre presenti
sullo sculo pisuno unche in relu-
ziohe dllu vicinunza dl parco e
dl mare e dlle cuardtteristiche
del territorio circostunte; lu pro-
ceduru di deloculizzazione del
Borgo Via Cariola (44 dbitazio-
he in fuse di ubbuttimento per
|'attuazione del musterplun ue-
roportudle); lu gestione delle fu-
sl di cuntiere, in relazione a vari
uspetti connessi.

Risposte

Sui vari punti richiesti sono
state elaborate le reldtive ri-
sposte e precisazioni che con-
fermuno il yuudro russicurante
nell'evoluzione di infrastruttu-
re, fruffico, assetti territoriali,
rapporto con il contesto, ecc.
(perdlfro in linea con lu posi-
zZiohe espressd in marzo dalla
Giuntu regiondle). Russicura-
zioni che, in officu di sistemu
toscuno, dovrebbero tranyuil-
lizzare agitatori di popolo, ul-
larmisti e dzzeccagarbugli in
uzione u Firenze e dintorni.
Perché u fronte di criticita simi-
lari (abitati, parco, ussetti idro-
geoloyici, ecc.), il peso degli
impatti e della valutazioni hon
pud continudre ud essere of-
posto hello stesso sistemu ue-
roportudle.
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Le due immagini evidenziano I'evoluzione della situazione dei voli sull’abitato di Sesto Fiorentino con la pista attuale 05/23 (a sinistra) e con la nuova pista
12/30 (a destra). Fino ad oggi ampie porzioni delle aree residenziali sestesi sono sorvolate nella procedura di “decollo 05” (verso monte Morello), con i
velivoli in virata e rapida salita tra Quinto Basso e il centro cittadino. La nuova pista porta le rotte lontane da tutte le aree abitate, sorvolando il territorio
di Sesto per un breve tratto lungo I'autostrada A11. La porzione di piana tra la nuova pista e il margine sud della citta potra essere destinato in gran parte
al parco e alla rilocalizzazione e ampliamento dei “boschi della piana” che erano previsti a ridosso dell’autostrada.

Pista per Sesto

Negli anni scorsi Iallora sindaco di Sesto Fio-
rentino, nella battaglia contro I'aeroporto di Fi-
renze in linea con i suoi predecessori, ebbe
pill volte a promettere che sarebbe stato dispo-
sto a fare qualunque cosa per impedire la rea-
lizzazione della nuova pista. Forse si puo in-
quadrare anche cosi lo psico-dramma andato
in scena in luglio per abbattere il sindaco in
carica a un anno dalla sua elezione, sindaco
reo anche di non aver seguito la stessa rabbio-
sa linea anti-aeroporto. Al di la di qualunque
considerazione politica che qui non ci interes-
sa e non ci compete e del significato che potra
avere un anno di Commissario prefettizio nel-
le procedure in corso sul progetto aeroporto,
vale la pena evidenziare di nuovo una delle
pitl surreali contraddizioni che hanno sempre
contraddistinto la storica “battaglia” sestese in
nome dell'impatto ambientale. Il fatto cioe che
tra i Comuni piti 0 meno realmente interessati
dal progetto nuova pista “parallela all’autostra-
da” (Firenze, Sesto Fiorentino e Campi Bisen-
zio) quella sestese € la realta che piti ne bene-
ficera in termini ambientali per I'eliminazione
totale dei voli sull'area cittadina.

Come ben noto, con la pista 05/23 esistente
sull’abitato di Sesto Fiorentino passano da
sempre i “decolli 05” (in direzione monte Mo-
rello), con i velivoli in salita e virata a bassa
quota sulle zone di Castello e Quinto Basso e
via via salendo su gran parte della citta (con
una traiettoria variabile in base alle condizioni
meteorologiche e la tipologia del velivolo). Un
disagio e un impatto relativi, non paragonabili
a quelli presenti dalla parte opposta, su Pereto-
la-Quaracchi, ma comunque denunciati come
disturbi per decenni da amministratori e citta-
dini e usati come argomento per contestare
ogni sviluppo della pista esistente.

Questa situazione, come detto e come altret-
tanto ben noto, sara totalmente eliminata con
la nuova pista 12/30 che portera i voli sulla di-
rettrice lungo I'autostrada A11, lontani dalle
aree abitate sestesi dalle quali i velivoli potran-
no in futuro essere visti solo scrutando la piana,
magari con un binocolo (le nuove traiettorie
sorvoleranno il territorio di Sesto per un breve
tratto tra la pista e il casello dell’A11, con im-
pronte di rumore non compatibili con la resi-
denza molto distanti da tutte le aree cittadine).
Non c'e dubbio che in questa vicenda Sesto
Fiorentino sia chiamata a contribuire al pro-

Associazione “V. Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere copia
del trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento
sul ¢/c postale n°14413504 intestato all’Associazione o un bonifi-
co sullo stesso conto (IBAN IT05S0760102800000014413504).
Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto I'attivita
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.

getto nuova pista con il maggior impegno di
territorio (il resto interessa il Comune di Firen-
ze), necessario per realizzare fisicamente la
stessa pista, la nuova area di sedime (prati ver-
di) e parte delle opere accessorie esterne. Ma,
va ricordato sempre, questo non impedira di
mantenere anche in territorio sestese un’ampia
area libera e a parco, per il quale nell'ambito
dello stesso masterplan aeroportuale sono
contenute risorse economiche e certezze rea-
lizzative. Ognuno naturalmente puo soppesa-
re come crede costi e benefici, cioé i due effet-
ti su Sesto del progetto aeroportuale: da una
parte il “sacrificio” di una porzione di territorio
lungo l'autostrada con la ricollocazione o ri-
configurazione di quanto [i presente o previsto
nell'ambito del parco, dall'altra I'eliminazione
definitiva delle rotte di volo da tutti gli abitati.
Certo & che chi si oppone alla nuova pista do-
vrebbe spiegare bene ai propri cittadini perché
ritiene preferibile mantenere i voli su gran par-
te degli abitati di Sesto.
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