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Masterplan in approvazione

Apriamo questo numero del notiziario come
avevamo aperto il precedente, ossia con I'at-
tesa degli atti di chiusura della procedura di
VIA sul masterplan 2014-2029 del “Vespuc-
ci” e la speranza di poter raccontare sul pros-
simo numero (ottobre) il provvedimento e il
seguito della procedura amministrativa anco-
ra da fare.

Dalla situazione delineata a fine aprile uffi-
cialmente non & cambiato granché: I'ulti-
mo step ufficiale nella cronologia dell’iter
indicato sul sito del Ministero dell’Ambien-
te € datato 2 dicembre 2015, in questi me-
si sono proseguiti i confronti tra uffici e
tecnici a Roma e Firenze e ad oggi siamo
arrivati a 16 mesi di procedura, avviata il
24 marzo 2015. Un tempo che, per quanto
assurdo appaia, sta comunque ancora en-
tro le tempistiche “normali” di atti di que-
sto tipo, anche se stride con le scadenze
periodicamente lanciate da varie parti pro-
babilmente sperando in macchine ammini-
strative piti dinamiche e maggiori spiriti
collaborativi. Invece per ora si conferma
quanto le procedure ad oggi siano un tanti-
no “eccessive” (lunghe, complesse, frena-
bili in ogni modo...).

E d'altra parte, va sempre ricordato, dalla To-
scana non si € certo agevolato piti di tanto il
lavoro a Roma, con la montagna di osserva-
zioni e contestazioni riversate sul tavolo della
VIA, che peraltro continuano a essere inviate
al Ministero. E che il Ministero continua a re-
cepire, nonostante i termini di invio dei
“contributi” siano abbondantemente scaduti
(novembre 2015), quando forse sarebbe I'ora
di darci un taglio, perché ormai le idee do-
vrebbero essere abbastanza chiare, se s'in-
tende procedere con il progetto.

Per I'aeroporto, come quaranta anni fa

In attesa di sviluppi nelle attuali evoluzioni della vi-
cenda aeroportuale, anche per questo numero
estivo dedichiamo la prima pagina a un salto
indietro nel tempo, questa volta di quaran-
t'anni, per ricordare un evento che animo al-
lora Firenze ma che potrebbe anche essere
attuale.

Quarant’anni fa, dal 27 giugno al 4 luglio
1976 si tenne a Firenze la Settimana Aviatoria
Fiorentina, promossa dall’Aero Club “Luigi Go-
ri” per richiamare |'attenzione di istituzioni e cit-
tadini su Peretola e su quello che era rimasto del vo-
lo a Firenze dopo la vicenda del nuovo aeroporto di San
Giorgio a Colonica cancellato dalla Regione Toscana due anni prima e i veti per
ogni prospettiva di crescita anche per il piccolo scalo esistente. Per una settimana
Firenze fu palcoscenico di iniziative di carattere aviatorio, tra il centro e |'aeroporto
dove si tennero due manifestazioni aeree, una di apertura e una di chiusura, con
I'esibizione di decine di velivoli (compresa la pattuglia acrobatica “Frecce Tricolori”)
che attirarono nella piana tra Firenze e Sesto Fiorentino decine di migliaia di per-
sone sui piazzali e sui prati dentro lo scalo e nelle strade attorno all’aeroporto. Sul
piazzale erano esposti i due Yakovlev Yak-40 dell’Avioligure che per molti anni, tra
mille problemi, hanno rappresentato |'unica speranza di volo dell’area fiorentina.
Tra le presenze ricordiamo anche |'Aeronautica Militare che portd a Peretola uno
storico Beechcraft C-45, allora ancora in uso, e un esemplare del nuovo Aeritalia
G.222 in una delle prime apparizioni pubbliche, prima di entrare in flotta con la
46° Brigata Aerea di Pisa.

Liniziativa del 1976 riprendeva la tradizione delle settimane aviatorie che avevano
animato a inizio secolo il primo campo di volo del Campo di Marte e in particolare
quella svoltasi verso la fine degli anni venti per sostenere la causa dell’aeroporto di
Firenze quando si prospettava la chiusura alle attivita aeree del Campo di Marte,
accerchiato dallo sviluppo urbanistico della citta.

Avevamo gia ricordato |'anniversario della Settimana Aviatoria Fiorentina dieci anni
fa, nel 2006 (il trentennale), auspicando che si potesse ripetere un simile evento
per dare una spinta alla causa dell’'aeroporto e contare chi stava con la citta ed il
territorio e chi coltivava altri interessi (era da poco ritornato in gioco il progetto
nuova pista). Ci auguriamo di non dover ricordare con lo stesso spirito il prossimo
cinquantesimo anniversario del 2026.

Nelle foto le due novita per I'operativo dei voli del “Vespucci” del 2016. A sinistra: Air Moldova dal 14 giugno collega con due frequenze
settimanali Chisinau e Firenze con Embraer 190. A destra: un ATR 72 di Mistral Air, vettore di Poste Italiane, che dall'8 luglio ha iniziato
i voli sul “Vespucci” con quattro collegamenti settimanali per Tirana.
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Tra ataviche opposizioni locdlistiche rinvi-
gorite du pussaggi elettorali, solite rumorose
contestuzioni interessute e bizzari venti di re-
visionismo infrastrutturale, inevitabilmente in
chi cercu certezze sulle sorti dello scdlo fio-
rentino si dlimentu il dubbio: siumo davvero
prossimi dlla conclusione dell‘iter del muster-
plan e in awicinamento di cuntieri dellu
nuovu pista, oppure unche il “Vespucci” finird
di huovo unnientuto du yualche “improwvi-
50" ripensumento? D'dltru purte, per I'uero-
porto fiorentino, il precedente di 42 anni fu &
ben presente in tuttu lu sud folliu (cuncella-
ziohe di San Giorgio a Colonicd), yudlche at-
fore della vicenda attudle & lo stesso di dllora
(o purente stretto) e sono molto simili gran
parte delle tesi sballute usate tuttora contro
I'aeroporto di Firenze.

Oy il climu in redttd uppure un po’ di-
verso, il fronte favorevole dliu soluzione del ho-
do ueroporto (yuindi dllu nuovu pistu) € fre-
ponderunte sulle Mino-
ranze rumorose, per fro-
prie ragioni contrarie, Un
fronte favorevole non per-
ché siuno tutti uppussio-
nati di aviuzione o uzioni-
sti di societd ueroportudil,
mu perché € convinzione
comune preponderunte
che disporre di un uero-
porto efficiente sia un in-
feresse pubblico yeneru-
le. E cosi per yuulunyue
redlta hel mondo, yuindi
per l'areu fiorentina & in-
teresse pubblico priorita-
rio fur funzionare |'uero-
porfo che c’é conla huo-
va pista 12/30. Dopodi-
ché oynuno potrd resture
aggrapputo dlle proprie
posizioni ideclogiche o in
difesu dei propri interessi (e cerftumente cire-
sterd), mu hon lo fucciu ripetendo tesi u van-
vera sullu fattibilitd, sostenibilita e utilita della
nuova pista sperando magari di costruire su
cid un yudiche “ripensamento”.

Ripensamenti in yuesto senso proprio
non ci stunno, perché Iu soluzione in iter &
I'unicu opzione possibile (se si vuole risolvere
dopo mezzo secolo lu yuestione ueroporto)
e lu pista 12/30 & lu soluzione correttu e pos-
sibile, per tutte le ragioni che stunno scritte
negli utti ufficidli e che sintetizziumo di huovo
yui di seguito visto che, in uttesu che col de-
crefo VIA si fuccia un pusso avanti, sulla di-
storsione dellu redltd continuuno u vertere
le contestuzioni di comitati contro, yualche
istituzione e diversi sogyyetti variumente “infe-
ressati”,

Venti: pista giusta
Lu wdliduzione techicu dellu huovu pistu
12/30 e del nuovo mausterplan 2014-2029 del

— Nuova pista, nessun ripensamento —

Il prolungarsi dell’attesa per
I’avanzamento dell’iter del
masterplan e le evoluzioni politico-
amministrative che si susseguono
non modificano in alcun modo
validita e necessita del progetto
nuova pista.

*Vespucci” du parte di ENAC, datata 3 ho-
vembre 2014, avrebbe dovuto mettere fine
du yuel momento a qualunyue dltro dissidio
sul *gudle pista”, dato che ENAC (e ENAV
per le procedure di volo relative), piacciu o
no, & I'unico ente deputato G validare in lfa-
lia i progetti aeroportudl. Invece oghuno ha
portato nella VIA il proprio “esperto” di turno
per contesture dli utti ufficiuli e tutt’oyyi (po-
che seftimane fu) vengono inviati dulla To-
scuna a Roma documenti che sostengono
che ¢é tufto sbuglidto (situuzione dei venti,
orientamento dellu pista, valutazioni am-

bientdli conseguenti, contegyio dei dirottu-
menti, ecc.) e fuffo du rifare o, meglio, du
non fare progrio pit hulla (enhesimo "contri-
buto” dell’Universita di Firenze dello scorso 4
luglio). Mu con tutto il rispetto pit 0 meno
dovuto per I'opinione di tutti, I'unica cosu
che contu ¢ la validazione di ENAC per la pi-
sta 12/30, soluzione yiustu per risolvere i pro-
blemi dello sculo fiorentino e lo & proprio per
I'orientumento rispetto di venti e dila realta
circostunte.

Per ricordarlo in modo semplice: sullu pi-
sta attudle incidono pesantemente i venti in
codu (du sud-ovest e hord-est), che possono
essere sopportati fino o 10 hodi helle fasi di
utterragyio e decollo (Mu unche meho u Fi-
renze se dbbinati dlla piogyia, per la pista at-
tudle froppo cortd) e I'impossibilitd a usare le
direttrici du monte Morello (sostunzidimente
nessun utterraggio di velivoli commercidli e
decalli pesuntemente limitati) cred la may-
yiore pendlizzuzione e dd origine ui diroftu-

menti continui. Sulla huova pisty, invece, hon
¢i surd il problema dei ventiin codu per I'en-
fitd minima dei venti da est e ovest (quasi
mai a livelii critici), yuindi sostunzidimente si
potrd sempre utterrare e decollure come
previsto (Ctterragygi 12, dalla piana verso Fi-
renze e decolii 30, du Firenze verso Ia piana),
fisettundo lu monodirezionalitd su cui € bu-
sato il huovo ussetto dello scalo.

Sulla huovu pistu incideranho Maggior
mente i venti dl fraverso, cioé i venti da sud-
ovest e nord-est (yuelli critici per lu pista at-
tudle), ma hon costituiranno un problema:
perché dli uerei sopportuno infensitd may-
giori di vento dl fraverso (fino 38 hodli per ce-
rei fipo lu famiglia A320 di Airfous velivolo diri-
ferimento per il “Vespucci”) rispetto a quello
in codu e perché risuttu sostunzicimente ine-
sistente la cusisticu di venti fraversi (oltre 20
nodi) che possu creure problemi. D dltra par-
te che ['orientamento preferibile per und pi-
sta nellu pidna tra Firenze
e Prato fosse yuello scel-
fo ogyi € cosu hota fin
ddlle origini dell’ueropor-
fo di Peretfolu e poi dudli
anhi*40 del secolo scorso
(conle prime ipotesi di pi-
sta pardleld) e I'aeropor-
to che stuvu per essere
costruito u San Giorgio u
Colonicu nei primi- anni
'70, ofto km ddll'uttucle
"Vespucci” e 3 km dulle
future rotte della nuova
pista, era progettato pro-
prio con pista quusi 12/30
(14°/294°),

Rumore abbattuto

Se lu yuestione ven-
fo rappresenta la may-
yiore criticita operativa ri-
solta dallu nuova pista, la variazione della si-
fuuzione ucusticu sudli ubitati e i residenti
rappresentd il muggior beneficio umbienta-
le, come ben hoto e evidente yuurdundo
unu yuulunyue curtinu o foto uereu delle si-
fudzioni attudle e prevista. I yuesto cuso
noh ci sarebbe heppure la hecessitd di leg-
gersi ddti e studi per comprendere | evoluzio-
he positiva e la drastica riduzione dell impat-
to gurantito dullu pista 12/30 (rispetto dlla pi-
sta attudle). Per yuesto risulfuho uncora pid
gravi strumentalizzazioni e dllarmismi alimen-
tati ancora oyyi inventando il trasferimento
su dlfre aree dbitate delle criticita attudli su
Peretolu e Quuracchi (fotalmente fulso) o
agyravamenti di scenari per Sesto Fiorentino
(luredltd & esattumente contrariu, ciog lu to-
tdle eliminuzione dei voli su tutti gli abitati se-
stesi proprio grazie dlia nuova pista),

Gid nei primi documenti del SIA (Studio
Impatto umbientdle) era delinedato un ub-
battimento del numero dei residenti esposti u
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livelli di rumore superiore i 60 decibel (0B
Lva, indicatore del rumore deroportudle)
dell'82% al massimo sviluppo del trafiico pre-
visto ul 2029 (608 persone interessate rispetto
dlle 3.400 con il muntenimento dellu pista ut-
fudle). Neyli upprofondimenti successivi i nu-
meri si sono ulteriormente ridofti (90 persone
interessate oltre i 60 dB) per I'infroduzione di
diversi profili di decollo che inhalzano Ia yuo-
ta di volo sul primo hucleo dbitato (Capdlle,
frazione di Campi Bisenzio), u circu 4 km dalla
pista, sorvolato tra i 240 e i 210 metri in atter-
ragyio e oltre 900 metriin decollo (contro i 50
metri di sorvolo in ufterragyio ogyi su Pereto-
la,a 700-1.000 metri dalla pista attudle).

A yuesto scenario evolutivo infrastruttu-
rdle e tenitoridle si ubbinu poi I'evoluzione
fecnologicu dell'industria ueronauticu con i
nuovi modelli di velivoli *ecologici” Airbus, Bo-
einy, Bomburdier ed Embraer che stunno or-
mai entrando in servizio o stunho

— Nuova pista, nessun ripensamento —

tdli (e owiumente confermato hel SIA del
“Vespucci” e, in Toscunu, unche per |'uero-
porto di Pisa): il contributo dellu presenza di
un ueroporto in un contesto territoricle & mi-
himale rispetto dlle dlfre fonti inquinanti che
generuno lu yuusi totdlitd delle emissioni (traf-
fico stradule e impiunti di riscaldumento e in-
dustriali), Quindi il miglioramento dellu qudilita
dell'aria passa dall'intervento su tali fonti (-
duzione truffico stradale, efficientumento
enheryetico e della yualitd degli impiant).

Le future emissioni del truffico uereo su-
runno offretutto compensute dai migliora-
menti operativiindotti dalla huova pista e dal
nuovo ussetto deroportudle: |eliminazione
dei rullaggi a ferra dei velivoli, per le moddilitd
di uso previsto dellu pista e lu collocuzione
dei piguzzdli; I'abbattimento delle emissioni
inutili prodotte oyyi dulle continue riattuccu-
te,i muncuti awicinamenti e i dirottamenti e

uno scdlo ueroportudle dellu metodologia
di VIS, Valutazione Imputto Sunitario). Anche
in yuesto cuso |'uttenzione per tutelare la su-
lute dei cittudini dellu piunu deve undure so-
praftutto verso le ditre fonti inquinanti nella
cittd e hel territorio: fruffico strudale e impian-
fi di risculdumento e industridli per le emissio-
ni atmosferiche, traffico straddle e ferroviario
per il rumore.

D’dltra parte basti considerare come i di-
sugi prodotti du rumore e smoy che creuno
stress e malesseri siuno (purtroppo) curatteri-
sfica comune in yudluhyue umbito cittadi-
no, in oyni ubituzione uffucciuta su strade di
medio o yrunde truffico e sui chilometri di fer-
rovie che attraversuno le uree ubitate, ovun-
yue fonti inguinunti superiori dll’'ueroporto:
difficolta o impossibilitt di uscoltare rudio, tv e
felefono, di conversure; ferrazze e spuzi uper-
fi inservibili per la patina di smoy che vi si de-

posita, Sttuazioni che in citta

completando le messe u punto.
Modelli che garuntiranno ulteriori
miglioramenti ambientali per le
minori emissioni ucustiche, yuindi
dati ambientdli migliorati rispetto
d yuunto risuttante nell’attudle
SIA (su yuesto hotiziurio e sul ho-
stro bloy seguiumo du anhilo svi-
luppo di questi nuovi velivol).

Solita aria

soho hormalitt giorno e notte
ininterrottumente  inferessun-
do decine di migliciu di citta-
dini. Per yuunto riguardu |'ue-
roporto, le situazioni di disugio
che si verificuno oyyi, tempo-
ranedmente, ol pussaggio
dell'uereo, nelle ore diurhe,
nella fuscia dbitata di Pereto-
|a e Quaracchi sotto lu fraiet-
toria di discesu d ridosso della

TOSCANA AEROPORTI

Come se hon fossero suffi-
cienti le storiche polemiche sul-
I'Geroporto, il progetto della pista
¢ stato frascinato nel calderone
delle battaglie della piana con-
fro il termovdlorizzatore di Cuse
Passerini che sta per essere co-
struito sulla rofta di decollo del
I'attudle pista e a lato dellu huo-
va pista, vicino dl sedime uero-
portudle attudle e futuro. Il futto
dapbinando il *Vespucci® a scenu-
ri du day-ufter per|'aria dellu pic-
hd,anche in yuesto cuso con po-
lemiche e tesi del futto sballate,

Lasciundo perdere yui yuu-
lunyue considerazione sul termovdlorizzatore,
peralfro comunyue considerato hello studio
umbientdle del masterplan aeroportudle per
vdlutare yli effefti cumuldativi di tutte le varie
fonti presenti o previste sullu piana, vale la pe-
nu ribudire come con lu huovu pista hon si
modificu il contributo dell’attivitd uereu dlle
emissioni utmosferiche dellu zona, Un po’ pi
di fraffico uereo haturdimente genererd un
f0’ it di carico emissivo,ma il contributo dek
I'ueroporto non € significativo oru e tdle ri-
marrc con lu huova pista (inferiore dll’ 1% per
futti gl inguinanti considerati), mantenendosi
sempre softo i limiti di legge. Il concetto &
sempre il solito, ricorrente in oghi studio di
yuesto fipo effettuato in ogni purte del mon-
do,unche per grundi ueroporti intercontinen-

Viste aeree della piana tra Firenze e Sesto Fiorentino che dal 1929
ospita 'aeroporto di Peretola. La nuova pista sara svincolata dalla
presenza del monte e di altri ostacoli, dalla vicinanza degli abitati alle
rotte di volo e meglio orientata rispetto all'incidenza dei venti.

ddlle miglicia di chilometri percorsi ogni an-
no ddi pullman per trasferire passegyeri dadli
ueroporti diternati; i miglioramenti umbientali
per i minori consumi di carburante e le minori
emissioni dei huovi derei “ecoloyici”.

Salute: nessuna criticitd

Linsussistenza di allarmi ambientali impu-
tabili dl nuovo ussetto ueroportudle per ru-
more e emissioni utmosferiche (i due futtori
potenzidlimente incidenti sulla salute) deter-
mind la noh sussistenza di criticitd per i citta-
dini dal punto di vista sanitario imputabili al-
I'aeroporto, come evidenziato nelle specifi-
che valutazioni effettuate hell’'ambito della
procedura VIA del *Vespucci” (perdltro primo
Cuso u sculu huziondle di upplicuzione ud

pista attudle, con Ia huova pi-
sta spariranno per la distanza
dedli ubitati da pistu e voli,

Assetto aeroportuale
“ecologico”

Tra le uzioni dettute dagli
organismi infernuziondli e na-
ziondli dell'aviuzione (ICAO,
ENAC) per migliorare la com-
pdtibilitd ambientale  dedli
ueroporti, di primi posti c'é lu
funziondlitd dello sculo: elimi-
nare colli di botfiglia e caren-
ze strutturdli che provocuno
ostacolo di voli, ritardi, dirotta-
menti, ecc. con conseguenti carichi emissivi
inutili. Il nuovo ussetto del ™ Veespucci” diseygna-
o nel musterplun va esuttumente in tale di-
reziohe: ubbuttimento dei dirottumenti (e di
tutto cid che ne consegue unche dul punto
di vistu dumbientale), miglioramento delle
procedure di volo, accorciumento dei tempi
dirullagyio a terra grazie dlia disposizione dei
picizzdli di sosta aeromobili rispetto dlla nuo-
vu pistu e dlle sue moddlitd di utilizzo. In so-
stanza, con la nuova pista, per il *Vespucci” si
pud purare di un’evoluzione ecoloygicu
dell'ussetto ueroportudle.
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Sicurezza idraulica aumentata
Le opere inerenti lu sistemazione del si-
stema delle acyue sono sicuramente I'impe-
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gno muggiore connesso dlluttudzione del
masterplun e dellu huova pisty, infegrate
con le opere simili gid programmate (Mu
non uttuate) per ditri interventi della zona
(Universitd, progetto Custello, autostraddi): su
futti Ia devidzione di un tratto del Fosso Reu-
le, du sempre unnesso dl progetto pista con
diverse soluzioni; yuindi, la credzione di dree
di luminuzione (u guranziu del contenimen-
fo di massimi eventi di piend); vusche di
compenso (er |'uereu ueroportudle e il po-
lo universitario e per 'insediumento di Custel-
l0); I'udegyuumento del reficolo minore di
candl.

L'impeyno & importante proprio per I'im-
portunza di garantire il migliore funzionumen-
to del sistemu, le opere (dlcune) sono pil
complesse, mu hel senso di techicumente
impeyndtive, Lu redltd & che u opera con-
clusu risulterd innalzato il livello di sicurezza
idraulicu generdle di tuttu I'areu e unche in
yuesto cuso sono smentiti gli “dllarmismi
idraulici” diffusi per contestare
I'aeroporto e i suoi progetti,con
profezie di sciagure dlluviondli
prossime. Un copione, unche
yuesto, unduto ih scenu tunte
volte su ogni operd legata dl-
I'ueroporto fiorentino, dipintu
come impossibile, mentre uttor-
no e ulfrove si fuceva franquilla-
mente di futto (busti pensare
dll'odisseu undutu in scenu hei
primi anni*90 attorho dl piccolo
spostamento del cunale di cin-
ta orientdle per dllungare Ia pi-
stu esistente, fenuto strumental-
mente bloccuto per unni e poi
futto in yudiche settimana).

Zone meno rischiose

Ruotundo lu pistu (du
05/23 1 12/30) ruotauno unche
le relutive zone di rischio dlleg-
gerendo lu situazione nelle
uree piu delicute, sulle testute, quindi ridu-
cendo il fattore di rischio dello scalo. Si po-
frebbe sintetizzare cosi'evoluzione redle pre-
vista per le “zone di rischio” che saranno de-
finite con il huovo ussetto del “Vespucci”, te-
ma divenuto tru i pit gettonati per contesta-
re il progetto pista, perché di grande effetto.

In redlta I'infroduzione dellu horma che
prevede lu reduzione dei Piuni di Rischio,con
le definizione delle specifiche aree (infrodot-
ta du ENAC hel 2006 e implementata nel
2011), € uno strumento teso hon U Mmettere
fuorilegyge situczioni preesistenti, che ovun-
yue vedono strutture di vario fipo vicino dlle
piste, Ma G gardntire maggiore uttenzione
hella definizione delle future previsioni urbani-
stiche nei territori limitrofi agli scali. In partico-
lare si pohe attenzione di prolungamenti del-
le piste,con le zone A e B it vicine dllo scalo
e pit “delicate”, interessate ddi sorvoli in at-

— Nuova pista, nessun ripensamento —

ferraggio e decollo, yuindi dlle aree un po’
pil distanti sia olfre le testate (zone C, fino u
3 km dullu “strip” dellu pistu) siu lutercimente
dlle piste (zone C e D, fino a 1 km ddll’usse pi-
sta), Lu parte normativa rigudrdunte le uree
[aterdli (infrodotta nel 2011) € stuta oygetto
di contenziosi yiuridici, per ricorsi ul TAR e
cohtrosentenze, ma dovrebbe esserne con-
fermata la vdiditd,

Per yuanto riguarda ['atfudle™Vespuc-
ci”,idue Comuni competenti, Firenze e Sesto
Fiorentino (che uvrebbero dovuto luvorare in
sinergia ul documento) hon hannho udem-
piuto ul compito (in Toscuna sono stati predi-
sposti i piani di rischio degli veroporti di Gros-
seto e Pisa). Per il futuro “Vespucci”, con lu
nuovu pista, il compito surd dei Comuni di Fi-
renze, Sesto Fiorentino e Caumpi Bisenzio, ferri-
toridlmente inferessuti dullu relativa zonizzo-
Ziohe. Gidi i primi studi sulla pista e poii docu-
menti pubblicati nella VIA in corso avevano
comunyue ruppresentata le due situazioni

A nord dell'aeroporto, a sinistra e destra del polo universitario, sono
previsti il parco peri-urbano di Sesto Fiorentino di 200 ettari (sotto
l'abitato sestese] e il “Parco ricreativo-ecologico” di 20 ettari (sul
confine tra Firenze e Sesto Fiorentino).

delle zone dirischio, per lu pistu uttudle e per
[ nuova, Per le zone in testata pista Ia nuova
sttuazione dllegyerisce il carico di preesisten-
ze (unche in funzione dellu monodirezionaii-
G della pista), rispetto dlla situczione attudle
che vede unche le zohe pil delicute  so-
vrapposte u edificati (zone A) e ud dree
densumente ubitute (zone B), siu verso Pere-
fola sia verso Castello e Quinfo. Per yuanto ri-
guardu le fusce laterdli dlla pista | situazione
varia meno: con lu pista esistente sono inte-
ressati lateralmente parte del Polo universita-
rio di Sesto Fiorentino, tutta I'area di Castello

e purti di edificuti e ubitati verso Osmannoro,

Peretolu, Custello e Sesto Fiorentino; con la
nUovU pistu suranno inferessati il polo univer-
sitario, I'area di Castello, una fascia di territo-
rio olfre I'autostrada A11, soprattutto in zona
Osmunnhoro, e purte dello stesso sedime ue-
roportudle.

In oyni cuso, come detto, I'upplicuzione
delle zone di rischio hoh sighificu una dichiu-
razione di violuziohe dilegge o I'insorgere im-
prowiso di situazioni di pericolo, ma si infrodu-
ce unu regolumentuzione nell’uso del territo-
fio, con edificuzioni comunyue consentite, in
diversu misura in buse dlle distunze dulle pi-
ste e dlle destinazioni d’uso. D' dltra parte bu-
stu vedere ditre redltd, come u Pisu, dove in-
feri pezz di cittd (fino olfre i lungami) sono ri-
compresi helle zone di rischio pit delicate (A
e B) sul prolungumento delle piste verso
nord,dove uvvengono grun purte dei decol-
li, ma cid hoh ha impedito di approvare tec-
nicumente e umbientulmente lo sviluppo
dell'ueroporto e del suo truffico (situauzioni si-
mili sono presenti in Molti dltri sculi).

Aree UNESCO tutelate

A leggere le leftere mundate u mezo
mondo in tre lingue dai comitati della piaha
e refferate fino U poco tempo fu per denun-
cidre una huova pista che met-
tferebbe d repentaglio il patri-
monio UNESCO di Firenze, ver-
rebbe du pensare dliu famosu
scenettu autostradule di “Ami-
ci miei”, cioé a unu pista che si
ubbutte davvero su ville e cen-
tri storici. E infatti chi dall’ester-
no hon conosce lu redltd delle
cose si € chiesto cosu stesse
succedendo,rendendo heces-
surie hote di chiarimento e, hel-
I'ambito dellu VIA, documenti
e undlisi specifici prodotti a pid
riprese.

Owidmente noh succede
proprio nulla, non esiste nessun
effetto della pista sui siti UNE-
SCO di Firenze (vile Medicee
sule coline e centro storico)
ma unzi, per certi aspetti, la
nuova pista porterd benefici
unche softo yuesto uspetto. In-
futti, con le huove procedure di volo yli uerei
si dllontuneranno dulle ville sulle colline uhord
dellu pistu esistente. In pit dalle stesse ville sul-
le colline si vedrd und pidna un po’ pit verde,
ddato che lu pistu posizionata lungo I autostra-
du sar& meno visibile dellu pista attudle, pun-
tata verso la collina, Ma in tutto yuesto cid
che sgomentu di pit sono gli dllarmi infondarti
luncidti per |'ueroporto yuundo lu pianu &
statu per decenni riempita di oyhi cosd, un-
che in bella vistu sotto le ville, senza che nes-
suno dbbiu Mai sollevato yuestioni. E in molte
preziose redltd, du Romu u Veneziu o Pisu,
dree UNESCO sono da sempre in prossimita di
Geroporti o rotte teree senza che cid dbbia
mai costituito problema.
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Archeologia monitorata
C’é chissi & subito uttuccuto unche ugli
ipotetici ritrovamenti archeoloyici nellu zona
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della huova pista per chiedere lo stop, pre-
ventivo, dilavori, Si frafta,anche in yuesto cu-

dato che fin ddll'inizio degli approfondimenti
progettudli |'uspetto archeologico é stuto
dfffontuto come previsto dulle norme, uffi-
dundosi u societd specidlizzate, in collubora-
zione con lu Soprintendenzu Archeologicu
della Toscana: ddlle indagini preliminari bi-
bliografico-urchivistiche sull areu, dll’ assisten-
zu urcheoloyicu dlle induyini geoygnostiche
per lu curatterizzazione dei terreni,con lu let-
tura dei carotagyi (fino a 30 metri di profon-
ditd) e I'andlisi di pozzi geoynostici (fino G 2
metri), fino agli specifici sugyi di verifica ar-
cheologicu. Andlisi che finora hoh hanho
prodotto nulla di particolare, ma che prose-
guono e proseguirunno uccompuynundo
I'avanzamento dei cun-

0, di un ulteriore dose di polemiche inutfili,

fenomeno e con lu clussificuzione deyli sculi
in buse u un coefficiente di rischio (BRI, Bir-
dstrike Risk Index). Per lu Toscuny, Firenze e Pi-
sU honh ragyiungono lu soyliu di uttenzione
BRI 0,5), ponendosi hel 2014 (ultimo monito-
raggio pubblicato da ENAC) enframbi con
un BRI 0,18. In yuesto scenario, anche sotto
yuesto uspetto, lu situuzione del “Vespucci” &
destinuta a migliorare, perché I'ussetto del
ferritorio previsto con I attudzione del master-
plan creerd condizioni favorevoli a un db-
bussamento del rischio. In pratica, la disposi-
zZiohe delle nuove dree umide limiterd i movi-
menti sull'asse nhord-sud, evitundo I'incrocio
con l'usse pistu (come invece uwiene ut-
tudlimente), mentre le uree di luminuzione
previste in festata hon costituiranho problemi
in yuunto inferessute du presenzu di ucyuu

— Nuova pista, nessun ripensamento

zu territoridle fru purchi, ueroporti e dttfivita
deree (u comincidre du uno dedli esempi
maggiori, hel sistema toscano, costituifo da
sempore dalla realtd di Pisa, con il parco stori-
co Migliarino-San Rossore-Mussuciuccoli mu
anche con il huovo parco di 10 ettari previsto
u fiunco del “Gdiilei” hell'umbito del proget-
to “Cittadella Aeroportudle”). Non ci dilun-
ghidmo yuindi yui u ripetere cose yid illustra-
fe,rimundundo di documenti citatie anche
dl bloy di Toscuna Aeroporti www.voldfiren-
ze.it dove sono stuti raccontati e illustrati yli
esempi di Zurigo e Amsterdum. Cid che vale
la penu sottolineure € come sotto yuesto
punto di vista hella piana fiorentina ci sia la
possibilitd di credare davvero unu redlta di
modello europeo, sfatando fotdlmente sce-
nari di incompditioilita (franne per chi infen-
desse come parco solo lo

fieri, come per ogni pro-
yetto. D'dlfru purte nellu
piuna uccunto dll'uero-
porto € stato costruito di
futto (polo universitario,
ubituzioni, Coop, tunto
per sture nei pressi dello
sculo) yestendo in modo
normale la yuestione ar-
cheologicu, che u volte
diviene un po’ Maniucu-
le, ma € un aspetto del-
I'ifer redlizzativo e non

‘SESTO FIORENTING

spicchio di piund a ridosso
del’A11 che deve ospitu-
re la huova pista, cori-
spondente al 2% dei 7.000
eftari di territorio vincoldti
U parco fru Firenze e Pra-
10).

Boschi garantiti
Nell'ambito del purco

un  ruolo importante
avranno haturdimente le
dJree boscute: siu per ri-

pud essere un pretesto

per non fure,

#. | nucel boscatl defla Piana
018

O accessl al Parco

“Bil’d s'.rikeu: -------- :‘;‘, e et o ionaie O Ipotes! locallzzazione nuovo centro visita
rischiridoti | | e —T T
Quando pud ricorrere ,
. H a " m sl
la parola rischio i “contro
' N | ara boscata esistenty
¢l vanno u hozze, visto
I'effetto che fu (sull’opi- AT Pt oo

wacelato d| colegamento ciclopedonale a Vilk

spetftare yuanfo previsto
hella pianificazione del
parco della piana, sia per
il contributo che le aree
boscute possono dure in
termini di riduzione dell’in-
quinamento (ussorbimen-
to di CO,) presente nellu
piunu, soprattutto per |l

TOSCANA AEROPORTI

nione pubblicd), yuindi
unche |'uspetto del ri-
schio “bird strike” € fra i
preferiti come temu di
contestuzione e dllarmi-
smo. Il cosiddetto “bird stri-
ke",owvero il rischio di imputto tra uerei e avi-
fauna (Ma in vari cusi anche fauna terrestre)
nelle fusi di utterragyio e decollo, in ured ue-
roportudle o hel suo inforho, & und Yuestione
redle, presente in varia Misurd in qualunyue
ueroporto: perché I'ueroporto in sé, essendo
fer gran parfe ddlla sua estensione una
grande dred verde con cumpi o prati, € po-
tenzidle hubitat idedle per tunte specie e
perché gl ueroporti piti 0 mMeno ovunyue so-

parchi, boschi) o specchi d'acyua (laghi, fiu-
mi, mare), popolati da animdli di ogni fipo.

In ogni ueroporto yuindi il controllo del ri-
schio bird strike & una componente della hor-
male gestione ueroportudle, € monitorato
du sempre dalle autorita dell' avidzione hu-
zionule, con report unnudii sull’evoluzione del

no circondati du aree verdi (campi, prati,

Particolare del "Parco peri-urbano di Sesto Fiorentino” di 200 ettari, tra il limite
sud dell’'abitato di Sesto e I'aeroporto: sono previsti 36 ettari di bosco, aree verdi
con la piantumazione di varie specie di piante, aree agricole, servizi, attrezzature,
percorsi pedonali e piste ciclabili integrate con la rete della piana.

so0lo occusiondlmente e femporuneumente.,
Proprio la corretta gestione del territorio hel-
I'intorno deroportudle € unu delle uzioni ruc-
comundute per lu yestione del fehomeno
bird strike € in tul senso va yuindi I'impostazio-
ne del musterplan del *Vespucci”.

Parco compadtibile

L'incomputibilitS fra parco e ueroporto &
sempre stata una delle pitl grandi falsita usa-
fe contro i progetti dello scalo fiorentino e ta-
le restu ogyi. Sulle pagine di yuesto notiziario,
sul bloy della hostra Associuzione, nei docu-
menti prodoftti u pid riprese el percorso par-
teciputivo delld Regione su pUrco e ueropor-
to e helle osservuzioni dlla variante al PIT ab-
biumo trattato tante volte il tema, raccon-
tando yli esempi itdliani e esteri di coesisten-

traffico veicolare e gli im-
pianti di riscaldumento e
industricli e, i misura mi-
nore, per ditre fonti qudli il
termovalorizzatore e |'ue-
roporto. Aree boscute per
36 ettari sono previste hell'ambito del “Parco
peri-urbuno di Sesto Fiorentino” che con I'at-
tuuzione del musterplaun ueroportudle sard
redlizzato fra il limite sud dell’abitato di Sesto,
I'aeroporto, il polo univesitario e le autostra-
de (rilocdlizzando e umpliundo la porzione di
bosco yid prevista u hord del’All u com-
pensuzione dell'infervento del fermovaloriz-
zatore). A sud dell’A11 rimarrc lu parte di bo-
SCO il previstu sempre legata dll'intervento
dell'impianto per i rifiuti. Un'ampia piantuma-
zZiohe di boschi € yid stutu deliberata dalla
Regione Toscuha hel dicembre 2015: | fore-
stazione di 180 ettari con 250,000 ulberi tra
comuni di Calenzano (7 ettari), Campi Bisen-
Zio (24),Firenze (2,5), Prato (48), Sesto Fioren-
fino (3,5) e Sigha (15),con un assorbimento di
CO, prevista di 12.500 tonnellate annue.
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Aree attrezzate
I purco dellu pianu é sempre stato con-
cepito come un insieme di aree verdi, bo-
schi, utfivitd agricole, mu unche di dree ut-

Su guestu lined & andato il masterplan aero-
portudle con lu previsione di uree uttrezzate
per uttivita sportive e ricredtive, siu hel “Par-
co peri-urbuno di Sesto Fiorentino”, siu el

di 20 eftari che sarebbe previsto riconver-
tendo u uso pubblico lu porzione nord del-
I'attudle pista che sarda dismessua. In

frezzute per uttivitd computibili di vario tipo.

Vero e proprio “Parco  ecologico-ricredtivo”

— Nuova pista, nessun ripensamento

yuundo ENAC hoh impose la fine dell’ atfivita
venatoriu u ridosso dellu pista).

Ld riloculizzazione di yueste aree in dltra
posizione dellu piunu risulta yuindi Meno
“dolorosu” e sopruttutto creu le condizioni
per ricrearle con muggiore estensione e di
migliore funziondlitt e yudlitd, Per quanto ri-
guarda i 63 eftar di habitat, le aree previste
sono "l Piuno” (31,85 ettari) nel comune di Si-
gnd, Santa Croce (19,3 ettari) e Molldia (9.3
eftar)) nel comune di Sesto Fiorentino), Pra-
taccio (348 eftar) hel comune di Campi Bi-

traffico attorno dllo scalo che cred (ogyi e in
futuro) criticitd u chi deve utilizzare lo sculo
Gereo, per dli imbottigliamenti continui del si-
stema vidrio di uccesso Ul *Vespucci”.

Il tutto comunyue ¢ stuto valutato nel-
I'umbito dello studio umbientdle e dellu VIA,
evidenziundo I'incidenzu poco significativa
del contributo dell'aeroporto dllu situazione.
Il concetto & yuello che vule unche per dlitri
uspetti: un po’ pit di truffico uereo potenzial-
mente gehererd un po’ pit di fraffico strada-
le,mu I'incidenza resta del tutto minima sulla

situazione del’'areu (come perdltro

yuesto cuso vu usuto il condizionu-
le perché lu Regione, con le sue os-
servazioni dllu VIA, ha chiesto di
cuncellare tdle previsione e di
smantellare totalmente la porzione
di pistu per inglobarla nel parco co-
me dreu verde. Unu sceltu che hon
incide sul progetto ueroportudle in
$&, mu che pure pit un'occusione
persy, rinunciando d redlizzare in
yuel punto, fru Firenze e Sesto Fio-
rentino, un’ared che sarebbe stata
cerfumente una grande utfruzione
per lu piuna,

Aree naturali

Suparhicie di progetio
Vagataziona
HABITAT 3150 j
Suparicia di progeno

| HABITAT 4420

Suparfcie di progeno

Vagatazions:

- HABITAT 9240

Suparfcie di progerio

HABITAT DI PROGETTO

HABITAT 6430

gid evidenziato hegli studi ambientdli
del precedente musterplan del “Ve-
spucci”2001-2010). In pit il contributo
dl trufico dell'ueroporto  diminuird
proporzionulmente dl grudo di fun-
Ziondlitd dei collegumenti su fero
con Firenze e lu direttrice dellu pianu
(Prato-Pistoid). In questo senso, sem-
mui, motivo di preoccupuzione & il
fatto che, se la franvia € in costruzio-
ne, pdre hon cisid invece I'intenzione
di servire lo sculo con un’adegudta
fermata ferroviaria (in passato previ-
sta accunto dll'ingresso ueroportuu-
le), mu con lu stazione di Custello,
lontana circa 3 km o con 1a huova

TOSCANA AEROPORTI

ampliate e migliorate
53.8 ettari di aree haturdli (SIC-

staziohe dllo snodo di Guidoni, circu

ZPS-SIR) interferite, 95 ettari di huove
dree naturdli ricreute, Entro fuli um-
biti, 21,6 eftari di habitat interferiti,
63,46 eftari redlizzati. Si pud sintetiz- | __
zare cosl il biluncio positivo fra le | &5
dree nuturdlistiche e dli habitat che
saranno inferessuti dal progetto ue-
roportudle e yuelle che saranno ri-
credte (huove o in umpliumento di

HABITAT DI PROGETTO
. HABITAT 3260
Superficie di progatia
HABITAT 6420

Superficia di progatio

Vegelazione

. HABITAT $2A0

Suparicia di progena.

1 km dull’'aerostuzione. In praticu |o-
sciando il “Vespucci” staccato ddalla
rete ferroviaria invece di servirlo con
/| stuzione pussunte sull'asse fru Firen-
¢ | ze.lapiuna e Prato,

Opere accessorie normali
Se da ultre purti per migliorare pi-
ste e ueroporti interrano ferrovie (Bo-
logna) e tangenzidii (Forli), spostano

TOSCANA AEROPORTI

dree esistenti) nell'umbito del mu-
sterplun ueroportudle,
Inevitubilmente I'umpliumento
del sedime dello scdlo va a modifi-
cure ['usseffo del tenitorio circo-
stante (come hecessurio per yuu-
lungue operu o infrustrutturd) €, co-
me si su, utforno dl “Vespucci” hoh ¢'eé mai
statu particolure  uttenzione  pidnificutoria
per le esigenze dell’ueroporto (busti pensure
dl bucino dell’Ousi Vul di Rose, completato
du Universitd e WWF nel 2013 proprio dove
deve pussare lu nuovu pista). Cosi oyyi si ren-
de hecessdrio spostare uicune dree naturdli
presenti lungo |'autostrada A11, tra Sesto Fio-
rentino e Campi Bisenzio (lughetto di Pereto-
la, Ousi Val di Rose, ANPIL Querciold). Aree
che, vu precisato, hon soho di origine hatura-

ma sono state redlizzate tutte artificiulmente
dull'uomo, in fempi unche recenti, trusfor-
mundo terreni ugricoli e in parte, come il lu-
yhetto dei cuccidtori limitrofo dll’attudle se-
dime ueroportudle, hanno avuto per anhiun
utilizzo non proprio du “ousi haturale” (fino u

le, corrispondenti a originari ambienti umidi,

Due delle quattro area naturali previste a compensazione di
quelle interferite dal progetto della nuova pista: in alto “ll
Piano”, a Signa; sopra “Mollaia”, a Sesto Fiorentino. Nel
complesso gli habitat pit di pregio risulteranno triplicati e
migliorati.

senzio. La validita dell'infervento program-
mato € riconosciutu unche dui yestori storici
di yueste uree, come il WWF, che pur conte-
stando lu perdita di yuunto redlizzato hedli
anhi passati, apprezzano la qualita dellinter-
vento per le nuove dree e |'opportunit che
si presentu nel ricreurle,

Viabilitd: incidenza minima

Sentir parlare di criticitd per la vidbilita
cohnessa dlla huova pista e dll'incremento
di truffico uereo previsto di per sé fu un po’
sorridere di fronte al caos ussoluto che carat-
ferizza la zoha per dli assi autostradali e viari
che pussuno e la presenza hella piana di at-
frattori di fraffico abnormi rispetto dll’ero-
porto (busti pensare i 19 milioni di visitatori
dei Gigli nel 2015). Semmui & lu situdzione di

nuclei dbitati (Pis), sovrappassano
cundli (Taranto), modificano tracciati
di fiumi (Innsbruck), ecc. ecc., posso-
no essere un problema le opere uc-
cessorie per redlizzure la pista del
*Vespucci”? Owviumente nho, hel
senso che soho interventi tecnici du
attutare nel migliore dei modi, o comincicre
dall'adegudumento dell’asse stradule Sesto
Fiorentino e Osmunnoro, mu uppunto sono
solo hormali inferventi tecnici. Come previsto
nel musterplan aeroportudle e come d'dlitra
purte & stuto futto e surd futto per ferrovie,
franvie, strade, autostrade, ecc. Su yuesto
punto, davvero, hon ¢’é dltro du dire,

Aeroporto “normalizzato”

Se I'obiettivo operdtivo primario del mi-
glioramento del *Vespucci” garantito ddalla
nuovu pistu € lu regolarita dei voli (ubbutten-
do ritardi e dirottamenti per i venti e le difre
condizioni meteorologiche o situuzioni oro-
grafiche), la hormalizzazione dttesa dello
scdlo riguarda anche strettumente ['aspetto
delfrasporto uereo e dellu competifivita del-
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— Nuova pista, nessun ripensamento

Quercus robur

Populus alba

Alcune delle specie arboree previste per la
piantumazione delle aree verdi e degli
habitat che saranno ricostruiti tra Campi
Bisenzio, Signa e Sesto Fiorentino
nellambito del masterplan aeroportuale.

Costi sostenibili

Al tanti benefici indotti all'area metropolitana Firenze-Prato-Pistoia e alla Toscana dalla
disponibilita di uno scalo efficiente (quindi dalla realizzazione della nuova pista), si af-
fiancano ovviamente anche i costi, come per la realizzazione di qualunque altra opera o
infrastruttura. Ma mai come in questo caso i costi sono sostenibili e necessari.

| costi economici sono importanti (335 milioni preventivati per tutto il masterplan), ma
di gran lunga inferiori a quelli di ogni altra importante infrastruttura (autostrade, ferro-
vie, tranvie, porti) e con ritorni immediati e certi. Un consumo di territorio c'é (tra Firenze
e Sesto Fiorentino), ma in questo caso non é tutto reale consumo, nel senso che gran
parte di un sedime aeroportuale resta un grande vuoto (prato) e la reale cementificazio-
ne (superfici pavimentate e edifici) & minima in rapporto all'area interessata. Ci sono i
vincoli indotti sul territorio esterno allo scalo, ma in un contesto destinato a parco non
possono che essere considerati positivi.

C'e un livello di contrasto con altre pianificazioni urbanistiche ancora da sistemare, ma
& inevitabile dato che per decenni (piti 0 meno fino a oggi) si é pianificato erroneamente
la piana facendo finta che lo scalo non esistesse e varie strutture hanno scelto (o preve-
derebbero) di posizionarsi accanto o nei pressi di un aeroporto esistente, con le sue linee
di sviluppo che sono sempre le stesse da decenni, assumendosi la responsabilita della
scelta e della convivenza.

Con la nuova pista si modifica il quadro delle rotte sulla piana, portando traiettorie su
chi prima non le aveva o non vi aveva mai fatto caso. Ma si tratta di rotte a quote elevate
(nulla a che vedere con le situazioni critiche attuali), che permetteranno di vedere gli ae-
rei ma nella maggior parte dei casi di accorgersi del loro passaggio solo alzando gli occhi
al cielo, dato che il relativo rumore sara difficilmente percepibile nella normale rumoro-

sita delle attivita quotidiane e del traffico urbano.

lo scdlo rispetto ui concorrenti: il futto cioé di
poter findmente inserire Firenze nelle normali
dinamiche evolutive dell’offerta di voli e vet-
fori, ogyi impossibile per le carenze della pi-
stu, E assurdo e inuccettubile che uncora
ogyi I'ared fiorenting, che sarebbe destina-
Zione primaria per ogni vettore, si debbu tro-
vare esclusu dai programmi delle compu-
yhie ueree e perdere tunte linee dirette, re-
spingendo chi vorrebbe, dovrebbe o potreb-
be dtterrare dl “Vespucci” e che invece vu
ad unimare ditri geroporti, in un regime di
concorrenza del tufto distortu. | benefici pub-
blici della nuovu pista saranno importanti an-
che in yuesto senso.

Area competitiva

Connettivitd, destinuzioni, vettori e ope-
rativitd regolare, cioe disporre di uno scalo
uereo hormale, sono haturdimente essen-
zidli per la competitivita del teritorio, inteso
come oyhi uttivita presente hell'urea me-
tfropolitunu tra Firenze e Pistoia e hellu To-
scunu centrale, dalle cime dell’ Appennino
dl senese, dul pistoiese ul Chiunti,dal Mugel-
lo dll'aretino. E yualungue attivitd o iniziativa
che ubbiu unu yuulche formu di reluzione
internaziondle (Mu unche nhaziondle) hu
nell’aeroporto unu precondizione per stare
nei nostri teritori, con effetti positivi su futti i
comuni dellu pidanu e per certi versi soprut-
tutto sui comuni dellu piana (indipendente-
mente ddlle strane tesi anti-aeroporto di
yudiche sindaco o ente locdle). Anche
yuesti sono concetti ripetuti infinite volte,

spieydti in biblioteche di studi du decenni,
sui yudli non & il cuso di dilungarsi.

Opera pubblica

Se il cardttere di prioritario inferesse pub-
blico del progetto huovu pistu & evidente, &
bene ricordare anche che Iu redlizzazione in
sé della pista e delle clire opere Geroportudi
sighificu fare un’operu pubblicu, L' ueroporto
e le sue infrastrutture, infatti, sono e restano di
proprietc dello Stuto indipendentemente du
chile redlizzu e yestisce in buse u concessio-
hi temporanee, revocabili in ualunyue mo-
mento in cuso di inadempienze (anche hei
progetti programmati) o gestioni non conso-
ne. | relativi costi sono yuindi in redltd investi-
menti in un’opera pubblicy, investimenti pid
che giustificati per un’opera pubblica come
I'ueroporto dell'uereu fiorentinu, unicu redl-
& ol mondo che uttende dal secolo scorso
uno sculo udeguato.

E bene ribudire unche yuesti concettivi-
sfi i film che vengono costruiti, anche d scula
nuziondle, soprattutto negli uttimi tempi, attor-
ho ui progetti del “Vespucci”. Progetti dipinti
come improwvisi interessi forivati di qualcuno
e spreco di soldi su un aeroporto inutile da
parte di commentatori e esponenti politici
pil 0 Meno improwisati che hellu Migliore
delle ipotesi sono fotulmente ighari di 50 unhi
di yuestione ueroportudle fiorentina e foscu-
na. E anche su yuesto evitiumo, per rispetto
di lettori, ogni dlfro commento e chiudiamo
qui guesto promemoria sulle ragioni della
nUOVU pisty,
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“Vespucci” 1986-2016:
trent’anni di voli

Alghero, Bari, Bergamo, Bologna, Cagliari,
Catania, Elba, Foggia, Lamezia Terme, Mi-
lano Linate, Milano Malpensa, Napoli, OI-
bia, Palermo, Perugia, Pisa, Roma Fiumi-
cino, Torino, Tortoll, Trieste, Verona in ltalia.
Amsterdam, Arad, Augsburg, Barcellona,
Basilea, Bastia, Berlino Tegel, Berlino Tem-
pelhof, Birmingham, Bordeaux, Bruxelles,
Bucarest Baneasa, Bucarest Otopeni, Bu-
dapest, Chisinau, Cluji Napoca, Colonia,
Copenaghen, Cracovia, Dortmund, Dus-
seldorf, Francoforte, Gerona, Ginevra,
Goteborg, Graz, Helsinki, Ibiza, Liegi (mer-
c), Lione, Londra City Airport, Londra
Gatwick, Londra Heathrow, Londra Luton,
Londra Stansted, Lugano, Lussemburgo,
Madrid, Malmoe, Mikonos, Monaco,
Montpellier, Nantes, Nizza, Oslo Gardermo-
en, Palma di Maiorca, Parigi Charles de
Gaulle, Parigi Orly, Praga, Santorini, Spa-
lato, Stoccarda, Stoccolma Arlanda, Tel
Aviv, Timisoara, Tirana, Vienna, Zurigo in
Europa e dintorni.

20 destinazioni nazionali (su 21 aeroporti) e
51 estere (su 58 aeroporti) sono le citta col-
legate al “Vespucci” di Firenze con servizi di
linea in trent'anni dalla ripresa definitiva dei
voli, nel 1986, che ricorre il 15 settembre
2016. Alcune sono rimaste attive per brevi
periodi, altre per anni (nell’elenco sono evi-
denziate le destinazioni attualmente attive).
Il primo collegamento & stato il volo AT
BM963 per Milano Linate, la mattina del 15
settembre 1986, sequito la stessa mattina
dal Milano Malpensa, quindi il 1° ottobre da
Roma Fiumicino, unico collegamento attivo
da allora. Nel 1987 iniziano i voli internazio-
nali: il primo & I'Air France da Parigi
(29/3/1987), seguito dalla rotta stagionale
per Pisa/Bastia di Transavio (aprile), Nizza di
Air Littoral (giugno), quindi Monaco e Parigi
di Alitalia (agosto), Monaco di Lufthansa (ot-
tobre) e Lugano di Crossair (dicembre).

Due sono i vettori che hanno aperto basi sul-
lo scalo fiorentino: Meridiana, tra il 1991 e il
2011, anticipata dai voli nazionali della sus-
sidiaria Avianova da Olbia (1987) e seguita
dall’unico volo rimasto oggi, la rotta estiva
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per Olbia; Vueling, con la base aperta nel
2013 (I'anno successivo al primo volo su Fi-
renze) e oggi operativa (orario estivo) con 17
destinazioni.

Alitalia, primo vettore a ridare vita al “Ve-
spucci” nel 1986 con i nuovi ATR 42, non &
mai andata molto oltre le classiche rotte con
Roma e Milano: periodicamente ha operato
altre linee nazionali e ha avuto due parentesi
internazionali nel 1987 con ATR 42 e nel
1996 con i Fokker 70 mantenuti in flotta per
poco tempo. Per impegno “storico” ed enti-
ta di offerta e traffico su Firenze sono da se-
gnalare Lufthansa (presente dal 1987) e Air
France (anch’essa dal 1987) e anche la vec-
chia Sabena (dal 1989) prima della crisi e la
rinascita come Brussels Airlines, tornata sul-
lo scalo fiorentino con minore offerta rispet-
to ad allora. Parentesi breve ma importante
¢ stata anche quella della scandinava Ster-
ling, divenuta poi Cimber, che tra il 2006 e il
2010 ha operato per alcune stagioni diverse
rotte da Danimarca, Svezia e Norvegia con
Boeing 737. Oggi sono da annoverare tra i
vettori principali del “Vespucci”, per entita
di offerta, anche KLM (dal 2013) e Swiss
(presente in proprio dal 2002).

Sull'apposita sezione del nostro sito internet
¢ dettagliata I'evoluzione dei voli e vettori
dal 1986 a oggi (www.associazione-aero-
porto-firenze.it, menl Aeroporto, sezione
Evoluzione Voli).

A fianco, dall'alto in basso: il primo volo
del 15/9,/18986, BM3963 Firenze-Milano
Linate (ATR 42 ATI); il primo volo
internazionale, il 29,/3/1987, AF632
da Parigi (SF340 BritAir]; il primo jet su
volo di linea, I'11/12,/1989, SN799 da
Bruxelles (BAe 146 DAT); il primo Airbus
A313 su volo di linea, il 9/4,/2003,
AZ1675 da Roma Fiumicino; il primo
Boeing 737, su volo di linea,
1'8/4,/2006, NB417 da Copenaghen; il
velivolo pit grande ad oggi impiegato a
Firenze su voli di linea, un Airbus A320
della Titan Airways impiegato
occasionalmente il 23/11,/2015 in
sostituzione di un Avro RJ85 di CityJet.
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