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Masterplan: ok ambientale
(in attesa di decreto)

Con il parere “positivo con prescrizioni” del-
la commissione tecnica (CTVIA) del Ministe-
ro dell’Ambiente, ufficializzato nella scaletta
della procedura il 2/12/2016, si & quasi com-
pletata la procedura di valutazione ambienta-
le sul masterplan 2014-2029 del “Vespucci”
awviata il 24/3/2015. Per la definitiva chiusura
della VIA si attende il decreto finale a firma dei
due ministri dell’Ambiente e dei Beni e Attivita
Culturali, ma intanto il passaggio effettuato &
importante perché conferma la sostenibilita
degli aspetti ambientali legati al masterplan,
dopo che gia dal 3/11/2014 ENAC aveva certi-
ficato la validita degli aspetti tecnico-aeronau-
tici e operativi della nuova pista.

Al momento in cui chiudiamo questo numero
si attende la pubblicazione del parere CTVIA e
quindi 'emanazione del decreto finale, che
solitamente segue di almeno qualche mese
I'emissione del parere della commissione tec-
nica (quattro mesi nell’ultima VIA aeroportua-
le conclusa, per il “Marco Polo” di Venezia). Il
decreto ufficializzera il quadro delle prescri-
zioni poste dai due ministeri e dalla Regione
Toscana, dando indicazione su tempi e moda-
lita per il seguito della procedura del master-
plan e per |'attuazione dei progetti.

“Contributi”

In attesa che la VIA sia definitivamente chiusa,
si puo delineare intanto un bilancio di quanti
hanno ad oggi “contribuito”. In venti mesi di
procedura sono intervenuti presso il Ministero
dell’Ambiente con propri atti (osservazioni,
pareri o0 altro) Ministero dei Beni e Attivita Cul-
turali, Regione Toscana, NURV (Regione To-
scana), Citta Metropolitana di Firenze, Provin-

112017 si & aperto con la procedura VIA sul masterplan aeroportuale in fase di con-
clusione dopo il parere “positivo con prescrizioni” agli atti dallo scorso 2 dicembre
€ Con una nuova previsione per la nuova pista pronta a meta 2020 rilasciata dai
vertici di Toscana Aeroporti nella prima intervista dell’anno (La Nazione).

Una tempistica che quindi dovrebbe comprendere circa un anno e mezzo di lavori
(tra 2019 e 2020) per pista e opere connesse come previsto nei documenti del ma-
sterplan (ne parliamo nelle pagine centrali del notiziario), preceduti da due anni
(2017-2018) per i passaggi amministrativi da fare prima dell’apertura dei cantieri
(emanazione del decreto VIA, conformita urbanistica, conferenza dei servizi, pre-
scrizioni pre-cantieri, espropri, gare di appalto).

Una previsione che da una parte lascia un po’ sgomento (altri quattro anni?) chi
contava i giorni per decollare dalla nuova pista, in un territorio che aspetta un ae-
roporto adeguato e normalizzato nell’operativita dal secondo dopoguerra del se-
colo scorso; dall'altra parte suscita sarcasmo (solo quattro anni?) in chi ha sempre
profetizzato e augurato tempi biblici e ha lavorato alacremente a tal fine.

In realta |'obiettivo 2020, allo stato dei fatti, potrebbe essere ragionevole. Il lavoro
fatto finora dai proponenti (Toscana Aeroporti/ENAC) per progetti, studi, valutazio-
ni e procedure ¢ stato enorme e per quanto possa sembrare strano, svolto in tempi
rapidi considerando I'entita del piano che & maturato, che va ben oltre la costru-
zione di una pista e dello stesso aeroporto (e il “contesto” in cui il tutto si e finora
svolto...). Il lavoro concreto da fare per realizzare le opere & impegnativo, ma pre-
ventivato e organizzato. L'incognita, al solito, sta sempre nelle procedure. Nei pros-
simi passaggi ministeriali e locali ogni soggetto coinvolto potra quindi dare il me-
glio di sé per contribuire (0 meno) all’obiettivo 2020.

Tra le novita del 2017 per
l'operativo del “Vespucci”
ci saranno alcuni cambi di
velivolo impiegato su rotte
esistenti. Dal 26 marzo
Brussels Airlines riprendera
il collegamento da
Bruxelles con Airbus A319
(nella foto) al posto
dell’Avro RJ100. Il
“Jumbolino”, in varie
versioni (dal primo
BAe.146 di DAT/Sabena),
ha servito il collegamento
tra Firenze e la capitale
belga per 27 anni, dopo i
primi mesi di operativita
della rotta gestiti con
Embraer 120 di DAT.

TOSCANA AEROPORTI




PLANE FINDER / PETER LEU

JANNIK FEMERLING / AIRLINES.NET

cia di Prato, Comuni di Calenzano, Campi Bi-
senzio, Carmignano, Firenze, Lastra a Signa,
Poggio a Caiano, Prato, Sesto Fiorentino, Si-
gna; ARPAT, Autorita Bacino Fiume Arno, Au-
torita Idrica Toscana, Aziende Sanitarie USL
10 di Firenze e 4 di Prato, ARPAT, Consorzio
di Bonifica Medio Valdarno, CNR, LaMMA,
Publiacqua, Soprintendenza Archeologica del-
la Toscana, Universita di Firenze; Autostrade
per |'ltalia, ACF Fiorentina, Aquila Energie,
Consorzio Agrario di Firenze, Nuove Iniziative
Toscane, Consorzio Castello, Slow Life Real
Estate; associazioni ambientali e ambientaliste,
comitati della piana, forze politiche e alcuni
singoli cittadini.

Molti soggetti (istituzionali e non) sono inter-
venuti in entrambe le fasi di “osservazioni del
pubblico” (24/3-23/5 e 5/9-4/11 2015); diversi
sono stati i documenti doppione (gli stessi testi
inviati da pit soggetti, soprattutto comuni del-
la piana); qualcuno & intervenuto piti volte
nella stessa fase (in vari casi troppe volte, so-
pratutto perché a sproposito); alcuni hanno in-
sistito negli interventi in modo scorretto, fuori
tempo anche di un anno dalla scadenza fissata
(le ultime contestazioni sono state spedite a
Roma a fine novembre 2016 dal Comune di
Prato, alcuni docenti universitari e dagli im-
mancabili comitati contro). Nel complesso i
“contributi” inviati dalla Toscana al ministero
sono stati 74, con centinaia di “osservazioni”
(record nel panorama nazionale). Il proponen-

Sotto: il nuovo Bombardier CS100 di Swiss che
nel 2017 sostituira gli Avro RJ100 e Embraer 190
impiegati attualmente sulle rotte da Zurigo e
Ginevra. In basso: un A319 di Vueling, principale
vettore del “Vespucci”, con 14 destinazioni
servite nella prossima stagione estiva.
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DATI DI TRAFFICO 2016

pusseyyeri 16/15 | aerei 16/16 | curgo (ton.) 16/15
Firenze 2.515.138 +3.9% 35.645 +4,0% 265.,6 +12,2%
Pisa 4.989.496 +3,8% 40.601  +2,7% 10.282,6 +18.2%

Fonte: Assueroporti.

Traffico 2016, prospettive 2017

Con 2.515.138 passeggeri nel 2016 il “Vespucci” di Firenze ha visto anche lo scorso
anno un dato positivo (+3,9), anche se con percentuale ridotta rispetto ai precedenti
anni e questa volta leggermente inferiore alla media nazionale (+4,6% il dato dei 36
scali aderenti ad Assaeroporti). Le variazioni di operativo che hanno interessato il “Ve-
spucci” nel 2016 hanno riguardato I'awio dal 14 giugno del volo da Chisinau di Air
Moldova con due frequenze settimanali, operate con Embraer 190; la ripresa del volo
per Tirana, operata dall’8 luglio da MistralAir/FlyErnest con ATR 72 e dal 31 ottobre da
Albawings con Boeing 737, per un totale tra i due vettori di sei frequenze settimanali
attualmente attive; il rafforzamento della rotta di Air Berlin da Dusseldorf, incrementata
da maggio 2016 da una a tre frequenze giornaliere (due nel periodo invernale); I'offerta
nell’orario estivo di alcuni voli per Londra Luton da parte di Vueling in aggiunta all'esi-
stente volo per Gatwick. Nel corso del 2016 si sono invece registrate le cancellazioni dei
voli per Bari di Vueling e per Ginevra di Etihad Regional, mentre sono stati confermati
operativi ridotti sulle tratte per la Sicilia e la Sardegna (per frequenze e periodo operato)
e la sospensione di varie rotte europee nel periodo invernale (Bruxelles, Lione, Stoccar-
da, Vienna).

Per il 2017, al momento, le maggiori novita riguardano |'operativo di Vueling: dal 26
marzo partira la nuova rotta per Amsterdam con quattro frequenze settimanali, che
diverranno giornaliere da luglio a ottobre (incrementando |'offerta sulla destinazione
servita anche da KLM); dal 27 aprile & previsto il nuovo collegamento stagionale per
Palma di Maiorca, con due frequenze settimanali; da maggio saranno riproposti i voli
per Londra Luton, con tre frequenze settimanali. Sono confermate le rotte internazio-
nali per Barcellona, Parigi Orly, Londra Gatwick, Madrid e quelle nazionali per Catania
a Palermo operate anche nel periodo invernale e le rotte stagionali per Copenaghen,
Mikonos, Santorini, Spalato e Tel Aviv; risultano invece cancellate nel 2017 le rotte Vue-
ling per Berlino, Cagliari, Ibiza e Olbia. Da maggio British Airways introdurra due voli
settimanali (sabato e domenica) da Londra Stansted, in aggiunta ai servizi gia offerti
dal London City Airport, operati con Embraer 170 e 190.

Da marzo riprenderanno i voli, sospesi in
inverno, per Bruxelles di Brussels Airlines
(operati con Airbus A319 al posto del-
I’Avro RJ100), Lione di HOP!, Vienna di Au-
strian Airlines, mentre risultano cancellati i
voli per Stoccarda di Air Berlin e Vienna di
FlyNiki. Nel corso dell‘anno Swiss introdur-
ra sul “Vespucci” i nuovi Bombardier
CS100 al posto degli Avro RJ100 e Embra-
er 190 sulle proprie rotte da Zurigo e Gine-
vra. Con questo operativo, salvo altre novi-
ta, & prevedibile per lo scalo fiorentino un
andamento del traffico sostanzialmente in
linea con quello del 2016.

te (ENAC per conto di Toscana Aeroporti) ha
prodotto varie integrazioni (su richiesta e vo-
lontarie) mentre la stessa ENAC (caso pitt uni-
co che raro) in alcune occasioni & dovuta in-
tervenire con specifici atti per replicare a do-
cumenti e tesi sbagliate e spesso fuori luogo. 5
. . sono stati i documenti di controdeduzione alle
: P S osservazioni (per centinaia di pagine), 4 i pare-
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' IIIIi!lIIIIlllII|l.lll.l"||‘|\5|I“i:."...
ameagarn Frei 87 .

2 |/ Aeroporto

1 _ ri posti agli atti. Attorno alla procedura hanno
. poi aleggiato le interferenze di ricorsi e senten-
ze TAR, esposti e diffide varie, che non hanno
intaccato la validita dei progetti aeroportuali
né la VIA in sé, ma sono state usate come for-
me di pressione sul ministero.
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Nella documentazione del masterplan
2014-2029 del “Vespucci” che € stutu oyyet-
fo di procedura VIA la descrizione dei pro-
yetti ueroportudli, delle opere preliminari, ac-
cessorie, di mitiguzione e compensuzione &
stuta accompugnatu unche du una detta-
gliata spiegazione della moddilitd di esecu-
zione dedli interventi che dd la misura dei
fempi e degli adempimenti techici previsti
hei 17/18 mesi preventivati per lu redlizzuzio-
ne dellu nuovu pistu, Tempi che potranno
decorrere dl termine delle procedure buro-
cratiche du dttuare dopo I'emissione del de-
crefo diVIA e prima dell’ apertura dei cantieri
(conformita urbanisticu, Conferenza dei ser-
vizi, espropri, gure di uppulto). Chi ha seyuito
la procedura tra il 2015 e il 2016, leggendosi
le documentazioni agli atti, gi

Vevrso la nuova pis+a

Al netto delle procedure ancora da
attuare, espropri e gare di appalto,
nel masterplan sottoposto a VIA
sono dettagliate tempistiche e
modalitd tecniche per la
redlizzazione della nuova pista.

dano le opere connesse dlle uree haturcli
protette ufferenti dl sistemu dellu rete Natura
2000 e, in purticolure, ul SIC-ZPS-SIR IT 5140011
“Stagni della piana fiorentina e pratese”

("Lugo di Peretolu” e “Podere Lu Querciolu”),

perché seppur di origine artificicle, sono state
sviluppate e poi sotfoposte a vari gradi di tu-
telu dei yudli oyyi si deve tener conto (su
yuesto aspetto forniamo a pagina 6). Di fut-
fo, il masterplun weroportudle risulta definito

in modo che hessun habitat interno dl sito
haturdle protfetto venga in dlcun modo diret-
tamente interferito prima del completamen-
to dei lavori reldtivi dlle opere di compensu-
Ziohe ecologico-umbientdle,

Riprotezione flora e fauna

Tra le prime operyzioni preliminari previ-

sfe ¢’ yuindi I rimoziohe confrollata e in si-
curezzu di buona purte degli elementi di pre-
gio ecologico presenti hell'areu inferessutu
(specie veyetdli e faunistiche) e lu loro ripro-
fezione in dree udegudte e indisturbute.
Operazione awviuta con la raccolta e la fro-
smigruzione degli unfibi, secondo modulitt e
azioni gid messe in atto in pussafo da parte
dei curdtori dei siti naturdlistici dellu piana in
occusione di dltri cantieri. Nel

cohosce yuesti aspetti del per-
corso verso la huova pistu. Ri-
cordiumo comunyue yuunto
yid previsto, unche per poter
vdlutare la formalizzazione del-
le prescrizioni che saranno for
malizzate a chiusura della VIA.

Cantieri articolati

Lu cuntierizzuzione dei lu-
vori € orgunizzutu come un
grande puzzle, studiato fin dal-
I'inizio in reluzione dllu situuzio-
ne del teritorio inferessuto e
dllu hecessita di muntenere lu
funziondlitd delle opere esi-
stenti inferferite finché non sia-
no predisposti i nuovi ussetti: si-
stemu idraulico, sistema viario,
dree  haturdli, operdativitd
dell'attudle scalo. Le fasi di

Cuso in ogyetto & previsto I'ini-
zidle trusferimento deyli esem-
N plar nell'ureu naturdlistica di
Focoygnuno (entro lo stesso Sito
Natura 2000), in uttesu dellu
collocuziohe nelle huove uree
umide per unfibi che nel frat-
fempo verrunno redlizzate in
zonu “Molluia” nel comune di
Sesto Fiorentino (pronfe dl 5°
mese dull'awvio dei lavori). Allo
stesso tempo verranno frasferiti
gran parte dei filari arborei e
delle siepi ugresti relittudli pre-
senti dll'interno di dlcuni ambiti
dellu pidny, che undranno d
cosfituire i huovi habitat nella
nuova dred haturdle in localitd
Yl Prataccio” in comune di
Cumpi Bisenzio (udiucente clle
dree umide di Focognano).

TOSCANA AEROPORTI

cuntiere delle singole opere
sono yuindi sculettute siu nellu
seyuenzu tempordle, siu nel-
I'avanzamento sul territorio in
buse dlle diverse esigenze,

Nelle due immagini le prime due fasi di realizzazione del masterplan.

Sopra: le aree di intervento interessate nei primi 14 mesi (assieme alla
creazione, dai primi mesi, delle nuove aree naturali). Sotto: la successiva fase
stimata in 3 mesi che portera al completamento della nuova pista 12/30.

Nuovi habitat
Tra le prime nuove opere
awviute hell'umbito del muster-
plan c’é lu predisposizione pro-

con cuntieri contemporanei
in pil zohe dove possibile ed
dlfri invece du poter attivare
solo dopo |'effetfuazione di
opere propedeutiche e com-
pensative. | tempi stimati in cir-
CU Uh UunNo € Mezzo per urri-
vare dlla pistu sono dovuti pro-
prio u fdle hecessita, perché di
per sé |u redlizzazione dell'in-
frastruttura di volo richiedereb-
e molto meno (ricordiumo
ud esempio che nel 2006 pro-
prio dl *Vespucci” di Firenze lu
pistu esistente & statu total-
mente smuntellata, ricostruita
e riaftivata in 65 giorni di lavo-
).

Tra dli inferventi preliminari
quelli muyyiormente impe-
gnutivi per la tempisticu riguar-

prio delle nuove uree nuturdli
che andranno o compensare
yuelle interferite: i sifi “Molluid” e
“Pratuccio” gid citati e yuelli di
*ll Piano” in comune di Sighu e
“Santa Croce” in comuhe di
Sesto  Fiorentino. Partirunno
yuindi subitfo e contempora-
neumente le operuzioni sui
yuuttro siti,con i lavori di scuvo,
rimodellumento del terreho,
costruzione delle cundlizzazioni
idrauliche necessarie  ull’dli-
mentuzione delle huove duree
umide, costruzione delle struttu-
re argindli perimetrali, delle isole
e delle uree emerse. Lu tfempi-
sticu prevista per poter ritenere
redlizzate e dttivute yueste
opere comprende i fempi tec-
nici di reulizzuzione, compresi yli

TOSCANA AEROPORTI
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dllagumenti controliuti delle uree umide € le
piantumazioni delle essenze veyetdli previste
neyli umbienti acyudtici e i tempi hecessari
ferché le huove uree raggiungano un livello
di crescita sufficiente a poter ritenere funzio-
nali i huovi habitat (6/7 mesi). Solo dopo yue-
sta mauturazione delle nuove dree, frui 10 e i
13 mesi dull’'avvio dei lavori, surd messo ma-
no dlle uree esistenti interferite,

Vevrso la nuova pis+a

terferito,con |u predisposizione dei huovi tratti
du attivare prima di poter toccare yuelli esi-
stenti. Tru le opere pitl impegnative c’é I'in-
halzamento della livelletta dell’autostrada
Al1 per consentire lu redlizzuzione del nuovo
sottopusso per il Fosso Redle. Lintervento
complessivo uvrd una durata di circa 10 mesi
e purtird dl 4° mese dall'awio dei cuntieri

Fosso Redle & previstu anche lu predisposi-
zZione di unu vidbilitd pit udeyuatu per I'ac-
cesso dei mezzi del Quudrifoglio all'areu di
Cuse Pusserini,

Primi pezzi di pista
Gid nelle prime fasi dei cantieri parfiran-
no comunyue unche le opere possibili diret-
famente connesse dllu huova

Gliinterventi *ll Piaho” e *“Molla-
ia” sarebbero gia udegudti per
compensure lu sottrazione di-
refta degli habitat interni dl Sito
Natura 2000,ma hel complesso
yuelli huovi avranno und super-
ficie tre volte superiore, redlizza-
1i su aree complessivamente di
estensione doppiu di yuelle in-
ferferite, garantendo un’ope-
razione che ricostituisce e po-
tenzia lu rete Natura 2000 della
piunu fiorentinu e pratese.

Canali e bacini
Sempre tru lu prime opere
preliminari, con awio dal 4°
mese ddll'ypertura dei cuntie-
r, & previsto I'udeguumento
del sistema idraulico esistente
e lu redlizzuzione di huove

pista (U cominciure dugli up-
prestamenti di cantiere e le bo-
nifiche da ordigni bellici, yuindi
N con i primi movimenti terrd),
con lavorazioni nelle porzioniin-
cidenti su terreni liberi, esterni di
sii Natura 2000. Le dftivita di
redlizzazione della huova pista
prevedono lu suddivisione delle
lavorazioni in due sotto-uree
(Lofto 1 e Lotto 2) sepurdte
ddall'attudle via del Osmanno-
w ro.Nel'umbito del Lotto 1,dl cui
interno ricude I'uttudle “Lago
di Peretolu”, si prevede un
avunzamento deilavori a parti-
re da via dell’Osmannoro in di-
rezione est, cosi du inferessare
per ultima I'areu del laghetto
da rilocdlizzare. Contempora-

TOSCANA AEROPORTI

opere di regimentuzione delle
acyue ufferenti dllo scalo, infe-
grate con dltre gid previste nel-
I'areu dellu piuha mu finoru
non uttuute relutive ud dltri in-

Nelle due immagini le fasi successive all’attivazione della nuova pista, con il
completamento del masterplan a medio-lungo termine. In queste fasi avverra
la dismissione della pista attuale e della porzione nord del vecchio sedime
aeroportuale.

neumente procederanno luvo-
riinterni dl sedime ueroportudle
esistente funziondli ul nuovo us-
setto dell'infrastruttura di volo e
non inferferenti con |'aftivitc
della pistu esistente, che dovrd

terventi. Prioritd andrdr di trati
che devoho sostituire porzioni
di cundli interferiti dui cuntieri
deroportudii, inerenti siu il siste-
ma della acyue busse (fossi,
cundli, collettori fognari, ecc.),
siu yuello delle ucyue dite,
con il nhuovo frutto del Fosso
Redle che purte dl'dltezza del
polo universitario per reimmet-
fersi nel percorso originario u
sud dell'autostrada A11. Linfer-
vento sul Fosso Redle & previsto
in due fasi: la prima, hel fratto
sud dellautostradu, G purtire
dal 4° mese ddll'apertura dei
cuntieri e della durata di sei
mesi; Iu secondy, hel tratto G
monte del’Al1, & previsto dul
14° mese con conclusione in
Yuuttro mesi. Assieme dllu ricu-

sempre essere muntenutay,

Svuotamenti
e rimodellamenti

Attivati | quattro huovi habi-
tat, g 10/13 mesi dull’awvio dei
lavori, potra  procedere lo
smuntellumento delle dree del
Sito Natura 2000 interferite, con
lo svuotumento dei lughetti. Le
operazioni dl “Podere Quercio-
[a” (invasi “Lago del Capitano”
e "Parco dellu Piunu™), saranno
avviate a partire dal 10° mese
dull'avvio dei cuntieri, yuundo
le aree "Il Pratuccio”, “Molluiu”
e “Suntu Croce” suranno ulti-
mute e si froveranno in uho stu-
dio di evoluzione dei huovi hu-
bitat corispondente d circu sei
mesi di gestione confrolluty, Lo

TOSCANA AEROPORTI

citura del sistemu esistente, dal

12° mese dall’awvio dei cuntieri € previstu lu
redlizzazione delle uree di luminuzione e del-
le vasche di contenimento (uer 4/5 mesi di
[avori).

Autostrada e viabilitc
Pardllelumente dl sistema idraulico verrd
awviato |'adeguumento del sistema viario in-

con le opere di by-puss temporunei per yu-
rantire i flussi autostradali nelle fusi di interven-
fo sulle corsie esistenti. Nel frattempo si redliz-
zerd anche il huovo fracciato di via del-
I'Osmaunnoro che ugdirerd il huovo sedime
ueroportudle per ricollegarsi dl sottopusso
autostradale esistente. Nell'ambito della reu-
lizzuzione del softopusso uutostradule per il

svuotumento del Lago di Pere-
fola inizierd verso il 13° mese dall'awvio dei
cuntieri, yuundo unche l'intervento in loculi-
14l Piuno” si froverd in fuse uvanzata di evo-
luzione. Gli svuotumenti avranho una durata
di 30/40 giorni e yuindi ci saranno le opera-
zioni di yestione dei funghi, comatu dei bu-
cini, scavo e rimodellumento Morfoloyico.
Gid dl 4° mese dull'awio dei cuntieri & previ-

4 | Aeroporto
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sfo invece lo svuotumento dell'invaso Val di
Rose, recentemente redlizzato hell'ambito
dell’omonima ousi WWEF, hon dppartenente
u dree del Sito Natura 2000, Linfervento avra
unu duratu stimata di due mesi.

Completamento della pista

Ricuciti i sistemi idraulico e vidrio, uttivati i
nuovi percorsi e riprotette le aree naturali, su-
1 possibile inferessure con i cuntieri le aree
uncora hoh toccute dei vecchi fraccidti di
via dell’Osmannoro e del Fosso Redle e delle
preesistenti uree naturdli, yuindi completare
le purti mancanti della pista, la cui attivazio-
he & previstu enfro circu un uhno e Mezzo
dull'awvio dei lavori. | completumento dellu
nuovu pista comprenderd anche yli ulfimi la-
vori sulla testata 30 (lato Firenze) che con le
uree di sicurezzu infersecu lu pistu esistente. |
[avori sono yuindi previsti in orario hotturno,
per interferire in modo minore possibile con
I'attivit dello scalo. A yuesto puhto saranno
completati anche il sistema di raccordi fra |a
nuovd pista e |'ussetto dei piuzzali aeromobili
previsto in yuestu fuse,

Vecchia pista
Aftivata [a huova pista e il suo sistema di
raccordi, sard chiusu lu pista vecchiu che
verrd poiin buona parte smantellata, La par-
te che rimurrd entro lu huovu perimetruzione

Vevrso la nuova pis+a

del sedime ueroportudle surd in parte Man-
tenuty, inglobutu nel sistemu di circoluzione
dei velivoli u terra, Lu purte esternu, compore-
su hel vecchio sedime ueroportudle dismes-
s0, verrd probubilmente anch’essa smantel-
lata su prescrizione della Regione Toscana, |l
progetto di Toscuna Aeroporti prevedevu in-
vece di muntenere tdle porzione di pista ud
uso pubblico, per redlizzarviil “Parco uttrezzu-
fo”, sfruttundo |u superficie del”ex-frucciuto
di volo per uttivita ricredtive, percorsi ciclabili,
ecc. (sull'esempio di yuunto futto u Berlino
con le strutture dello storico scdlo cittadino di
Temphelof dismesso inglobute nel huovo
purco redlizzato nell'ured).

Resto del masterplan

Se lu huova pistu e le opere strettumen-
te connesse funzionuli dllu suu uttivazione
rappresentano gli inferventi pid urgenti e im-
portanti, helle prime fasi di attudzione del
masterplan vedrannho la redlizzazione o
I'avvio anche ditre infrastrutture. All'interno
del sedime ueroportudle sono previsti i lavo-
ri sulle strutture esistenti (umpliumento del
pigzzale ovest, miglioramento dell’attudle
uerostuzione e primi interventi funziondli dl
nuovo ussetto dello scalo). Esternamente dl
sedime si awvieranno i lavori per le opere
umbientdli yuali il huovo “Parco periurbuno
di Sesto Fiorentino” e le aree boscute. Quin-

di, a huovo ussetto di pista funzionante, I'at-
fuazione del masterplan procederd con le
fasi successive previste, proiettaute u medio-
lungo termine con il completamento di tut-
te le opere (nuovu uerostuzione, piuzzali ae-
romobili, area merci, impianti, servizi, viabili-
ta,ecc.).

VIA?

Come evidenziato in uperturd, yuanto
descritto in yueste puyine ¢ il percorso pre-
visto dui proyettisti del musterplan nella do-
cumentazione sotfopostu u VIA e uffinuto
hel corso dellu stessu procedura con varie
inteyrazioni. Per supere yuunto yuesto potrd
essere |'esutto percorso du avvidre append
concluse le fusi procedurdli, dobbiumo
uspettare il decreto di chiusura della VIA
con lu formulczione delle prescrizioni poste
dui ministeri dell’ Ambiente e dei Beni cultu-
rdli e dalla Regione Toscana in accompu-
ghamento dl parere positivo. Prescrizioni che
comunyue hoh dovrebbero aver avuto mo-
fivo di variare sostanzialmente un percorso
sufficientemente impegnativo e aricolato,
foer un‘operu che gid come proposta ap-
pure lu piu rispettosu dell’'ambiente e del
territorio che si siu mui vistu dalle nostre parti
(se si considera futto cid che é stato futto
nellu piuna fino ad ogyi), mu unche d livello
haziondle.

Nell'immagine, tratteggiate in verde chiaro, parte delle aree del Sito Natura 2000 “Stagni della piana fiorentina e pratese”, composto da numerosi
nuclei separati distribuiti nei territori tra Campi Bisenzio, Firenze, Sesto Fiorentino e Signa; le due aree cerchiate sono quelle interferite dal nuovo
sedime dello scalo (tra le due si trova anche I'area Val di Rose, non compresa nella rete Natura 2000). In verde scuro (1, 2, 3 e 4) le quattro nuove
aree previste in compensazione delle due interferite. In verde chiaro (5 e 6) i due parchi inseriti tra le opere del masterplan, per circa 220 ettari, in

gran parte in territorio di Sesto Fiorentino.
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Negli ultimi mesi hu girato per lu piana,
ospite nelle sedi di vari comuni, unu Mostru
fotograficu sulle bellezze naturdlistiche della
piuna fiorentina, con immagini delle specie
che popolano i vari habitat, Un‘iniziativa inte-
ressunte, che perd hon ha ruccontuto com-
pletfamente la storia di queste redltd ed e
stata di nuovo occusione per rilunciare allar-
mismi infondati sugli effetti del progetto ero-
portudle.

Aree artificiali
Il primo uspetto du evidenziare & che
hessunu delle aree naturdliinterferite dal ma-
sterplun  weroportudle € effettivamente
un‘areu haturcle, infesa come residudle de-
dli originari habitat della piana., I *Lago di Pe-
refola” e 1 porzione interessuta del “Podere
Querciolu” (purti dellu rete Natura 2000) e
I'ared "Vl di Rose” sonho futte reditd crecte
ddll’opera dell'uomo in tempi anche recenti
frasformando terreni ugricoli e creundo artifi-
cidimente habitut per floru e faunu e succes-
sivamente sottoposti a vari gradi di tutela,
Nel cuso del lugo di Peretold, lu redltd
che suscitu le maggiori rimo-
sfranze du purte dei conte-
statori del proygetto ueropor
tudle, va unche ricordato
che fino u pochi unni fu si
erd in presenza di un cosid-
detto "hubitat negutivo™, nel
senso che eru Utilizzato co-
me dareu di caccid, yuindi
fungevu du trappolu per le
specie unimali che venivano
uttratte dullo specchio d'ac-
yuu e ddlle sue dree retro-
sponddli. Tule utiizo € poi
cessuto, su intervento di
ENAC., proprio in virtu della vi-
cinanza con il limitrofo uero-
porfo e l'inopportunita di
un‘attivitd venatoria d ridos-
50 di unu pista di volo. Ma lu
stessu gestione del sito (co-
me dltri nellu piana) condot-

Aree (naturali) aericia'i

Gli interventi su aree naturali
interferite dal masterplan
aeroportuale interessano habitat
realizzati in tempi pil recenti
trasformando terreni agricoli

portudle va yuindi u sostituire aree artificicl
con dlre uree artificidli, redlizzate con tutti gli
uccorgimenti possibili (descritti nelle pugine
fprecedenti).

Aree fuori luogo
Oltre che essere di origine artificicle, i tre
siti ambientali interferiti possono essere consi-

derdti in yuaulche modo unche fuori luogo,

nel senso che potevuno (e muydri doveva-
no) hoh stare dove soho. Gid yuello di pid
lunga data, il lughetto di Peretolu & nato a ri-
dosso del confine ceroportudle, a 300 metri
du unu pistu esistente, e in yuellu posizione &
stato poi promosso ud ured protetta yuando
gidi il “Vespucci” aveva awvidto lu sua fuse di
sviluppo. Il “Podere Querciolu”, con i suoi lu-
ghetti, & stuto redlizzato lungo I'uutostradu

Sopra: il “Lago di Peretola”, posto a ridosso dell’aeroporto, ricompreso nel
Sito Natura 2000 “Stagni della piana fiorentina e pratese”. Fino ad alcuni
anni fa era un “habitat negativo”, utilizzato per attivita venatoria e
sottoposto a periodici svuotamenti e lavorazioni con mezzi meccanici che
“azzeravano” gli habitat presenti. Sotto: lo specchio d’acqua che sara
realizzato in zona Il Piano, in sostituzione del laghetto interferito, con
maggiore estensione e migliore qualita.

Al1 (dul 1998) consupevoli che yuellu por-
zione di feritorio surebbe stutu |'unicu possi-
bile per consentire lu redlizzazione di unu pi-
sta funziondle per I'areu fiorentina, L'ared
"Vl di Rose”, con I'omonima ousi WWF, & sta-
ta aunch’essu redlizzata nello stesso contesto
(dal 1996) e il suo completumento, con la
creuzione dellu parte pit importante (il baci-
no lacustre) € avvenutu uddirittura nel 2013
menire dli stessi soggyetti attuatori sedevano
i tavoli regiondli per le consultazioni nell’am-
bito della variante dl PIT e del percorso par-
feciputivo su parco e ueroporto.

Non per nulla I'evoluzione di yueste aree
naturdli in tali siti,in primis il laghetto di Pereto-
la, & stata sempore fra i temi “storici” di polemi-
cu hellu yuestione ueroportudle, perché &
stato sempre evidente che Id loro redlizzazio-
ne, sviluppo e promozione per yrudo di fute-
lu avrebbe rappresentato ostacolo di pro-
yetti del *Vespucci”. Problema ogyi eredita-
fo du Toscuna Aeroporti che si deve far cari-
co delle opere di smantellimento e di com-
pensuzione e che owiumente incide sui
fempi redlizzutivi e sui costi della huova pista,

Aree migliorate
e specie protette

Ricorduti guesti aspetti delle
redltd ambientdli inferessate dal
masterplan, va comunyue ribudi-
to come hel biluhcio complessivo
dell'operazione le huove dree hu-
furdli che saranno redlizzate in
compensuzione vaduno ud urric-
chire e migliorare u rete di habitat
della piana, per la maggiore
estensione rispetto u yuelle elimi-
hate e per la qualitd delle nuove
aree. Aree dove froveranno ude-
gudta huova dimord o punto di
fransito le specie protette che
fransitano o stuzionano hellu piu-
hJ e che comunyue (€ bene ri-
cordare dnche yuesto) si affian-
cheranno dllu parte preponde-
rante dello stesso Sito Natura 2000
"Staghi della piana fiorentina e

U per tanto tempo di futto
ha contraddetto la finalitd di ;
preservuzione di un hubitat, i3]
in yuanto le uree umide e il
loro contorno erano oyyetto
di periodici interventi di svuo-
fumento e lavoruzioni mec-
cuniche, con i conseguenti
effetti su floru e fuunu, E do-
po oyni infervento ripartiva .
du zero il processo di forma-
zione dello stesso habitat,
che riprendeva la sua funzio-
ne per poi essere Nuovu-
mente frattato.

Lintervento previsto
udesso in funzione dell’ attuu-

HABITAT DI PROGETTO

HABITAT 4430
Supariicle di progesa
Vegelazions: Lo

HABITAT 3150
Soparficia di progeme: 21,4
HABITAT 6420
Supariicie di progesa:
Vegetozione

. HABITAT 9240

Suparhon dh progess

pratese” che hon viene in dlcun
modo inferferitu dui progetti uero-
portudli. E la nuovu disposizione
delle aree naturdli,in particolare le
dree umide, in rapporto dlle truiet-
forie di volo genererd un'ulteriore
sulvaguardia per le specie faunisti-
che (protette 0 meno) per lu mi-
hore possibilita di incrocio dei volu-
il con decolli e atterragyi e quindi
di impuatti con i velivoli (rischio bird
strike) rispetto a yuanto awviene
oyyi. Loperuzione su dicuni siti
ambientali sard yuindi importante,
ma sard una trasformazione di
uree con biluncio complessivo fi-

TOSCANA AEROPORTI

zione del musterplun uero-

hale positivo.
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Castello: correzione del piano

Rivedere i piuni per I'areu di Custello in
funzione del musterplun ueroportudle: lu de-
cisione, uttesu e hecessuriu per coordinure
un corretto ussetto dell'ared, € stata anhun-
ciata nel consiglio comundle dello scorso 25
novembre, avviundo u correzione dopo ven-
1i anni la scelfa politico-urbanistica (sbaglio-
ta) fatta dllora di “contenere” lo sculo uereo
entro I'uttudle sedime confinante con il PUE
(Piano Urbanistico Esecutivo) di Castello a di-
scupito dei piuni ueroportudli che erano stati
elubordti e upprovati du SAF, Civilavia e Co-
mune di Firenze hei primi anni 90 (del secolo
SCOrs0).

Aree necessarie

Lu necessitd di utilizzare a fini aeropor-
tudli una porzione di terreni entro I cosiddet-
tu areu di Custello € sempre stutu presente,
duto che yuellu eru 'unicu direzione dispo-
hibile per adegudre dli spuzi dell'ared termi-
hale dello sculo: in particolare, per amplicre
il piczzale ueromobili est (il pivzzale principu-
le davanti dll’aerostuzione,
du sempre insufficiente u
yestire |u sostu dei velivol))
€ redlizzare un huovo fer-
minal pusseyyeri, con relu-
fivi parcheygi e vidbilita,
D’ultra parte unche in una
lonfanu fase di sviluppo
(mancuto) dell'ueroporto
fiorentino, negli anno 40
del secolo scorso, il sedime
dello scdlo era stato am-
pligto pit 0 meno fino k-
I'aftudle vidle Xl Agosto,
fer oi ritornare hei prece-
denti confini,

Negli anni 90 porzioni
dell’'areu di Custello dove-
vano essere utilizzate an-
che per lu pistu e opere
cohnesse, Cioé per com-
pletare  I'dllungumento
dell'attudle infrastruttura di
volo 05/23 e per redlizzare
ld relutiva betella di rullug-
gio (progetti dllora in gioco
ma hoh redlizzati). Ogyi invece i terreni di Cu-
stello hoh sonho diretftumente inferessati dalla
nuova pista 12/30 in progetto, che con I te-
stata 30 (luto Firenze) rimarrd entro |'attudle
sedime ueroportudle. Lu porzione du ucyui-
sire in buse dll'attudle masterplan si confer-
mu invece hecessurid fer redlizzare I nuova
Gerostuzione e un pidzzale di sostu per i veli-
voli commercidli di dimehsioni udeguate, ol-
fre che uree purcheyyio, vidbilita e dlire
strutture e servizi, L' attudle impostazione di svi-
luppo per yuesta parte dello scalo riprende
proprio yuellu che eru stutu previstu nel Piu-
no di Sviluppo Aeroportudle eluborato du Ci-
vilavia (ogyi ENAC) hel 1990, upprovato nello
stesso anno ddll’dllora amministrazione co-

ceduta al parco.

L’area di Castello dovrebbe
finalmente trovare un assetto
definitivo e corretto con
I’adeguamento delle previsioni
urbanistiche al masterplan
aeroportuale e al connesso quadro
di vincoli per I'uso del territorio

mundle di Firenze, e poi ripreso hella prima
versione del precedente mausterplan (1998-
2008), prima che prevalesse lu scelta politico-
urbunisticu ricordaty, che ha futto prevalere
il PUE dii Custello sul mausterplaun aeroportucle
e sulle esigenze dello sculo fiorentino.

Ettari
Sui 168 eftari totdli dell’areu ricompresa
nel vecchio PUE di Custello, va ricordato co-
munyue che |'ared hecessaria ul musterplan
Geroportudle he inferessa circa 27, hella por-
Zione sud u ridosso dell’attudle ured terminu-
le. Il resto rimane a disposizione del nuovo

Sedime il ;
aeroporté™._

Il sedime dell’aeroporto al termine della realizzazione del masterplan: in bianco la
porzione dell’attuale scalo, in verde le aree di ampliamento. La parte destra, verso
Castello, sara interessata da aerostazione, piazzale e parcheggqi. L'area delimitata dalla
linea tratteggiata € la porzione del vecchio sedime aeroportuale che sara dismessa e

piano di areu, con la porziohe U parco (con-
fermata su 80 etturi) e le dltre funzioni che i
deciderd di insediare fru le vurie ipotesi in
bdllo fra guest'dreu e la vicinu area Mercufir
e inbuse dllu variuzione del yuudro divincoli
ueroportudli che ricudono sullu zona, L'uero-
fporto di per sé crescerd dagli attuali 121 et-
tari a 245 eftari, ma il huovo sedime si svilup-
ferd in gran parte in territorio di Sesto Fioren-
tino,dove si posizionerd la huova pista e le re-
|ative ampie aree libere di rispetto sistemate
 prato, dl fiunco dell’autostrada AT1.

In termini territoriali gli interventi connessi
dl masterplan interessano dnche dlire dree
esterne dl sedime dello sculo (e dll'ared di
Custello), che resteranho di uso pubblico:

. Castello

yuelle hecessarie per huovi fracciati di cana-
li e strade, uree di luminuzione, bucini di con-
fenimento, aree naturdli; i 200 eftari che ve-
dranno lu redlizzazione del “Parco peri-urbu-
ho di Sesto Fiorentino”. Considerando
yuest’ultimu areu sommata agli 80 eftari di
parco dell'areu di Castello e i 21 ettari del
vecchio sedime dismesso e ceduto dllu pio-
nu,suranno circu 300 yli ettari destinati u veri
€ propri parchi limitrofi ol *Vespucci”, ricom-
presi entro |'areu vincoluta per il parco dellu
piana di circa 7.000 ettari fra le province di Fi-
renze e Prato (rispetto i 245 etftari dell'aero-
porto).

Vincoli

Lu correzione del piaho di Castello ri-
sponde anche dll'esigenza di udeguare le
previsioni urbanistiche dl yuadro di vincoliin-
dofti dallu pista, soprattutto per le dttivita
cohsentite in buse dlla definizione delle zone
di rischio (incide meno lu zohizzuzione ucu-
sticu in yuanto i livelli di rumore pid significu-
fivi restuno prossimi ulla
pistu e dl sedime dello
scdlo). Vincoli da zone
di rischio che comun-
yue interessuno |'areu
di Custello siu con I'ut-
tudle pista, sia con lu
nuova, variando I'inci-
denzu sulle opere redliz-
zabili (il preesistente € in
regold).

Le zone di rischio
conhnesse dllu pistu esi-
stente (che i comuni in-
teressuti  dovrebbero
comunyue definire e
acyuisire nelle pianificu-
Ziohi se permanesse |'ut-
tudle assetto weropor-
tudle) ricomprendono
fotdlmente I'ared di Co-
stello con le zone laterdli
C e D.Con lu huova pi-
stu helle zone dirischio &
compresu gran parte
del'areu di Custello,
coh unu piccola porzione in zond A, lu purte
centrdle inzonu B e zone C e D hellurestunte
parte inferessutu, mentre restu esternu di vin-
coli unu porzione u hord, sotto lu ferroviu Fi-
renze-Sesto-Prato.

Di yuesto yuudro, che surd formalizzato
con lu definitiva upprovazione del muster-
plun deroportudle dl termine delle procedu-
re in corso, si deve tenere conto nellu pidnifi-
cuzione del huovo definitivo pidno perl'areu
di Castello.Intunto I'effetto benefico gid con-
seyuito con lu revisione del vecchio PUE un-
nunciata in Palazzo Viecchio & una forte ridu-
zZiohe delle nuove volumetrie consentite, dl-
leygerendo lu pressione edificutoria in yue-
sto yuaudrante di piana,

Area
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Trent’anni di Air France

AIRFRANCE #

LN ] rane 0

Airbus A318

Il prossimo 29 marzo ricorre il 30° anniversario dei voli Air France su Firenze. Il vettore
francese sbarco al “Vespucci” per la prima volta il 29 marzo1987, con il volo AF632 da
Parigi “C. De Gaulle”, operato con Saab 340 della BrittAir. Per trent’anni (salvo una breve
interruzione) il collegamento & cresciuto nelle frequenze (fino alle sei/sette giornaliere di
0ggi) e nei velivoli utilizzati (per quanto possibile sull'attuale pista fiorentina) passando ad
ATR 42, Fokker 70, BAe 146/Avro RJ85 e, dal marzo 2014, all’Airbus A318. Quel volo Air
France del 1987 fu anche il primo servizio internazionale dell’aeroporto di Firenze dopo
la ripresa definitiva dei collegamenti regolari avvenuta I'anno prima.

Saab 340

Fokker 70

_ Toscana Aeroporti
in consiglio comunale

La notizia & un po’ datata, dello scorso 25 no-
vembre, ma a suo modo si & trattato di un
evento che merita di essere ricordato, anche
perché allora ha avuto rilevanza pressoché
nulla sui mezzi di informazione e nell’opinio-
ne pubblica. Per la prima volta in piu di tren-
tanni di esistenza la societa di gestione del
"Vespucci” ha partecipato a una seduta del
consiglio comunale, intervenendo col proprio
tecnico responsabile dello Studio di Impatto

Avro RJ85

Ambientale sul masterplan aeroportuale. In
una lunga relazione ¢ stata illustrata la situa-
zione dell'attuale scalo, i progetti previsti e le
valutazioni effettuate e oggetto di procedura
VIA presso il Ministero dell’Ambiente. Altret-
tanto significativi sono stati poi i chiarimenti
ulteriori forniti dello stesso tecnico a conclu-
sione degli interventi dei consiglieri comunali,
per replicare alle argomentazioni usate contro
i progetti aeroportuali. La seduta del consiglio
comunale puo essere riascoltata sulla pagina
youtube dedicata ai lavori dell’amministrazio-
ne di Palazzo Vecchio.

Associazione “V. Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere copia
del trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento
sul ¢/c postale n°14413504 intestato all’Associazione o un bonifi-
co sullo stesso conto (IBAN IT05S0760102800000014413504).
Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto I'attivita
dell'Associazione si basa sulle quote associative
e sul lavoro volontario degli iscritti.
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Investimenti 2015-2018

Con l'inizio dell’anno ENAC ha reso noto un
bilancio degli investimenti attuati e previsti en-
tro 4/5 anni sul sistema aeroportuale italiano
in base ai Contratti di Programma sottoscritti
con i gestori aeroportuali (atti che disciplinano
gli impegni assunti dai gestori per realizzare
infrastrutture nel periodo contrattuale bilan-
ciando investimenti e ricavi da tariffe aeropor-
tuali). Nei periodi considerati sono stati pro-
grammati 4,2 miliardi di investimenti su 31 ae-
roporti. La quota maggiore (2,55 miliardi) ri-
guarda i tre scali intercontinentali di Roma
Fiumicino, Milano Malpensa e Venezia, con
altri 366 milioni per tre scali parte degli stessi
sistemi di Roma, Milano e Venezia (Linate,
Ciampino e Treviso). Questi gli investimenti
piti rilevanti (superiori ai 100 milioni di euro):

Roma Fco (2017-2020) 1.754,08 milioni
Venezia (2017-2021) 533,54 milioni
Milano Lin (2016-2020) 313,13 milioni
Milano Mxp (2016-2020) 266,81 milioni
Catania (2016-2019) 215,40 milioni
Bologna (2016-2019) 112,40 milioni
Firenze (2015-2018) 104,39 milioni

Per la Toscana sono ricompresi nei Contratti
considerati (2015-2018) investimenti per
166,69 milioni comprendenti, oltre all'impor-
to per Firenze indicato sopra, 62,29 milioni
per |'aeroporto di Pisa (7,13 milioni attuati al
31/12/2016). La quota di 104,39 milioni relati-
va allo scalo fiorentino (5,77 milioni attuati al
31/12/2016) vede al 2018 il maggior impegno
di spesa per espropri (70,2 milioni), seguiti da
interventi per infrastrutture di volo (11,6), aero-
stazione (7,9) e altre voci (primo impegno di
quello che sara I'investimento complessivo
per il masterplan 2014-2029).

Nel delineare il quadro della situazione ENAC
ha ribadito come il trasporto aereo sia uno dei
settori pitl importanti per I'economia naziona-
le, per il contributo al PIL, la realizzazione di
infrastrutture con alto valore aggiunto, la crea-
zione di posti di lavoro.
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