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Masterplan e nuova pista da realizzare
P P

“Aeroporto” n° 92 & un
nuovo numero speciale
del notiziario (24 pagine in-
vece delle otto tradizionali)
dopo il precedente speciale
(Aeroporto n° 91) su cui
avevamo riportato |'elenco
di oltre 2.000 documenti
che erano stati prodotti nei
quattro anni di procedura
svolta sul masterplan 2014-
2029 dell'aeroporto di Firen-
ze dall'inizio della VIA
(2015) all'accertamento del-
la conformita urbanistica in
Conferenza dei  Servizi
(2019) e che lo scorso anno
avevano portato all'appro- Ry
vazione del progetto da par- : 5 A=
te di tutti gli enti tecnici pre- » -
posti.

Questa volta, con una car-
rellata di immagini, riper-
corriamo i principali conte-
nuti del masterplan e della
miriade di studi prodotti nei
piu diversi ambiti, per ridare
un'idea visibile delle opere
previste e delle attenzioni
messe in campo per |'aero-
porto, il territorio e I'am-
biente e ricordare la mole di
lavoro che era stata svolta
da decine di tecnici dei tanti
enti coinvolti, societa specia-
lizzate, istituti universitari.
Un lavoro svolto per un pro-
getto che concretizza un as-
setto dello scalo fiorentino
con la nuova pista al fianco
dell’'autostrada atteso da
sempre. Progetto che di per
sé non é stato messo in di-
scussione dalle sentenze
della giustizia amministrati-
va (inerenti passaggi e inter-
pretazione delle procedure)
e che mantiene tutta la sua
validita per la soluzione della
questione aeroportuale fio-
rentina e toscana, il miglior
inserimento ambientale del-
lo scalo nella piana e I'ab-
battimento degli impatti per
abitati e cittadini.
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Nuova pista 12/30

Lu huovu pistu € stuta loculizzata, orientata (12/30) e dimensio-
hata in buse u valutuzioni techiche, operative, umbientdli e territo-
ricli susseguitesi (nellu fuse di studi che hanho portato dll’elabora-
zZiohe dell'uftudle masterplan) da metd anni 2000, yuando fu db-
bandonato il precedente musterplan che hoh prevedeva sostan-
zidli interventi per la pistu e non risolvevu le principdli criticitd dello
sculo leyute dll'ussetto dellu pistu stessy,

Nell'immagine in dlto I'inserimento teritoricle della pista 12/30:
I"'area di sedime in cui € inseritu lu pistu & in gran parte una super-
ficie u verde, liberd, livelluta e sistemata u prato. Nelle immagini sot-
fo, diseghi techici con deftagli delle dimensioni di pista (2.400 x 45

CWY,RESA) che si estendono lateralmente e olire le due testate. La
sezione trasversale mostra la struttura della pista, con la stratigrafia
dei vari materidli, La tabellu descrive le distunze operdative ufficidli
della huova pista (TORA, TODA, ASDA, LDA), con TORA, LDA, ASDA
che indicuno lo spuzio effettivamente percorribile dai velivoli per lu
corsa di decollo, atterraggio e arresto (2.400 m). Grazie dl diverso
orientumento dellu pistu, con lu conseyuente liberuzione dull'inci-
denzu dedli ostacoli naturdli e artificiali (che gravano invece sul-

m), strisce, aree di rispetto e aree di sicurezza (shoulder, strip, CGA,

I'attudle ussetto di pista), u fronte di unu superficie pavimentata in-
crementatu di circu 600 metri (du 1.800 u 2.400) lu dimensione ef-
fettiva dellu pista del “Vespucci” pussa du 1,560 u 2,400 metri, lu di-
mensione disponibile per la corsa di afterraggio (LDA) da 1.455 o
2.400 metri, la dimensione disponibile per lu corsa di decollo (TO-
RA) du 1.674 u 2.400 metr,

Lu pistu surd ud uso monodireziondle (precondizione dllu buse
dello sviluppo del progetto delineuto hel musterplan),con atterrag-
gi 12, dullu piuna verso Firenze e decolli 30, du Firenze verso la pio-
nd, modulitd che yurantisce I'ussenzu di sorvoli u bussu yuotu su
aree dbitate. L'eventudle procedura di rigttaccata in afterraggio
12, stimata con una cusistica marginale (inferiore dll’ 1% di tali movi-
menti) prevede und lineu di volo in usse pistu verso Firenze (Firenze
Novu-Cumpo di Marte) con uh dlto rateo di sdlita e il raggiungi-
mento dell’area cittadina a yuote elevate. La margindlitd di questa
evenhienzu,imputabile solo U situazioni particolari o di emergenzu, &
garantita dull'incidenza dei venti sulla huova pista, che rende rego-
lare I'uttivita uereu secondo le direftrice di utterrugyio previstu (ri-
spetto ull'incidenzu dei venti sullu pista attudle che provocuno con-
tinue riattaccate con sorvoli su gran parte della citta di Firenze).
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Airbus A220

AIRBUS

Embraer EJets E2

EMBRAER

PISTA

Peso dell’aercmobile

Aerei, vettori, destinazioni

DECOLLO  A320/1 E B737-800

2,200mM

L' Airbus A320 (nella foto a fiunco la versione heo - hew engine
option oyyi in produzione) € I'uereo di riferimento per lo sculo us-
sunto in futte le valutazioni per il dimensionamento e I'operciivitd
della huova pista 12/30 hegli studi umbientdli e helle valutazioni
dei rischi effettudte nell'ambito delle procedure svolte sul master-
plan ('uttudle pistu ha come velivolo di riferimento il modello u
minore capienza,l’A319). L'A320 & il velivolo rappresentativo della
fipologia di verei che opereranno sulla huova pista, appartenenti
dlle famiglie Airbus A320 e A220,Boeing 737, Embraer E-Jet, le stes-
se impieyute ogyi sullo scalo fiorentino ma che con lu pistu pid
lungd e hoh pendlizzata potranno essere iMpiegati senza pid pe-
nulizzuzioni, nelle versioni u magyiore cupienzu e sfruttando in pie-
ho le prestazioni per le distanze raggiungibili.

I dimensionamento della pista a 2,400 metri scaturisce pro-
prio dallu necessita di far operare senza limitazioni la fascia a
mugygiore cupienza di yuesti velivoli, fino ud Airbus A321 e Boeiny
737-800 e 900, contenendo dillo stesso tempo I imputto umbienta-
le gruzie dlle modulitt di condottu del velivolo in atterraggio e de-
collo (potenza dei motori,uso degli inversori di spinta, ditezza delle
frdieftorie di volo) consentite dullu disponibilita di una maggiore
lunghezza dellinfrastruttura di volo. Limmagine u fondo puginu
rappresentu le prestuzioni del velivolo in bause dllu dimensione di
pista disponibile, con yuella da 2.400 metri che pohe I operdtivita
fuori ddlla fascia di penalizzazioni.

Tutti i modelli di velivoli indicuti soho oggi in produzione nelle
ultime versioni piti “ecologiche” (A320neo, 737 MAX, A220, Embru-
er E-Jets E2, rappresentati nelle foto), con drastico abbattimento
dei consumi e delle emissioni e stunno gidi entrundo in servizio con
quasi futte le compugnie deree, anche yuelle che sono (e reste-
ranno) di riferimento per il “Veespucci” con lu huova pista, garan-
fendo ulteriore riduzione dell'impatto dello scalo sul terriforio (co-
me it oyyi & verificubile dl “Vespucci” con i velivoli Airbus A220 e
Embraer 190 E2 impiegati da Swiss sui servizi di lineu per Firenze e
con voli occusionali dell’A320ne0). Lu pienu operdtivitd dei mo-
delli delle famiglie Airous A320 e Boeing 737 nelle versioni u may-
yiore cupienza € puarticolarmente importante anche perché |
modelli pit piccoli (come I'/A319,09yi principdle velivolo impiegu-
fo su Firenze), sostunzidlmente hon vengono pit adottati dai vet-
tori per il rinnovo delle flotte.

Sull'impiego di yuesti velivoli e le moddilitS di utilizzo della huo-
va pista sono busate le evoluzioni del fraffico delinedte nel muster-
plan, che hanho guidato I'adeguamento e dimensionamento
previsto per le difre infrustrutture aeroportudli, con I'obiettivo di
raggiungere i 4,5 milioni di pusseygeri con circu 48,000 movimenti
annui, con voli prevalentemente ™radizionali” (con presenza mar-
yindle del low cost, che resterd incentrato su Pisu) per destinazioni
di corto-medio ragyio nel continente europeo, bucino del Medi-
ferruneo e penisola uraba,secondo il ruolo previsto per il *Vespuc-
ci” hel sistema ueroportudle toscuno e haziondle, ma hon attuc-
bile con la permanenza dello scalo nell’attudle assetto di pista.
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Gli interventi per i piczzali aeromobili delinedti dal masterplan
completuno e ruzionulizzuno le aree di sostu esistenti, come previ-
sto ddi primi piani di fine unni *80 ma redlizzato solo in parte. Lo sche-
ma resta yuello esistente, con il piazzale est (sullu destra dell attudle
pistu e helle immayini) dedicuto dll’aviuzione commercidle, sul
fronte del termindl pusseyyeri, e il piuzzale ovest (U sinistra dellu pi-
sta aftudle e delle immagini), redlizzato hegli anni *90 per I'aviazio-
he generdle ma poi largumente impieguto anche per i voli di lined,
dutu lu limitutezza del pivzzale est, rendendo hecessuri lunghi per-
corsi dei bus inferpista che vanno e vengono dal terminal per por-
tare i pussegyeri.

Il piczzale est debitumente conformato e ampliato supera quindi
['attudle carenzu di spuzio ed ussume unu forma pitl hormale e con
un sufficiente humero di piuzzole,in buse dl traffico previsto hel muster-
plan e con possioilitS di futuri amplicmenti (come uwviene per yuo-

Piazzali aeromobili

TOSCANA AEROPbRTI

lungue scalo). Il piuzzale ovest riussume Iu sud origindle funzione per
I'avicziohe yenerdle, olfre che per I'atfivitd merci, charter, Iavoro Ge-
reo,uero club e dltro tipo di voli, mantenendo comunyue disponibilitc
anche per supportare eventudli esigenze dell’aviazione di lineu.

Nella foto in dlto a sinistra, fratta da unu recente immagine di
Gooyle Maps, sul piuzzale ovest € visibile uh esempio di “parchey-
yio creutivo” uttuato per sfruttare oghi metro yuadrato di superficie
pavimentata disponibile, con i velivoli di aviuzione generdle messi u
spinta (raino) in fila indiana; il piczzale est mostra lu sua attudle in-
solita conformazione (con una sorta di distribuzione di purchegyi a
ventuglio) leguta dl sedime dello scalo che su yuel lato € rimasto
finora diseghato dal fracciato della vecchia via del Termine (Mdii
superato dalle origini dell’ aeroporto). Con gli interventi del master-
plan anche il sistema di sostu dei velivoli assume yuindi un ussetto
normale e udeguato.
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forie di utterrugyio e decollo (ut-
ferragyio 12, decollo 30) si armo-
hizza dl meglio con lu posizione
dei pigzzali di sostu aeromobil, ri-
ducendo drusticamente lu he-
cessitd di rullugyi u terra dei veli-
voli rispetto dllu situazione atfudle
conhlu pista esistente. Con il huovo
ussetto delle infrustrutture di volo,
infutti, i velivoli in utterraggio po-
franno raggiungere direfftumente
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i piozzali di sosta, sfruttando an-
che il raccordo veloce per I'usci-
ta dulla pista, Allo stesso modo i
uerel in purtenzu potranho ruy-
giungere subito dal piazzale la po-
siziohe di inizio dellu corsu di de-
collo (immagini in dlto).

In sostanza, i rullaggi suranno
limitati dlle aree dei pidzzdli e dei
raccordi, senza pid hecessita di ri-
percorrere 'infera pista per andu-
re e venire dal punto di decollo o
di fine corsa di atterraggio, oggi
verso monte Morello (fragitti rap-
fresentati con Id linea gidlla trat-
teggiatu nelle immagini dellu pi-
stu uttudle 05/23).

Questo ussetto ridurrd i chilo-
metri percorsi dugli verei hei rul-
lugyi ed eviterd lunghi stazionu-
menti dei velivoli sulla holding bay
(con motori uccesi) in uttesu che
il velivolo in rulluggio ubbiu libera-
fo la pisty, con relutive riduzioni di
emissioni e conseguenti vantagyi
umbientali derivanti anche du
yuesto “effefto collaterdle” dellu
redlizzuzione dellu nuovu pistu e
del huovo ussetto dello sculo deli-
nedti hel masterplan (in una valu-
tazione preliminare era stato sti-
mato che le minori emissioni di
CO, indofte dai minori rullagyi &
equipurdbile dll'effetto  disingui-
hahte di un bosco di 300 ettari).
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Come per i piazzdli aeromobili, un-
che per le uree terminali (uerostuzione
pussegyeri, strutture merci, servizi e funzio-
ni varie) l'ussetto delineuto nel muster-
plun attua o completa le configurazioni
esistenti o previste (Ma hon attuate o uf-
tudte in parte) in precedenti piuni,dundo
compiutezzu dllu distribuzione delle fun-
Ziohi tfra areu est e ovest dello scdlo.
L'areu est, completumente dedicata dl
seffore dei voli di lineu, avrd il nuovo ter-
minal, il primo vero huovo termindl dello
sculo che ud oygyi hu visto susseguirsi in-
ferventi di ristrutturazione e umpliumento
di sfrutture esistenti, alcune risulenti guusi
dlle origini dello sculo, 0 ugyiunte di strut-
ture prefubbricute, Il terminal sard redliz-
zato a destra della fermata della franvia,
olfre |'attudle viu del Termine e dllu destra
della porzione del terminal esistente che
rimarrd come struttura dedicata o vari
servizi (lu puarte umpliata e ristrutturata pid
recentemente).

Tutte le dlre funzioni interne dll’uero-
porto troveranno collocuzione hell'areu
ovesf, confermando quelle presenti o
spostando yuelle ogyi in dlfra loculizza-
zZiohe: wviuzione yenerdle (uerostuzione
e hanguar); munutenzione ueromobili
(hangar oggi Air Dolomiti); cero club
(hungur e strutture di servizio),con lu huo-
va sede trasferita dalla zona ovest; areu
merci (Muyuzzini, servizi e uffici), frusferita
dall'uttudle collocuzione sul pivzzale est,
dllegyerendo yuella parte del sedime
dulla movimentuzione di cumioh e furgo-
ni che sfrutteranno 'accesso du ovest; la
nuovu sede dei Vigili del Fuoco, ogyi col-
locuti nell’edificio dellu vecchiu torre di
controllo e strutture ahnesse. Rimarrunno
nellu collocuzione uttudle la torre di con-
frollo e relativo blocco techico, la buse
della Polizia, depositi carburanti, strutture
del cutering e dltri servivi udeguati e am-
plicti come hecessario.

6 / Aeroporto
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Le opere riguardunti I'accessibilitd dello
sculo delinedte hel masterplan sono yuelle
cohnesse dle opere previste per I'ueroporto,
mentre heyli studi effeftudti & stato conside-
rato tutto il quudro dellu mobilitd dell’ared,
con i proyetti esistenti o previsti. L'uccesso
principdle dllo scdlo resta yuello sull’uttudle
fronte, ridisegnato nei percorsi e nelle siste-
maziohi cohhesse dl huovo fermindl, dl po-
tfenziumento del sistemu di purchegyi (in
umpliumento u yuello esistente), dllu lineu
dell franvia in arrivo dal centro citta (e in fu-
furo ih partenza per Sesto Fiorentino).

All'ingresso originario si ugygiunge il nuo-
VO ingresso ovest, connesso ugli svincoli stra-
ddli e autostruddi di Sesto Fiorentino (ridise-
ynut) che permetterd 'uccesso u tutte le
strutture e funzioni presenti in tule umbito ve-
roportudle senzu gravare sullo shodo di Pere-
folu (particolarmente importante per I'uc-
cesso dll'area merci). Per [ connessiohe su
ferro viene integrata con il huovo termindl [
fermata della tranvid lined 2, che dl momen-
fo fungerd unche du connessione con le stu-
zioni ferroviarie limitrofe (Cuastello, esistente, e
Guidoni, prevista).

Piti o meno tutte le opere del musterplan

Accessibilita
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sono integrate con lu rete dellu mobilita ci-
clabile esistente o in progetto nell'area, conil
completamento di percorsi, modifiche in fun-
ziohe delle stesse opere ueroportudli,Iu redliz-
zaziohe di huovi traccidti (per una decind di
chilometr)) che interesserunno lo scdlo, le
dree naturdli,le dree a parco,in connessione
con dli ubitati della piana in diversi comuni,
Sard redlizzato il collegumento (softopusso)
fra I'areu di sostu di Palagio degli Spini, u di-
refto servizio dell'utenzu proveniente dall’au-
tostrada A1 (Prato-Pistoid) e |'dreu ueropor-
tudle, previsto fin dal 2000, yuundo fu costrui-
tu dul Comune di Firenze tale ureu di sosta,
ma rimustu in uttesu di redlizzazione (€ previ-
sto un funnel pedonale uttrezzato, con scule
e uscensor, fruibili anche con biciclette).
L'operu viaria pil cohsistente prevista nel
musterplan € lu deviuzione dell’usse stradale

TOSCANA AEROPORTI

Sesto-Osmunnoro, che interferisce con la huova pista: sard ridisegna- tivo sara di circu 3.4 km, con circu yuuttro minuti di percorrenza per
fo per un fratto, con agygiramento della huova ared di sedime dello copirire il fratto. I sottopusso dell’ A1 sardi ristrutturato con umpiezza
sculo e ridlluccio dll’esistente sottopusso dell’Al1. 1l percorso ugygiun- pitl udegudtu e inserimento di percorso ciclubile.

SOTTOPASSO |
AUTOSTRADA
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IInefto miglioramento dell impatto dei voli sugli abitati & da sem-
fore uno dei principdli fattori a supporto della validitd dell assetto del-
lo sculo con lu pistu con usse dl fiunco dell’autostradu ed € oyyi
una delle ragioni dellu giacitura e orientamento progettato. Nelle
immagini di yueste pagine, gid pit volfe pubblicate su yuesto noti-
zigrio (redlizzate dall’ Associuzione Giunnotti sulla base di dati del
masterplan e dell’attudle situazione redle delle fruiettorie divolo),so-
ho esemplificuti yuesti benefici, evidenti unche senza particolari stu-
di o conoscenze techiche.

Le immagini sopra raffrontano i trafti finali di atterraggio sull’at-
fudle pista 05/23 (in dlto) e sulla nuova pista 12/30 (soprd), con mar-
cuta (lihea gidlla continud) il tratto di maggior impatto, soffo i 150
metri di yuotdu, Ogyi yli uerei in discesa sorvoluno in tdle tratto, per
circa 1,5 km, le zone residenzidii fra Le Piagge e Peretolu, con ubita-
zioni fino o 1 km dal punto di toccata in pista, sorvolate a 52 metri
(I'autostrada A11 & sorvolatu u circa 20 metri). Con lu huova pistu lo

»
[
&h
=
]
O
oF
g
ol
.
S
< e
Y
2K
2
E
)
=z
=
<
(G]
i
a
<<
w
=z
]
N
<
=B
o]
o
3
Tk

M

el
- punto
contatto!

punto ¢

= contatto

7

stesso trutto di volo, che arriverd fino poco olfre lo svincolo autostra-
ddle Al-All, interesserd terriforio pressoché libero. Il primo hucleo
ubituto sorvoluto (Cupulle a Cumpi Bisenzio), surd ruggiunto u di-
stanza dal punto di toccata e ditezza di sorvolo yuadruple rispetto
all'bitato piu vicino dlla pista sorvolato ogyi.

Le due immugini sotto evidenziuho I'evoluzione dellu situazio-
ne dei voli sull’ubitato di Sesto Fiorentino con lu pista attudle 05/23
(G sinistra) e con la huova pista 12/30 (G destra), Fiho ad oggi am-
pie porzioni delle uree residenzidli sestesi sono sorvolute nellu pro-
cedura di decollo 05 (verso monte Morello), con i velivoli in virata e
sdlita tra Quinfo Busso e il centro cittadino. La huova pista porta le
roffe lontane du tutte le aree dbitate, sorvolando il ferritorio di Se-
sto per un breve tratto lungo |I'autostrada A1, Nessun dltro comu-
ne dellu piunu né ureu di Firenze & interessuto du traiettorie di volo
U bussu yuotu e imputtunti, né con lu pista esistente, né con lu
nuovu pisty,
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ELABORAZIONE ASS. GIANNOTTI SU BASE APPLE MAPPE

ELABOI‘QAZ\ONE ASS. GIANNOTTI SU BASE GOOGLE I:/IAPS
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Nelle due immagini dellu pugi-
nu  (redlizzate ddll’Associuzione
Giannotti in buse ud ussetti e dati
del masterplan aeroportudle e del
PIT) & rappresentata | reluzione fra
[ nuova pistu e i comuni dellu pia-
na piu prossimi dllo scalo o present
helle procedure e nhelle vicende
svolfe finora attorno dl masterplan.

Nelld prima (G destra) la carto-
grafia dellu piana (PIT) con I'ared di
7.000 eftari vincolata per il parco
metropolituno estesu su ofto comu-
ni e due province (veluta in bian-
c0). Sulla carta sono riportati il sedi-
me ueroportudle nel huovo ussetto
(in verde), che con I'umpliamento
previsto (circa 120 ettari) incide per
I'1,7% sulla superficie fotale del-
I'areu vincolata per il parco; i confi-
ni dei comuni (linee yidlle); lu truiet-
foria di utterraggio sulla huova pista,
con direttrice Pistoiu-Prato-Firenze
(ineu tratteggiata biahcu),che hon
inferessu abitati con voli impattanti
G bussa yuota, In decollo i velivoli
raggiungeranno i 900 metri di alfez-
za gid hellu zonu di Capdlle (Cumpi
Bisenzio).

La secondu immagine (in bus-
$0) mostra le impronte di rumore
della huova pistd in relazione di co-
muni dellu piana. Tutte le aree ubi-
fate restuno molto distunti dall’im-
prontu dei 65 db (ureu biuncu pid
inferna), limite di compatibilitd con
le zone residenzidili, L'isofonu dei 60
db (ureu biuncu piu esternd), livello
di riferimento per determinare I'in-
forno weroportudle, non raggiunge
I'ubituto pil vicino in usse pistu (Cu-
pulle, Cumpi Bisenzio) ed € molto di-
stunte du tutti gli abitati dedli dltri
comuni,

L'areu ueroportudle in sé, un-
che con lu redlizzazione della nuo-
vu pistu 12/30, continuerd ud inte-
ressure territoridlmente solo i due
comuni di Firenze e Sesto Fiorentino
(come oyy)). | vincoli ueroportudli
pIU prossimi dllu pista (alfezze edifi-
cubili, uso del territorio, destinuzioni
insediubili) continueranno  interes-
sare uree di Firenze e Sesto Fiorenti-
no e, in usse pista, di Campi Bisenzio
(aree comunyue in gran purte teo-
ricamente destinute a parco, quindi
compuaitibili con i vincoli stessi). Vin-
coli dll'edificabilita in dltri comuni
dellu piana sono indotti non dallu
nuovd pista, ma dal vincolo del pur-
€o upposto con il PIT regiondle, mo-
dificubile come yid € uvvenuto per
alfri insediamenti previsti o ipotizzati
in vari territori comundaili,

Nuova pista e comuni della piana

'FIRENZE
N

ELABORAZIONE ASS. GIANNOTTI SU PIT REGIONALE

ARCHI\)IO IAROSSI
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Nuova pista e zone di tutela

Sl SIS SR R, ~ CAMPYEY [
AL R AR BISENZIO

Il riorientumento dellu pista secondo Ia huova direttrice 12/30 utilizzata in decollo, la zoha A € yuusi tutta esterna dllo scalo (pur
portu le relutive zone di tutelu che suranno delimitate (piuni di ri- senza ricomprendere aree dbitate), la zond B raggiunge dli abitati
schio) ud interessure un territorio molto meno urbunizzato sul pro- di Custello, lungo viu Sestese e la C si estende verso la montagha,

Linfroduzione delle zone di tutelu, dullu metd degli un-
ni 2000, honh comporta unu dichiuruzione di pericolosit
delle aree interessate (in yuasi tutti gli scali sono ricomprese
uree ubitute esistenti) Mu regold le destinazioni urbanisti-
che insedidbili, in buse dlle funzioni e ul curico untropico
presente, diverse helle varie zone.

Laterdmente dlla pista, con I'assetto uttudle dell’infra-
struttura di volo, ricadono helle zone di futela da unu pute
I'intera areu di Custello, dall’dltra parte unu porzione del
fpolo uhiversitario e varie ditre strutture, Con la huova pista
|aterdimente sono inferessati du una parte il polo universi-
tario e ddll’dltra un fuscia dell’area dell’Osmannoro, men-
fre viene liberata du vincolo lu fuscia hord dell ared di Cu-
stello, u ridosso dellu ferrovia per Prato e dell’usse vidrio
Mezzanu-Perfetti Ricusoli.

lungamento dellu pista stessu per diversi chilometri, con
poche strutture presenti dalla purte dove si svolgeranno ut-
terragyi e decolli (immagine in dlto): la zonu A rientra in
gran purte entro il sedime dello sculo, lu zohu B arriva poco
oltre il cusello autostraddle di Peretola, lazona C poco oltre
I'area di Villa Montavo a Campi Bisenzio. L'evoluzione posi-
fiva rispefto dllu situazione dell'utfudle pista € evidente
(rappresentata nelle due immagini sopra e a destrd), dato
che udesso sullu testata 05, verso | autostradu, direttrice uti-
lizzata per tutti gli atterragyi e gran parte dei decolli, la zo-
nu A raggiunge i primi ubitati di Peretold, lu zonu B ragygiun-
ge viu Pistoiese e lu C ricomprende una fuscia delle Piag-
ge, mentre sulla festata 23, verso monte Morello, diretirice

IMMAGINI TOSCANA AEROPORTI
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Aeroporto di FIRENZE

nuova pista di volo
RWY 12/30
FASE

Compatibilita l.:iynul aeroporiuale
Compatibilith Superfici di Delimitazione Ostacoli

Procedure strumentali
Spazio Aereo

TOSCANA AEROPORTI / ENAV

Procedure e ostacoli

TOSCANA AEROPORTI / ENAV

Nell'ambito della reduzione del musterplan la messu G punfo
del progetto della huova pistu & stata accompaghata dalle valu-
tazioni di ENAV (lu societd responsabile del disegho e validuzione
delle procedure di volo) sullu situazione degli ostacoli,determinante
per la sceltu dell'esutta giucitura (12/30) e il fracciumento delle
procedure di volo sid in yuotd, in avvicinamento e uscita dall’ared
fiorentind in connessione con le uerovie, siu per le fusi di utterraggio
e decollo.

Nellu documentuzione del musterplun sono presenti studi speci-
fici, ddi yuali sono tratte le immagini riprodotte hellu pagina. In alto
destra le procedure di avvicinamento dlla pista 12/30 relutive dl trat-
fo findle e lu SID (Standurd Instrument Depuarture) hei primi studi di
mussimu predisposti per verificare il corretto utilizzo dellu stessu pistu
in buse dlle possibili procedure disegnabili nel cielo della piand, Nelle
dlfre immagini, a destra e sotto, una simulazione 3D dellu pista e re-
lative superfici ostacali in reluzione dll’orografia dellu piana, le super-
fici ostucoli dellu pista 12/30 ruppresentate fino dlle superfici pil
esterne e particolare delle superfici ostacoli in usse pista, dalla parte
della testata 12 e della piana, dove si svolgeranno dtterragyi e de-
colii. Nelle carte sono censite e misurate tutte le strutture presenti in
relazione di coni di volo € le stesse superfici.
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Sistema delle acque
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ELABORAZIONE ASSOGIANNOTTI SU BASE MASTERPLAN TOSCANA AEROPORTI

L'attuazione del masterplan e della huova pista
(come oyhi operu inseritu in un territorio), comportu
unu modificu dl sistemau delle ucyue presente nel-
I'areq, Gliinterventi di adeguumento delinedti nel mo-
sterplan riguardano sid il sistema delle acyue dite (co-
hali maggiori), siu della acyue busse (candli minori). I
purticolare, i progetti dellu huova pistd per | ueroporto
di Firenze soho sempre state legate, fin dagli anni *40
del secolo scorso, dlla hecessitd di adegucre il corso
del Fosso Redle, con varie ipotesi risolutive. Per |’ attudle
musterplun sono stute inizidimente valutate sei soluzio-
ni di deviuzione del percorso, con unu prima sceltu
per il pussuggio del fosso in un huovo sottopusso del-
I'autostradu A11, che avrebbe comportano una mo-

dificu dl tracciato uutostradule (du innulzare legyer-
mente). Nel proseguo della procedura € stuto invece
messu U punto lu soluzione che prevede il riagguncio
del fratto in deviuzione dll’esistente sottopusso uuto-

Toscana _ |
| Aeroporti

TOSCANA AEROPORTI

sfraddle, mentre un huovo tratto di candle di minori di-

mensioni pusserd sotto |'attudle sede uutostrudule senzu hecessitt
di modifiche all'infrastruttura viaria (soluzione dpprovata dagli enti
tecnici competent).

Sul frafto in devidzione del Fosso Redle saranno redlizzate due
dree di luminaziohe (ureu A e dreu B), mentre uhu vuscu di conte-
nimento idraulico sard redlizzata tra la huova pista e |'autostrada, Gli
interventi sul sistema delle acyue previsti nel masterplan sono inte-

TOSCANA AEROPORTI

yrati con interventi gici previsti (in redlizzuzione o du redlizzare) per dl-
fre opere dell'ureu, yudli le cusse di espunsione per il polo universi-
tario e il PUE di Custello.

Nell'ambito dellu redlizzazione del masterplan & prevista ahche
la creuzione hell’ured Il Piano u Signu dellu cussu di espunsione per
il fiume Bisenzio, du tempo sullu cartu (I'areu haturdle prevista avrd
unche tdle funzione) e molti inferventi sulle rete di cunali minori che
inferessano |'dreu, dicuni attudimente in stato di degrado. Il sistema
complessivo deyli interventi portera ud un innulzamento dellu sicu-
rezzu idradlicu per yuestu porzione di piany, sid in generdle, siu per
la capacitd di portata del Fosso Redle.

[
TOSCANA AEROPORTI
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Avree naturali

«Nel complesso, futte le tipologie
di habitat di interesse comunitario
softratte dlla ZSC IT 5140011 “Staghi Y
della piana fiorentina e pratese” da g
parte delle strufture deroportudli in
progettfo, risulfaho ampiamente
compehsate in yuunto u superficie
di habitat ripristinata,  Le  locdlizza-
Ziohi scelte per le aree compenhsdti-
ve soho cohgrue con lu possibilitc di
sviluppo e di rivresa della funziondli-
& ecologicu degli habitat stessi, Le
indicazioni hormative di Direttiva Ha-
bitat risulfano pertanto atfese., Inolfre
la locdlizzazione delle dree com-
fensative risulta congrud softto il pro-
filo dellu connettivita ecologicu de-
dli umbienti ricostituiti, elemento gu-
rante della loro fuhziondilita hell’'am-
bito del sistemu della aree umide
dellu Pianha e della ZSC stessa, | fro-
getti delle singole aree compensuti-
ve soho corretti in yuunto u disposi-
Ziohe e relaziohe internu delle varie
fivologie di habitat che queste
comprenhdono, ih particolare se-
guendo dli ulteriori suggerimenti
espressi in yuestu relazione, in calce
dlla disamina delle varie tipologie i
habitat comunitaris,

ZSC IT5140011 ”'St:ag'ni della biana 'ﬁorentina'e_pratese”

ELABORAZIONE ASSOGIANNOTTI SU BASE SIA TdSCANA AEROPORTI

Prof. N. Emilio Balduccini (Gici Or-
dinario di Efologia - Universitc ol Pisa,
Docente di Conservuzione della Na-
fura e delle sue risorse e di Elementi
di Vulutazione di Impatto Ambienta-
le e di Incidenzc)

TOSCANA AEROPORTI

]

Conh yuestu verifica fechicy,
svolta hell’'ambito dell’ ottemperanza
completata di sei prescrizioni dl de-
creto VIA, é stutu confermatu lu vali-
ditd delle soluzioni udottate nel mo-
sterplun per lu compensuzione delle e
uree haturdli interferite dal progetto =
della nuova pista (clcuni ambifi
dell'areu protfetta citaty, rappresen-
tata in verde hell'immagine di aper-
fura, con cerchiate in bianco le aree
inferessate sul complesso della ZSC).
Le yudttro aree haturdli previste (M-
magini u lato) per un’estensione to-
tdle di circu 130 ettari, comprendenti
vari tipi di habitat, ampliano significa-
fivamente |'estensione delle uree
protette rispetto dllu situdzione uttuu-
le, migliorandone la qualita per fipo-
logiu di progettazione, funzionumen-
10 e yestione previstu, Lureu |l Piuno
(Signa) fungerd unche du compen-
suzione per |eliminazione del lughet-
fo artificicle di Peretola (9.4 ha), sosti-
fuito du uno specchio d'acyuu di
magygiore estensione (17 hd) e yudli-
& hettumente migliorata,

Prataccio Mollaia

TOSCANA AEROPORTI
TOSCANA AEROPORTI

Il Piano Manetti

TOSCANA AEROPORTI
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Parchi e boschi

"
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L Trale opere piu significative connes-
- e se dllu nuovu pistu previste nel muster-
# plan per il territorio cisono le uree u par-
{ J co, che inferessano due comunhi della
1 = ‘ piuna, Le due maggiori sono il Parco Pe-
I" ™ Xeony riurouno e il Parco Ecologico-Ricredtivo

nesse ddlla duna antirumore lungo il
margine sud del fpolo universitario, un-
ch'essu redlizzata come uno spuzio ver
de vivibile e percorribile (il Parco Ecolo-
ygico-Ricredtivo é ricavato dullu conver-
sione dellu porzione hord dell'attudle
pistu ueroportudle che sard dismessd).
Lu terzu ureu é stutu infrodotta nel cor
o dedli uccordi in sede di Conferenzu
dei Servizi, per lu redlizzazione dell'areu
naturdle || Piaho Manetti o Signa, ag-
giungendo yuesto huovo purco che
sard in direftu conhessione coh I'esi-
stente dreu verde e dttrezzata dei Re-
nui. Le dree boscute ricomprese hei
fodrchi suranno sid in compensazione di
uree dlberate esistenti o previste interfe-
rite dallu pisty, sid in aggiunta e umplio-
mento, infegrate nel progetto di parco
dellu piana,

e e e ~ uSesto Fiorentino, che formeranno unu
ROSTREESy TFeS o L R A IR Ry gt j’% ’ yrunde fusciu verde tru |'ueroporto e
r'« - l'dbituto sestese, per circa 87 ettari,con-

IMMAGINI TOSCANA AEROPORTI
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Parapetto in legno di
pino trattato in autoclave

———Finitura naturale stabilizzata tipo
Biostrasse Strato spessore 10 cm
larghezza 2,50 m.

icciata in mista I
spessore 20 em - Larghezza 25 m

Spazi, servizi, attivitd per i cittadini

Nelle aree u parco e helle dree ha-
furdli (nelle purti e nelle moddlitd com-
putibili con dli habitat protetti che su-
ranno redlizzati) sono previsti spuzi,servizi
e uftivita di varia tipoloyiu per lu fruizio-
ne du purte dei cittudini: uree e uttrez-
zuture sportive (cumpi di culcetto, bu-
sket, bocce, percorsi e uree benessere,
percorsi pedondli e ciclabili, equitazio-
ne, skute, fennis, urrampicaty, piny-
pongy, ciclocross, firo con I'arco), aree ri-
credtive (dree gioco,uree pic-hic e bur-
becue, ueromodellismo), orti socidli,
dree cuani, centri visite, strutture di servi-
Zio € ristoruzione, uree purcheyygio, cu-
nuli botanici, orti e boschi didattici,

Sulle dune interposte fra il margine
sud del polo universitario di Sesto Fioren-
fino e il nuovo confine nord dello scalo
e tfru il Parco Ecologico-Ricredtivo e
I'ared di sedime esistente, verso Custel-
lo,suranno redlizzati dei punti panorami-
ci uffucciuti sulla piana e sull ared aero-
portudle, unch’essi attrezzati con punti
di sostu e panchine. Alfri punti panora-
mici (osservatori) soho previsti nelle aree
naturdli di Prataccio e Il Piaho Manetti,
in quest'ultimo uffancato du strutture
per l'accoglienzu e la didattica dedi-
cdti di'ilustrazione degli habitat presen-
1i e ricostruiti.

Balaustra con Asta e piastra
pannelie informativo boveens in corten
integrato

L )
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Nella miriade di uccorgimenti messiin campo per 'attua-
ziohe delle opere umbientuli delinedte nel masterplan, fra in-
terventi previsti fin dal'inizio e dltri richiesti e ussecondatiin fu-
se di VIA, ce he sono di purticolar € curiosi. In questa pagina
dlcuni esempi.

Per il recupero dell’erpetofaunu (rettili e unfibi) sono stuti
ideuti particolari contenitori (1) du mettere u tappo delle
buche effettuute per la bonifica dugli ordigni bellici delle
uree inferessute dui proyetti: per evitare che le buche pos-
suno diventare frappole per Ia micro fauna che vi cadreb-
be senzu pil riuscire a vehimne fuori, & stato inventato questo
sistema di raccoltu, che favorird anche la tfraslocuzione de-
gli esemplari in dltre aree dellu piana,secondo le "Linee gui-
du per lu truslocuzione dell’erpetofaunu” messe U punto
dugli specidlisti ambientdli che si sono occupduti di yuesti
uspetti (e hanno inventato i particolari contenitori).

Tra le opere di compensuzione umbientdle richieste e
messe in cumpo ci sono unche yuelle per dli habitat dei
chirotteri (pipistrelli) sulle colline a nord di Prato. Nelle imma-
gini u fiunco (2) I'imbocco di unu delle grotte inferessute e
la particolare grata progettata per chiudere I'accesso di
ospifi indesiderati dllu “cusu” dei pipistrelli (unche yuestu &
un’operu del mausterplan ueroportudle di Firenze).

Per salvaguardare il pit possibile le specie arboree nelle
uree interferite dalla huovu pistu e opere connesse sono
previste un elevato numero di traslocazione di piante di vo-
ria dimensione. Per dli ulberi di ulto fusto sono previste puarti-
coluri techiche di dissotterramento, trasporto e ricollocuzio-
ne (nelle huove uree haturdli in progetto) descritte hei mini-
mi purticolari nelle relative reluzioni (4).

Nella huova darea naturdle di Molldia destinata dlla
credziohe di un huova drea umidu, é stata adottata una so-
luzione techicu per lu difesa degli anfibi che vi froveranno il
proprio huovo habitut, trusferiti dalle aree interferite dullu
nuova pista, Una parficolare rete (3) coprird lo specchio
d’ucyuy, per proteggere dli unfibi du predatori ed evitare
che I'ureu possu diventare uttrattiva per gli uccel,

Per connettere il polo universiturio e la dunu antirumore
con il Parco Periurbano, a Sesto Fiorentino & stata progetta-
ta unau particolare passerella ciclubile (5) per sovrapussare
il Fosso Redle e lu via dell’ Osmannoro.
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Valutazioni e studi

Leffetto acustico effettivo della nuova pista sul territorio
(in base i metodi di misurazione del rumore ueroportudle)
€ yuello rappresentato nell'immagine a fondo pagina (re-
lativo dlla procedura di decollo ICAO A assunta come pidl
vdlida trda le varie ipotizzate): mostra le isofone fino i 60 de-
cibel (estese poco olfre I'ared di via Allende a Campi Bi-
senzio, prima dell’abitato di Capdlle), valore che determi-
nu ['intorno ueroportudle nellu zonizzuzione ucustica dello
scdlo, in yuesto cuso lontuho du oghi ured abitata, L'areu
in violu & yuellu delimitata dall‘isofona dei 65 decibel che
rappresenta il limite di computibilitt con la destinuzione re-
sidenzicle e che in riferimento dlla nuova pista arriva poco
oltre il cusello autostradale di Peretolu. Nel complesso, ri-
spetto dllu situuzione uttudle, si uvrd una riduzione di offre |l
90% dellu popoluzione espostu hell’ ureu delimitatu dall‘iso-
- fonu dei 60 decibel. L'ureu sud del polo universitario, confi-
~ nunte con luhuovu ureu di sedime dello sculo, surd protet-
~ fu acusticumente dalla duna antirumore, che manterrd | li-
- velli ucustici previsti softo le soglie di computibilitt con le ut-
- fivitd presenti.

L it

Fi.

Uno deyli umbiti piti importanti e sighificutivi delle valu-
fazioni sul musterplan deroportudle € yuello relutivo ol fat- -
tore rumore, uffrontuto U pill riprese, con mMisurazioni e stime -,
ripetute e upprofondimenti di indugine sul tenitorio tra Fi- =
renze e Prato (fino dllu zonu di Cusale, u 15 km dullu pista), -
pussundo per le aree di Sesto Fiorentino e Cumpi Bisenzio.
In tale ambito sono state effettuate valutazioni su oltre 300
ricettor, per singoli edifici 0 per ambiti omoygenei immagi-
ne u centro puging), undlizzati in centinaia di schede con
I'indicuzione dellu tipoloyiu di costruzione e destinuzione
d'uso, i livelli di rumore esistenti (indipendentemente dal-
I'aeroporto), I'eventudle contributo imputabile dllu redliz-
zuzione dellu huova pisty, lu situazione in buse di piani di
classificazione acusticu dei singoli comuni (PCCA, rapjre-
sentati nellimmagine a destra per le daree attorho dllo scu-
lo), verifiche con misurazioni in continuo e spot, verifica del-
la presenza o meno di sforamenti dei livelli consentiti ed
eventudli necessita di inferventi di risunamento acustico e
dlfre informazioni.

IMMAGINI TOSCANA AEROPORTI
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Nel corso dellu procedura VIA il musterplun del *Vespucci” é stu-
fo sottoposto ad ogni fipo di indagine ambientale, con 1o Studio di
Impatto Ambientdle inizidle e le integrazioni e uggiornumenti pro-
dofti nei yudttro anni di iter, inerenti innumerevoli ambiti. In yuesta
puginy, u fitolo puramente esemplificutivo della vastissima docu-
mentuzione prodottu, sono rappresentute ulcune immagini che illu-
sfrano le dree di indugine su flora e fauna (effettuate da techici spe-
cidlizzati), dllu buse delle valutazioni (ripetute anche pil volte hel
corso degli anni) per delineure il yuadro informativo per le uzioni pre-
viste sulle dree nuturdli e per le opere di compensuzione proyettute
(specie presenti, loro dislocuzione e comportamenti, moddilita di fra-
slocuziohe con uppositu reduzione di linee yuidu, ecc.).
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Quuttro istituti universitari (di Napoli, Pisu e Bolognd) hanno
condotto specifici studi sui potenzidli rischi da incidente aereo
conhnessi ull’attivita del "Vespucci” con la huova pista, verificando
sodlie di pericolo largamente inferiori di livelli dii attenzione ed
escludendo purticolari pericoli ed effetti uggiuntivi per persone,
insediumenti e umbiente. Le valutazioni hunno riguardato il rischio
locule persondle (RLP rischio di morte unnuo di un individuo che
sogyiornu per 365 giorni nell'areu oyyetto di studio), con I'indivi-
duuzione delle curve di isorischio; il rischio in reluzione dllu presen-
za di stubilimenti “direttiva Seveso” (stubilimenti d rischio rilevante)
presenti nell'areu considerata in reluzione dlla huova pista (tre);
I'eventudle rischio per varie componenti umbientdli (veyetuzio-
he. flora, fauna, acyue), sul patrimonio culturdle e il puesugyio. Tut-
te le valutuzioni sono stute effettuate ussumendo come velivoli di
riferimento gli Airbus A320 e A321 (riferimento per il *Vespucci” con
la nhuova pista) e considerando le fusi di atterragyio e decollo con
le modullitd previste hel huovo ussetto dello sculo.

Nelle immagini della pagind sono rappresentati alcuni ambi-
1i di studio: I'umbito considerato per la valutuzione del rischio in-
cidente, su un‘area di 14,5 x 4 km attorno dlla pista (1); i due
yuudranti (est e ovest) considerdti per curatterizzare il territorio
oyyetto distudio (2); i fre stabilimenti “direttiva Seveso llI” presen-
fi nellu piana (3) du considerare per le valutazioni specifiche e
relutive procedure (Munetti & Roberts e deposito curburanti ENI
u Culenzano, Toscochimica a Prato). Con l'ottemperanza delle
specifiche prescrizioni & stuto completato tutto liter previsto dal-
la valutazione fino dlla comunicuzione agli stabilimenti degli esiti
dedli studi.

Sotto (immagine 4): le curve diisorischio connesse dlla huova
pista con i livelli di rischio sul territorio attorno dllo scalo, che an-
che in usse pistu sulle principdli direttrici di volo mostrano valori
lontani da livelli di crificitd. | complessi studi effettuati hannho evi-
denziuto la hon sussistenza di problemi indotti per futte le compo-
nenti considerate dullattivit del *Vespucci” con la huovu pistu,
Sotto u destra (immagine 5): schematizzazione del velivolo di rife-
rimento considerato per le valutuzioni, tipo Airbus A320, con indi-
cute le posizioni dei serbatoi di carburante,

IMMAGINI TOSCANA AEROPORTI
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Tru le novitd infrodotfte dal D.Lgs. h.104/2017 (che ha uccolto
nell’ordinamento haziohale innovazioni infrodotte dalla hormativa
europeu sull procedure diVIA) ed u cui e statu adeguata la proce-
dura svoltu per il masterplan del “Vespucci“rientra un’dpprofonditu
descrizione del patrimonio agroalimentare nell’umbito teritorivle
inferessuto dall’operd in progetto e l'individuuzione dei possibili im-
putti su di esso eventudimente determinati dalla sua redlizzazione.
Nellu procedura per lo scalo fiorentino € stata quindi condotta tale
andlisi, partendo dalla caratterizzazione dell’ared inferessata (Guu-
dro cohoscifivo ared vasta e locale), relativi a molteplici amibiti. Nel-
le immagini dellu pagina unu currelluta delle tavole che illustrano i
fattori considerati. A destra, dall’alfo in busso: I'individudzione del-
I'aredle di studio; I'individuuzione delle UCO (Unitd Colturali Omo-
genee), offo mucrouree dllinterno delle yudli sono presenti condi-
zZiohi omoyenee in senso ugronomico, pedoloyico, colturdle e fon-
diario; le carte che individuano le superfici agricole in utilizzo e i pro-
duttori o produttori-trasformatori biologici. Qui sotto le curte che in-
dividudano i pedopuesugyi e le attivitd agrituristiche.

L'esifo della valutazione, che considera anche dli effetti delle
opere di mitiguzione e compensuzione previste (in particolare yuun-
to previsto hel Parco Periurbuno di Sesto Fiorentino e I'areu haturcle
Il Piano Manetti a Sighd), evidenzia come «le interferenze (diiretfe o
indirette) che I'opera determinerd sul patrimonhio agrodlimentare ed
agroforestdle dell’ared di studio, di per se stesso cardtterizzato du un
vdlore infrinseco ridotto o - loculmente - busso, hoh potranho che
essere irrilevanti o - loculmente — hon sighificutives.,

Z Legenda
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Il secondo fattore ambientdle pil sighificativo, dopo yuello relo-
fivo dl rumore, sono le emissioni in atmosfera indotte dallu presenza
dello scdlo con la huovu pistu (utili unche a valutarne I'impatto su-
hitario) oggetto diinnumerevoli e ripetute valutazioni. A destra € rap-
presentata, d titolo esemplificativo, unha delle immagini che riprodu-
coho |'ureu di indugine consideratu in una di tali fusi, con i punti di
rilevamento nel ferritorio tra Firenze, Prato e i comuni dellu piana,con
misurazioni relative ad una trentina di sostahze. Come per ogni inda-
yine di yuesto tipo sugli ueroporti, unche nel cuso del “Vespucci“ri-
sulta un cohtributo poco significativo dell attivitd ueroportudle dl
complesso di emissioni presenti nell areu in cui & inserito lo sculo (con
incidenzu massima hoh olfre I'1 o il 2%), ured in cui incidono sempre
in modo determinaunte dltre fonti inquinanti, soprattutto traffico vei-
colare, impianti di risculdumento e uftivitd industriali,

Valutazioni e studi

Tra i fanti ambiti di studi e valutazioni condotte u supporto del
masterplan o negl unhessi studi umbientdli ¢’é lu valutuzione del ri-
schio bird strike (imputto con voldtili), indagata nell’areu di studio con
ragyio di 13 km dalla huova pista, rappresentata nell'immagine qui
accunto. Il rischio bird strike rientra nella normale attivitd di gestione
di oghi sculo uereo, & du tanti unni monitoratu e yestita dl *Vespucci”
(con indici di pericolositd bassi) e continuerd ad essere monhitorata e
yestita con la huova pista,in buse dl huovo ussetto dello sculo e delle
fruiettorie di volo, senzu lu sussistenzu di purticolari novitd.

Nella seconda immagine u sinistra la valutazione dellu reluzione
dei siti UNESCO delle ville medicee sulle colline ¢ hord dell’ aeroporto
€ lu huova pista, con I'indicuzione dei punti di vista di verifica delle
visudli dalle colline verso o scalo e dallo scalo verso le colline. Con I
nuovu pistu tule reluzione migliorerd (surd meno incisiva), dato che
il huovo tracciato di volo sard meno visibile dalle aree delle ville ri-
spetto dllu situazione con lu pistu attudle, puntata verso le coline, e
hon ci surahno pitl sorvoli in prossimitc delle stesse ville, ogyi presenti
in cuso di decollo verso monte Morello (Iu stessa UNESCO, in un pro-
prio report del 2017 ha confermato I'assenza di effetti della huova pi-
sta per i siti tutelati fiorentini). Sotto: immagini delle aree di studio per
le indagini archeologiche effettudte u variliveli di upprofondimento
in uccordo con lu Soprintendenzu fin dall'inizio delle procedure per
il masterplan e |'areu delle indagini geognostiche effettudte per stu-
dicre le curatteristiche dei terreni interessati dalle opere ueroportudi
e ddlle opere connesse in uree esterne.
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Jl parere dei cittadini

Nel corso deyli unni sono stati redlizzati pid volte sondugyi per o i e e s ;
testare il purere dei cittudini sullu yuestione ueroporto, pPromossi Le ragioni di chi nspolde fondamentale/utile
duiistituzioni pubbliche e soggetti privati,a Firenze, hell’ared fioren- J
fina e la piana. | risultati hanno sempre visto la netta prevalenza di
un’opinione favorevole dllo scalo e dl suo sviluppo. Uno di yuesti,
condotto dullu societd Sociometrica nel yennuio 2014, nellu fuse
di messa G punto del masterplan del “Vespucci”, & dllegato agli
utti dellu procedura svolta, Le immagini di yuestu paginu riprodu-
cono le risposte piu significutive.

Quanto e importante I'aeroporto di FI? ® turismo @ sviluppo @ firenze ® mobilita
I\I,/FKE @ lavoro @ indispensabile
S

Il destino generale dell’aeroporto di Firenze

f:‘\
\J
90
w —
70
_ problematico 60 1
3 40
9 30 =
2 20 .
8 10 —
0 -~
| =l [
»media | | 3,6
ufirenze 81,1 16,1 27
u prato 67,3 28,1 4.6
® pistoia 78,7 18,1 3,1
= piana 68,6 274 4

Focus sui comuni della Piana

80
B0
70 .
60
50
40
irrilevante/problematico 30
=MEDIA 88 12 2
w Firenze o1 9 L
" Prato 82 18
o Pistoia 92 8 » media Piana ) .
= Piana i 13 m sesto fiorentino 68,2 28,7 3.1
m campi bisenzio 60,1 31,6 83
_ = scandiccl 824 162 15
® calenzano 55,2 41,4 34
- |
Disoccupati, commercianti i piui favorevoli Frequentazione degli aeroporti degli intervistati
'Y Y
104
90
8o
2 =
m —_
50
40
i =
2 -
n e
o P .
irrilevante/problematic |
o
® pensionati 11,8 |
® commercianti/artigiani 6, |
Stigeifioy:  y— wenze 238 a8 2
8 drendenti 1 | uprato 16,2 53,5 30,4 g
di ti 5.9 | mpistoia 173 | = 472 354 e
waltro 13,8 | = piana 188 46,6 34,5 S
E— I -

22 | Aeroporto Luglio - Settembre 2020



IRPET

Jl parere clegli imprenclifori

CON CHE FREQUENZA LA SUAAZIENDA HA RAPPORT! INTERNAZIONALI E NAZIONALI Df LUNGO RAGGIO? (CON
CLIENTI, FORNITORI, PERSONALE, DIRIGENTI.. )

Ouiarsi mai, mai
Raramentz
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QUALI SONC LE DESTINAZIONI PI0 FREQUENTI?
Domanda aperta con due possibilita di risposta. %
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QUANTO LASUAAZIENDA UTILIZZA OGGI LAEROPORTO DI FIRENZE?
% delle risposte valide

Quasi mai, mai
10%
Regolarmente Raramente
39% 14%

Spesso
37%

Nell'ambito deyli studi che IRPET (Istituto Regiondle Program-
mazione Economicu della Toscuna) ha condotto ripetutamente
sullu yuestione ueroportudle toscuna e fiorentina & ricompresu
una ricerca del 2013 su un cumpione di 51 uziehde che operano
hellareu fiorentina e hellu piuna condotto helle fusi preparative
dll'eluborazione del masterplaun del *Vespucci”.

SETTORE AZIENDALE
Seltore aziendale N. %
Fabbricazione di prodoti chimici e fibre sintetiche artificiali 1 13,7
Attivita immobiliari, noleggio, informatica, ricerca, servizi alle aziende 6 18
Fabbricazione macchine eletiriche, eletironiche e ottiche 9 176
Ind. conciarie, tabbricazione di prod, In pelie, cuaio e simil 3 59
Industrie tessili 3 59
Industrie alimentari 3 59
Altivita linanziarie 3 59
Alberghi e ristoranti 3 59
Costruzioni 2 39
Fabbricazione di macchine e apparecchi meccanici 2 39
Altre attivita manifatiuriere ] 15,7
Altra 2 39
TOTALE 51 100

DAVANT] ALLA POSSIBILITA DI INVESTIMENTI PUBBLICI NELL'AREA METROPOLITANA PER AUMENTARNE
LATTRATTIVITA VERSO IMPRESE INTERNAZIONALIL, QUALI SAREBBERD, SECONDO LEI | SETTORI DI INTERVENTO
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QUANTE VOLTE AL MESE LA SUAAZIENDA UTILIZZA UAEROPORTO DI FIRENZE?
Domeanda aperta con classi ricodificate in sede di analisi
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DOVENDO SCEGLIERE DI MIGLIORARE IL TRASPORTO AEREQ PER LAREAMETROPOLITANA, QUALE INTERVENTO
CONSIDEREREBBE PRIORITARIO?

% delle risposte valide
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LEVENTUALE CHIUSURA DELL'AEROPORTO D FIRENZE, SECONDO LEI, CHE TIPO DI EFFETTO COMPLESSIVO
AVREBBE SUL SISTEMA REGIONALE?
% dealle risposte valide
INon safnon risponde
2%

Nessun effatto

16%
Negativo
3%
Molto negativo
49%

NELLA PROGRAMMAZIONE DI UN VIAGGIO AEREQ AZIENDALE, QUALE ASPETTO VALUTA CON PI0 ATTENZIONE?
% delle risposte valide

Servizi a terra

%
Costo complessiv
Tempo complessivo 51%
47%

AQUALI DELLE SEGUENTI POSIZIONI S| SENTE PIU VICINO?
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Non sa, non risponde
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dell'aeroporto nan & Il potenziamento
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18% peiorita:
66%
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L'Osservatorio Ambientale

Tra le particolarita delle procedu-
re approvative e autorizzative
che hanno caratterizzato I'iter
' svolto sul masterplan dell’aero-
porto di Firenze c'é stata I'istitu-
zione di un apposito Osservato-
rio Ambientale, con atto del Mi-
nistero dell’Ambiente richiesto da specifico articolo del decreto
VIA, raccogliendo una richiesta della Regione Toscana. L'Osser-
vatorio aveva il compito di verificare I'ottemperanza delle pre-
scrizioni nelle fasi procedurali prima dell’avvio dei lavori, duran-
te i cantieri e quelle previste ad opera funzionante. Rappresen-
tava un ulteriore momento di coinvolgimento di soggetti locali,
oltre le usuali metodologie di verifica dell’ottemperanza delle
prescrizioni che & di solito demandata al Ministero dell’Ambien-
te e alla Regione (con i suoi uffici e/0 con le ARPA). Vi facevano
parte rappresentanti del Ministero dell’Ambiente (2), Ministero
dei Beni Culturali (2), Ministero delle Infrastrutture e Trasporti
(1), Regione Toscana (2), ARPAT (1), Comune di Firenze (1), Cit-
ta Metropolitana di Firenze (1) in rappresentanza anche dei co-
muni della piana, ENAC (1).
L'Osservatorio, che da un anno ha sospeso le attivita in seguito
alle vicende che hanno bloccato la procedura, aveva svolto ol-
tre trenta sedute affrontando e verificando I'ottemperanza di
una ventina di prescrizioni, riguardanti le fasi ante operam, sul-
le 70 complessive allegate al decreto VIA, fornendo ulteriori
chiarimenti e approfondimenti su gran parte degli aspetti am-
bientali e tecnici oggetto degli interventi.

MINISTERO DELL'AMBIENTE
E DELLA TUTELA DEL TER DEL MARE

MASTER PLAN 2014-2029
ROERIOIP O RT O
AMERIGO VESPUCCI
FIRENZE
OSSERVATORIO AMBIENTALE
SRR wmide e el e
<O] § [escana
o A h ABTOPDOIT
NOME ELABORATO
Relazione Generale Programmatica di Ottemperanza
RGPO

Se hai uno smartphone o un tablet puoi
inquadrare il codice QR e andare direttamente
sul sito dell’associazione per scaricare la
versione digitale dei nostri notiziari.

Associazione “V. Giannotti”
per lo sviluppo dell’aeroporto di Firenze

Chiunque volesse contribuire alla nostra causa e ricevere copia
del trimestrale “Aeroporto”, puo effettuare un versamento
sul ¢/c postale n°14413504 intestato all’Associazione o un bonifi-
co sullo stesso conto (IBAN IT05S0760102800000014413504).
Liscrizione prevede una quota minima annua di 30,00 euro per
le persone fisiche ed un contributo libero per enti e societa.
Il vostro aiuto € di vitale importanza in quanto I'attivita

Partecipazione

Il percorso fatto dal masterplan e stato accompagnato fin
dall'inizio da fasi di coinvolgimento pubblico. Gia prima del-
I'attivazione della procedura VIA si era svolto il “percorso
partecipativo su parco e aeroporto” promosso dalla Regio-
ne Toscana, rivolto a tuti i cittadini e comuni della piana fio-
rentina. Nelle fasi di adozione e approvazione della variante
al PIT da parte della Regione inerente parco e aeroporto si
sono svolte in Consiglio Regionale due tornate di audizioni
di decine di soggetti (enti e istituzioni toscani, associazioni
e comitati).

Entro la procedura VIA, si sono svolte due successive fasi di
osservazione del pubblico, quella iniziale dopo I'avvio
del procedimento e quella dopo la presentazione di mate-
riale integrativo, ed in entrambe le fasi sono state presen-
tate decine di osservazioni da parte di molti soggetti, tutte
prese in considerazione, alcune risultate utili a migliorare il
progetto, altre controdedotte e chiarite. Le osservazioni (di
comitati e comuni) sono ulteriormente continuate ad arri-
vare anche oltre i termini previsti dalla normativa e ugual-
mente sono state poste agli atti, anche nella fase successi-
va dell’accertamento della conformita urbanistica in Confe-
renza dei Servizi.

Inoltre quattro comuni della piana (Sesto Fiorentino, Calen-
zano, Signa, oltre a Firenze, Citta Metropolitana e Regione)
hanno partecipato allo stesso tavolo della Conferenza dei
Servizi sul masterplan andata avanti per cinque mesi. Paral-
lelamente allo svolgimento della procedura di VIA si & svolto
il percorso partecipativo “Aeroporto, parliamone” pro-
mosso dai comuni di Calenzano, Carmignano e Poggio a
Caiano e dalla Regione Toscana.

Tutti i materiali prodotti in quattro anni di procedure sono
stati pubblicati sul sito del Ministero dell’Ambiente e su
quello appositamente creato per |'Osservatorio ambientale
e sul sito del Ministero delle Infrastrutture e Trasporti
per quanto riguarda il materiale della Conferenza dei Servi-
zi. Toscana Aeroporti ha promosso due occasioni di esposi-
zione pubblica e confronto (tra tecnici e cittadini) con gli in-
fo-point nei centri di Firenze e Campi Bisenzio, con distri-
buzione di materiale informativo appositamente prodotto
per l'illustrazione del masterplan e della nuova pista, messo
anche a disposizione su apposite piattaforme web.
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