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Farsa poli’rico—aeropor’ruale toscana continua

Sul primo numero di “Aeroporto” del 2021 dedicato al ricordo di Giorgio Morales, ex sindaco di Firenze, fondatore 25
anni fa di questa Associazione, si evidenziava come le istituzioni potessero davvero dar sequito ai propositi di portare
avanti le questioni per le quali si era tanto battuto, a cominciare dall’aeroporto, non con discussioni e dibattiti ma con

I'awvio concreto di progetti e cantieri. Sul secondo numero del 2021 ['apertura era dedicata al 90° anniversario dall’inau-

qurazione dell’attuale aeroporto di Firenze ripetendo lo stesso commento di dieci anni prima per uno scalo storicamente

in attesa di una pista adequata, augurandoci di non doverlo ripetere per i cento anni.

Dopo ['ufficializzazione, lo scorso giugno, dei “nuovi tempi” indefiniti per la nuova pista 12/30 da fare, come prevista

da sempre, come era stata approvata da tutti gli enti responsabili e competenti, assolutamente valida, necessaria, soste-

nibile, urgente (come tutti sanno ma molti fanno finta di non sapere), con questo numero non si puo che prendere atto
dell'ingiustificabile arrendevolezza di enti e istituzioni su una questione di nuovo rimandata e un aeroporto (unico caso
al mondo) lasciato per ora ancora senza una pista adeguata (con Bologna che, di nuovo, non sa pit come ringraziare la
Toscana). Lo facciamo replicando quanto gia pubblicato sul nostro blog (il resoconto della presentazione, nelle pagine
centrali, e I'inevitabile commento, qui di sequito e nelle due pagine successive), perché ne rimanga testimonianza nel

racconto della vicenda che va avanti su queste pagine da 25 anni.
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Cosa c'e di peggio nella solita questione aeroportuale toscana
del continuare a non vedere I'awio della realizzazione della
nuova pista di Firenze, pit 0 meno a 70 anni dalla prima ipo-
tesi progettuale? Continuare a non vedere la nuova pista, e
con essa la soluzione della questione aeroportuale, ma dover
continuare ad assistere a una farsa insopportabile di istituzioni
e politica che giocano con cittadini, imprese, occupazione e
ambiente. Questo & il primo commento che viene spontaneo
vedendo la nuova pista, a meta 2021, rispinta lontana nel
tempo in balia di nuovi “n” anni di procedimenti amministra-
tivi senza che sia stato messo in campo alcun rimedio e anti-
corpo istituzionale verso la degenerazione politico-ammini-
strativa-giudiziaria che ha prodotto I'inviluppo attuale, quan-
do si era arrivati in vista dei cantieri.

Da circa due anni si attendevano segnali da parte delle istitu-
zioni, da Firenze a Roma passando dalla Regione, di una vo-
lonta vera nel porre rimedio al grave atto, unico e straordina-
rio (e soprattutto politico, come rivendicato dai diretti promo-
tori) prodotto con |'assurda guerra contro la pista e I'aeropor-
to, cittadini e territori, a colpi di “giustizia” amministrativa da
alcune (poche) amministrazioni comunali della piana (Calen-
zano, Campi Bisenzio, Carmignano, Poggio a Caiano, Prato e
Sesto Fiorentino, tanto per ricordarli in ordine alfabetico ma
con pari responsabilita) in nome di se stesse e assieme a pochi
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altri e relative sentenze prodotte per il solo “caso” aeroporto
di Firenze (ogni riferimento all’esito opposto dello stesso atto
consumatosi a Salerno, con il ribaltamento della sentenza del
TAR e la riabilitazione del masterplan aeroportuale ora prossi-
mo all'apertura dei cantieri & puramente voluto).
Aspettavamo di vedere se e come, per rimediare a tutto que-
sto, la questione pista di Firenze fosse fatta stare nei processi
nazionali di semplificazione e accelerazione per la realizzazione
delle infrastrutture e, con esse, il rilancio del paese, soprattutto
in questo momento. Anche perché un’opera necessaria e ur-
gente come la nuova pista di Firenze (anche per le finalita e i
benefici ambientali connessi) sarebbe dovuta stare di diritto tra
quelle da supportare e accelerare, ma soprattutto schermare
da nuovi inquinamenti procedurali e politici. E invece nulla.
Viene da ridere, se la faccenda non fosse grave, pensare ai
proclami degli ultimi due presidenti del consiglio (Giuseppe
Conte 2 e Mario Draghi), quando presentando i provvedi-
menti per sbloccare opere e cantieri, tuonavano contro pro-
cedure eccessivamente lunghe e ingarbugliate, predicando
la necessita di accelerarle, tagliare i tempi (@ cominciare dalle
VIA), bonificare i pantani di ricorsi e controricorsi. E vengono
in mente i recenti provvedimenti del nuovo Ministero della
Transizione Ecologica che completando subito le procedure
VIA dei masterplan degli aeroporti di Treviso e Parma, in ba-
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lia di continui stop procedurali, ha censurato pesantemente i
settori del suo stesso ministero che negli ultimi anni tenevano
in scacco tali piani dando spago ai comitati “contro”, eviden-
ziando l'inaccettabilita di inutili appesantimenti e allunga-
menti degli iter.

Sarebbe interessante che il presidente Draghi in persona venis-
se a Firenze a dirci cosa pensa di un progetto per un'infrastrut-
tura strategica dello Stato, tecnicamente, ambientalmente e
operativamente del tutto valido come la pista 12/30 di Firenze,
arrivato alla fine della Conferenza dei Servizi con ogni tipo di
progettazione, studio e approvazione dopo 49 mesi di iter piu
gli anni precedenti di iter a livello regionale, debba ora rifare
tutto il percorso procedurale. Come sia possibile che nel suo
“sistema Italia” da rilanciare, nel 2021, per il “caso” aeroporto
di Firenze non si sia stati in grado di produrre qualcosa di me-
glio, risparmiando anni di perdite di tempo e costi inutili per
enti statali e regionali (oltreché per il proponente) chiamati a ri-
fare cose gia abbondantemente fatte, sostanzialmente piu di
tutti gli altri aeroporti nazionali che hanno masterplan attuati
0 in attuazione.

Ma, come sempre evidenziato, a Ro-
ma si pud ottenere qualcosa se pri-
ma di tutto lo si vuole in Toscana e lo
si chiede (realmente), e qui ritorna
I'atavico problema toscano, origine
di tutti i mali della nostra vicenda ae-
roportuale. La debolezza nel voler
davvero risolvere la questione, oggi
come nei decenni passati, rappre-
sentata negli atti pit recenti anche
dalla debolezza nelle reazioni a
guanto fatto accadere per fermare di
nuovo il progetto della pista, quasi
allargando fatalmente le braccia e
continuando ad andare allegramen-
te a braccetto (politico) con chi ha
causato tanto danno alla comunita e
ha pure brindato alla faccia dei citta-
dini, con tanto di foto ricordo.
L'ufficializzazione dell’alleanza del
PD di Sesto Fiorentino con le forma-
zioni anti-aeroporto piu retrograde
per sostenere un personaggio come
il sindaco Lorenzo Falchi & un qual-
cosa che rivolta lo stomaco, ma so-
prattutto segna di nuovo una svolta
inguardabile (e invotabile) per que-
sto partito, che aveva e avrebbe il
dovere di governare la nostra regione e invece “benedice” con
i suoi vertici una roba del genere. Ma non sono da meno le rei-
terate uscite anti-aeroporto degli altri (pochi) comuni della pia-
na in lotta continua, a cominciare dallo sconcertante sindaco di
Prato Matteo Biffoni (con relativa amministrazione) che ha gia
ribadito il suo “no” a prescindere, che vale quel che vale data
la lontananza di Prato dall’aeroporto, ma continua ad essere
un deprimente atteggiamento istituzionale. E parlare di allean-
ze per le sole cose condivise & ancora piu offensivo verso i cit-
tadini, ancor piu presi in giro da una politica persa che in nome
di pochi nasconde sotto il tappeto una questione che non sa
risolvere, come visto per decenni nel passato.

Quando nei primi anni ‘90 del secolo scorso I'ideatore del Lon-
don City Airport, William Charnock, veniva a Firenze a raccon-
tare I'esperienza della nascita e sviluppo dello scalo cittadino
londinese, ogni volta spiegava come fosse stato importante in-
formare correttamente i cittadini sui progetti, ma rilevava anche
che al di la di qualunque sforzo fatto, rimaneva sempre uno
“zoccolo duro” del “no a prescindere”, una minoranza imper-

2 |/ Aeroporto

La scelta politica di mantenere ancora per
anni la vecchia pista 05,/23 quale
infrastruttura di volo del “Vespucci”

conferma tutti i problemi operativi per
dimensione, orientamento, ostacoli e
incidenza delle condizioni meteorologiche
e limpatto deivoli sugli abitati.

meabile a ogni spiegazione per propri interessi particolari o op-
posizioni ideologiche e precostituite sulle quali non era possibile
fare nulla, se non lasciarli nelle loro posizioni insensate.

Qui da tanto tempo ormai é rimasto uno “zoccolo duro” con-
tro a prescindere, disinteressato a qualunque comprensione.
Ma qui abbiamo la variante toscana, unica e inconcepibile, di
istituzioni che considerano e assecondano piu tale assoluta mi-
noranza rispetto alla larga maggioranza (cittadini, imprese, sin-
dacati, ecc.) del tutto favorevoli, anche nei comuni della piana,
come dimostra ogni ricerca e sondaggio condotti in tal senso,
ma anche il semplice confronto con chi vive e lavora in questo
territorio.

Ed e disarmante che si pensi ancora di poter dialogare con i
muri di gomma: tornano in mente i ricordi di personaggi come
Luciano Nustrini e Giorgio Bonsi, protagonisti delle battaglie
aeroportuali del '900, quando ci raccontavano sgomenti le
tante ore spese in incontri con i sindaci di Sesto Fiorentino per
ragionare, carte alla mano, sull’evidente beneficio della pista
parallela all’autostrada anche per la realta sestese e di fronte
all'evidenza delle carte ed al ricono-
scimento di tali benefici, ottenere
sempre e solo un “no perché no” a
quella pista e pit in generale all’ae-
roporto.

Qualcuno si chiedera se & opportu-
no fare queste considerazioni dopo
la conferma delle intenzioni di To-
scana Aeroporti di andare avanti
con investimenti e progetti per la pi-
sta: purtroppo si, e semmai inoppor-
tuno e esultare (come qualcuno ha
fatto) per il punto da cui forse si ri-
comincera. Certo, sentir confermare
I'intenzione di ripartire e andare
avanti col progetto (ci manchereb-
be!) & meglio del veder alzare le
braccia in segno di resa come pen-
sava chi, con le sue iniziative “con-
tro”, cerca di fare terra bruciata at-
torno allo scalo dell’area fiorentina
ed a chi vorrebbe investirci. Ed € an-
che positivo che si sia superata l'ipo-
tesi di dover rifare anche i procedi-
menti politico-amministrativi regio-
nali di una nuova variante al PIT. Ma
di fronte ai tempi e alle incertezze
che comunque si prospettano e allo
spettacolo che continua a dare la
politica c'e davvero poco da esultare ed e difficile anche vede-
re un bicchiere mezzo pieno.

D’altra parte la considerazione finale rivolta dai vertici di Tosca-
na Aeroporti a tutti gli “stakeholder” (presenti e non) al termi-
ne della lunga presentazione dello scorso giugno é stata che
tutto quanto illustrato anche questa volta sara possibile se ci
sara la volonta vera di andare avanti, altrimenti di nuovo non
si arrivera a nulla. Esattamente come I'appello al buon senso e
alla collaborazione che fu inutilmente rivolto dal presidente di
ENAC alla realta toscana quando nel novembre del 2014 pre-
sento in Palazzo Vecchio il masterplan con la nuova pista.

E I'attuale epilogo prospettato per la fase di stallo in cui & stata
ricacciata la vicenda é proprio la ripartenza che si sperava di
non dover vedere: per tutte le procedure gia fatte da rifare, co-
me gia evidenziato, e per le nuove cui é costretto l'iter che bu-
rocraticamente ripartira come se la vicenda nascesse oggi. A
cominciare dall'inconcepibile anno che sara bruciato nel “di-
battito pubblico”, forse tra il 2022 e il 2023, perché cosi ora
vuole la norma per processi di VIA e Firenze (che fortuna!!) sa-
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ra il primo aeroporto nella storia d'ltalia ad essere sottoposto a
tale procedura di dibattito.

Procedura certamente legittima e anche utile per nuovi proget-
ti che nascono da zero e quindi mai dibattuti, ma non certo per
una questione discussa da oltre 50 anni e soggetta, per stare
solo alle procedure dell’ultimo masterplan, a una decina di an-
ni di confronti, percorsi partecipativi, osservazioni del pubblico
e coinvolgimenti di tutti gli enti locali coinvolti in tutte le fasi
dell'iter. E aberrante il solo pensare che il percorso riparta (per
bene che vada a inizio 2022) dal discutere per oltre un anno
sul se, come, quando e perché I'area fiorentina debba avere un
aeroporto e il “Vespucci” una nuova pista (!!). Aberrante per i
cittadini (residenti, imprenditori, lavoratori, ecc.), ma certo un
toccasana per la politica, che per almeno un altro paio di anni
(e qualche giro elettorale) potra non doversi occupare di atti
concreti sulla nuova pista.

E poi, cosa mai si pensa che possa scaturire di diverso da que-
sto dibattito pubblico con lo “zoccolo duro” contro a prescin-
dere? Si potrebbe scrivere gia adesso il report del dibattito che
sara redatto, forse nel 2023. Cosi come si potrebbe gia scrivere
la cronaca dei ricorsi che saranno ripresentati a VIA riultimata
(20257?), peraltro tranquillamente riannunciati dai soliti sogget-
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ti contro a prescindere da qualunque cosa sia riproposto nel
nuovo iter. Perché se le istituzioni non sono in grado (come
non lo sono state finora) di mettere in campo strumenti e/o
soggetti in grado di rispettare e far prevalere in queste vicende
la logica e I'interesse pubblico generale e non orticelli, campa-
nili, falsi ambientalismi, regolamenti di conti e guerricciole po-
litiche o variamente interessate, & difficile pensare che riparta
davvero gualcosa.

Un'ultima considerazione e un appello (per finirla qui): il presi-
dente della Regione Eugenio Giani e il sindaco di Firenze e della
Citta Metropolitana Dario Nardella, presenti (piuttosto fredda-
mente) alla presentazione di Toscana Aeroporti, hanno elogia-
to lo scenario prospettato e salutato la logica del “festina len-
te” (affrettati lentamente) e del “chi va piano va sano e va lon-
tano”. Con tutto il rispetto, quantomeno risparmiateci espres-
sioni e battute poco opportune, mentre ci viene detto che per
ora (nel 2021 e fino al duemilaquando?) dobbiamo tenerci
I'aeroporto con la pista attuale e relativi dirottamenti, disfun-
zioni e sorvoli e sono state promosse alleanze politiche inguar-
dabili con i “no-aeroporto” a poche ore dalla stessa presenta-
zione e all’appello per la volonta di fare. Perché per ora restia-
mo in una farsa toscana che continua.

Il rinvio della soluzione della questione pista ostacola anche la transizione ecologica dell'aeroporto di Firenze e della piana verso le nuove flotte
aeree a pit basso impatto ambientale che ormai stanno adottando tutti i principali vettori. A sinistra: immagine di un Airbus A220-300 di Air
France; da settembre il nuovo velivolo ecologico ordinato in 60 esemplari nella versione maggiore, poco compatibile con l'attuale pista
fiorentina, iniziera a sostituire gli Airbus A318 e A319 in flotta con il vettore francese ed impiegati su Firenze. A destra: uno degli Airbus
A320neo impiegati da Vueling, che per ora su Firenze deve mantenere i vecchi A318.

Silenzi assordanti, ministri inutili, path inascoltabili

Se la piega fatta prendere alla questione era gia sufficiente-
mente disarmante, cio che finora ne & seguito lo & ancora di
pit. Da una parte gli inevitabili silenzi assordanti (e imbarazzati)
di politici e istituzioni, in una sorta di campionato mondiale di
dribbling del tema o di arrampicamento sugli specchi per tenta-
re d'inventare un senso a una situazione che non ha alcun
senso. Silenzi locali ma anche governativi, con la parata di
ministri che si & vista a Firenze tra fine giugno e inizio luglio
(iniziativa “Live in Firenze"” di SKY TG24 e poi inaugurazione di
Pitti Uomo), in cui la questione aeroporto é stata sostanzial-
mente e tatticamente evitata, anche da e con i ministri diretta-
mente interessati (Infrastrutture e Trascrizione Ecologica) solleci-
tati invece su ogni altra opera. Per la verita un ministro una
battuta I'ha fatta, incalzato dai giornalisti - il ministro allo
Sviluppo Economico Giorgetti - evidenziando come sia difficile
spiegare al mondo perché Firenze non abbia uno scalo adegua-
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to. Battuta assolutamente pertinente (lo ribadiamo da decenni)
ma che il ministro dovrebbe rivolgere a se stesso, come espo-
nente del governo (magari portando risposte) e come esponen-
te di un partito che in Toscana ha espresso un candidato che
ha perso le elezioni proprio per la sua inconcepibile battaglia
alla nuova pista da fare.

Infine, i patti e gli accordi politici che da alcuni mesi sono tornati
a fioccare su e giu per la Toscana: belli, ma anche questa é tutta
roba gia vista e sentita infinite volte, che appassiona poco o per
nulla i cittadini. Soprattutto per una questione come quella
aeroportuale, che era stata (e sarebbe) del tutto definita e risolta
(integrazione reale, ruoli degli scali, opere necessarie). Non c'é
proprio nessun bisogno di ritornare a generiche dichiarazioni
d’intenti e buoni propositi. Anche questo & inascoltabile, mentre
in Toscana i cantieri per risolvere (davvero) la questione aeropor-
tuale restano una prospettiva indefinita.
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Riportiamo il resoconto dellu presenta-
zione tenutusi 1o scorso 7 giugno presso lu
Cumeru di Commercio di Firenze delle "Li-
nee yuidu propedeutiche per il nuovo pic-
ho industricle — Aeroporti di Firenze e Pisu”
du purte di Toscunu Aeroporti, gid propostu
sul bloy dell’Associuzione, perché un-

Toscana... bozze di piomo

Piu del classico gioco dell’ocaq, il
progetto della pista di Firenze,
centrale per la soluzione della

questione aeroportuale toscana, &
stato riportato indietro oltre la
casella di partenza.

che di yuesto rimMunhgu testimonianza su
yueste pugine. Olire uToscunu Aeropor
fi con i suoi vertici, il presidente Marco
Cuandi e 'amministratore delegato Ro-
berto Nuldi,e con dlcuni techici,sono in-
tervenuti techici di ENAC, i sinduci di Fi-
renze e Pisy,i rappresentunti di Provinciu
di Pisa, Camera di Commercio di Firenze
e Pisu e il governatore dellu Toscuna Eu-
yenio Giuni,

Bozze di piano...
Con le linee guidu illustrate, non &

Toscana
Aeroporti

LINEE GUIDA PROPEDEUTICHE PER IL
NUOVO PIANO INFRASTRUTTURALE

AEROPORTI DI FIRENZE E PISA

Giugno 2021

stato presentato dicun nuovo progetto e
hessun huovo Mmasferplan, ma & stata
delinedta la traccia del percorso che
porterd dlia rimodulazione delle opere e
dedli investimenti i previsti, che copri-
ranno adesso il periodo fra il 2022 e il
2035, Lu societd di gestione infutti ha di-
luito nel fempo i progetti yid inseriti nei
masterplan esistenti: un po’ per lu crisi del
frasporto dereo conseguente dllu pun-
demiu (per Pisu attuando comunyue il
piuno  definiivamente  dpprovato), un

Breve periodo Lungo periodo

2028-2035

Agioni fegate af recopers del
wafmico pax

P —

po’ (hel cuso di Firenze) con la riproposi-
zione deyli stessi progetti in una riformulazio-
ne del musterplan in buse dlle conseguenze
delle note vicende della giustizia ammini-
strafiva e dlle procedure che udesso si € co-
stretti u rifare (non essendo infervenuti du
Governo e istituzioni atti utili a un Maggiore
recupero delle procedure yid futte).

L'appello di ENAC
Lu presentazione € stata aperta da
ENAC, che hu confermato i programmi
su Firenze, nuovu pistu compresy, e hu
sottolineuto come hei prossimi anni |’ ftu-
lia (e anche la Toscand) soffrirdi di uh de-
ficit di cupacitd ueroportudle dl yudle
vu futto fronte. Tutti i principdli ueroporti
dell’'areu centrale, compresi Bolognu, Pi-
su e Firenze, sono dl limite delle loro cu-
pucitd, con hecessitd di intervenire, in
purticolure su Firenze con la huova pista,
Ld pundemiu ha rallentato molti proyget-
i, & stato detto, ma yuesti vanno portati
avanti e per yuesto il Piano Naziondle
Aeroporti € in corso di riprogrummazio-
ne su un periodo pit lungo, uppunto
2025-2035.

TA: Investimenti forti
Toscunu Aeroporti, per prima cosd,
hu tenuto ud evidenziure I'imputto che
le uzioni dellu societd di gestione hunno
avuto sul teritorio dal 2015, yuundo &

nuta lu societd unica, | posti di lavoro (dl
2019) sono cresciuti del 6%; sono stati futti in-
vestimenti in infrastrutture per 130 milioni di
euro (62 su Firenze, 53 su Pisu e 15 per le pro-
gettazioni); dli investimenti per finanziare le
compugnie ueree (co-marketing) sono stuti
74 milioni (68 su Pisu e 6 su Firenze); & stato di-
stribuito un dividendo di 46,8 milioni, 18,3 mi-
lioni dei yudli aunduti di soci pubblici e yuindi
dlla comunitd,

revisione e

del Plano degli

I'Ente nel processa di revisiane.

guarda il Piano al 2035.

La revisione del Plano invece sard necessaria alla
luce dell'esito di una serie di procedure
approvative di piani di sviluppo che porteranno
nel prossimi anni ad un deficit di capacitd
aeroportuale.

Questo & anche il caso del Bacino di Traffico a cui
appartiene il Sistema Aeroportuale Toscano.

LA REVISIONE DEL PIANO NAZIONALE

Su mandato del MIMS (ex MIT) 'ENAC sta conducendo il processo di
porti approvato
nel 2015. ENAC ha gia bandito la selezione dell'cperatore che affianchera

La necessita di procedere ad un aggiornamento del PNA risiede in primo
luoge nel ricomprendere nelle previsioni di traffico gli effetti della
pandemia in corso; in primo luogo spostando il termine temporale a cui

IL SISTEMA AEROPORTUALE TOSCANO
Aggiornamento dello scenario di sviluppo

Per il breve periodo si prevede I'adeguamento ed il potenziamento delle aree
terminali degli aeroparti di Pisa e Firenze:

» AMPLIAMENTO DELUAEROSTAZIONE DELUAEROPORTO DI FIRENZE PER ADEGUARNE
E LIVELLI DI SERVIZIO E MIGLIORARNE L'INTEGRAZIONE CON L'ACCESSIBILITA DELLA
TRAMVIA

> ADEGUAMENTO E AMPLIAMNETO DELUAEROSTAZIONE DELUAEROPORTO DI PISA

Per il medio - lungo perioda verranna agglomati gli strumenti di pianificazione per
cansentire il soddisfacimento della domanda di tratfico @ il patenziamento delia
capacits aeroportuale

# NUOVO ITER AUTORIZZATIVO PER LA NUOVA PISTA DI VOLO SULLAEROPORTO DI
FIRENZA

# AMPLIAMENTO DELLE AREE TERMINALI DELLO SCALO CIVILE DI PISA ATTRAVERSO
ACCORDI CON LAERONAUTICA MILITARE

TA: guerra alle “Fake news”

Un secondo uspetto uffrontuto du To-
scunu Aeroporti e definifo “Fuke News” ha
chiarito per I'enhesima volta I'inconsistenza
delle uccuse che vehgono uncora solleva-
fe da qudicuno: il Consiglio di Stato hon ha

bocciato il masterplan di Firenze, ma ha
solo evidenziuto dlcune curenze e lucune
di curattere procedurcle; il Decreto VIA
del 2003 sul vecchio musterplun 2001-
2010 con le relative prescrizioni € decudu-
to con il decudere del suddetto master-
plan (yuindi non é vero che |'ueroporto
nell'uttudle configurazione non rispettu
fali prescrizioni); il huovo pidno infrastruttu-
rale 20252035 hon richiederd la prelimi-
nare predisposizione del PIT regiondle. Infi-
ne € stuto confermuto per I'ennesima vol-
fa (come hu fatto pit volte ahche ENAC)
chel'ueroporto di Firenze operda hel pieno
rispetto di tutte le horme naziondli e infer-
naziondli. Su yuest' ultimo punto I’AD Naldi
ha annuncidto (findlmente uggiungiomo
noi) che d’oru in avanti chi fard ufferma-
zioni denigratorie in fal senso vedrd rriva-
re yuerele e uzioni leyuli.

Strategie

Vehendo dl dettaglio dedli investi-
menti e dello sviluppo infrastrutturale,
quindi, lu strategiu di Toscuna Aeroporti €
stata riprogrammata con un orizzonte di
breve periodo (2022-2024), uno di medio

periodo (2025-2028) ed uno di lungo petrio-
do (2029-2035). L'investimento totdle sui due
ueroporti & confermato di 465 milioni di euro,
1580 dei yudli di fondi pubblici (60 Mmilioni da
Decreto “Sbloccu Italiu” n.133/2014 e 100
milioni du ENAC), 255 di Toscunu Aeroporti e
70 uncoru du individuare (con ipotesi di in-
tfegruzione di fondi pubblici o, in diternativa,
dltri fondi di Toscuha Aeroport).

Aeroporto di Firenze - Breve periodo
(2022-2024) - 170 milioni di euro: opere
propedeutiche dlla redlizzazione del
nuovo terminal; prima fase huovo termi-
nal; riconfigurazione e ampliamento
piuzzale est; azioni dirisunamento acusti-
co sul territorio (le opere di breve perio-
do sono tutte incidenti sul solo territorio
comundle di Firenze con limitata occu-
puzione di aree esterne dll'attudle sedi-
me dello sculo, come gida previste, nel-
I'ared di Custello).

Aeroporto di Firenze - Medio periodo
(2025-2028) - 200 millioni di euro e Lungo
periodo (2029-2035) - 5 milioni di euro: de-
viuzione Fosso Reule; udegudmento stra-
du per Sesto Fiorentino (con ipotesi di sot-
fopusso della huova pista); riprotezione
del lughetto di Peretolu; opere di mitigu-
zione € compensuzione umbientdle (-
modulate); huova pista di volo; duna un-
firumore polo scientifico; completumento
piuzzali aeromobili e terminal pussegyeri.
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Aeroporto di Pisa - Breve periodo (2022-
2024) - 50 milioni di euro, Medio periodo
(2025-2029) - 30 milioni e Lungo periodo
(2029-2035) - 4 milioni: umpliumento termi-
hal passegyer per fasi successive; riconfigu-
razione pidzzale aeromobili; acquisizione
“Rampa 0" della buse militare previo accor-
do con Aeronuuticu Militare e riprotezione in
dreu Mmilitare ex 50° Gruppo; opere di munu-
tenzione struordinaria,

Tempi...

Sui fempi di esecuzione dedli intervent
previsti su Firenze a presentazione dettaglia
lu fuse del Breve Termine (2022-2025), mu
non yuella del Medio e Lungo Termine
(2025-2035) che comprende lu huova pista,
Per quunto riguardu guindi il Breve Termine
(essenziulmente huovu uerostuzione e pidz-
zuli eromobili) entro ottobre surd eluboruto
il progetto e il SIA (Studio Impatto Ambienta-
le); ud ottobre il progetto surd presentato al-
I'ENAC che dovrebbe dpprovarlo entro ho-
vembre; fra hovembre 2021 e setfembre
2022 si prevede lo svolgimento dellu valuta-
ziohe VIA du parte del MITE - Ministero della
Transizione Ecologicu (ex Ministero dell’ Am-
biente); tra oftobre 2022 e il maurzo 2023 si
svolgerd |'accertamento della conformitG
urbanistica du purte del MIMS - Ministero
delle Infrustrutture e dellu Mobilit Sostenibili;
enfro il magyio 2023 si completeranno le ve-
rifiche di offemperanza del MITE; dul giugno
2023 dl marzo 2025 si prevedono i lavori e i
collaudi,

Per yuanto riguarda la fuse del Medio-
Lungo Termine (2025-2035) Iu presentuzione
diToscanu Aeroporti ipotizza la redlizzazione
della pistu nella fuse di Medio Termine (2025
2028) e specifica i tempi procedurdli, anche
$e uncord honh pure esserci certezza su
yuando il huovo progetto sard softoposto
ad ENAC. | tempi stimati sono: sei mesi per [a
reduzione del dossier di progetto; 10-13 mesi
per il dibattito pubblico; 11-14 mesi per il pro-
cedimento VIA/VAS; 6-8 mesi per lu confor
mitd urbuhisticu e 28 mesi per lu costruzione
materidle. | procedimento amministrativo
(ddll'inizio del dibuttito pubblico dl decreto
di upprovazione) é stimato yuindi in 27-35
Mmesi (i yudli st uggiungono i cituti sei mesi di
progetto e i 28 mesi di lavori).

Lu forbice per la redlizzazione dellu nuo-
va pista, yuindi va dai 61 mesi dellu previsio-
he pil otfimistica, di 69 di yuellu pid lunga.
Tutto yuesto, con due precisuzioni che se-
ghdlu Toscunu Aeroporti: *Le tempistiche di
espletumento dei procedimenti noh soho
perentorie per dli enti che |i gestiscono” e
*Noh & yuantfificabile, ma hon pud essere
escluso, il rischio ricorsi 0 sospensione dei fro-
cedimenti che potrebbero dllungure i tempi
in Manierda sensioile”.

Allu luce di yuesti duti, prendendo co-
me previsione yuellu piti lungd,i 69 mesi,un-

Toscana... bozze di piomo
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Ribaltando I'ordine delle priorita e della logica, la previsione della nuova pista di Firenze,
costretta a rifare procedure gia fatte, é stata posticipata in uno scenario per ora non
definito di medio-lungo periodo rispetto agli interventi per i terminal.

che iniziihdo udesso il processo, cioé lavo-
rando du subito dl progetto e presentundo-
lo ud oftobre ad ENAC, la huova pista po-
trebbe essere prontu u fine 2026-inizio 2027,
mu yuesto, come riportato, dl hetto di ritardi
nelle procedure (“tempistiche hon perento-
rie”), ricorsi e sospensioni (Che invece, pur
ropPO, Ci sUrunno).

Sostenibilitc

Per yuunto riguarda |'aspetto umibien-
tdle, dli interventi programmati si conferma-
no improntati dllo sviluppo sostenibile (come
lo erano nei piani, studi e iter che eraho gid
stuti delinedti e svolti,non contestati e yuindi
vdlidi nelle stime degli impuatti e delle misure
di tutela umbientale), con I'obiettivo di fure
dei due scdli un importante esempio di
equilibrato bilunciumento tra crescitu del
fraffico wereo e tutelu umbientale, D'dlfra
parte, ha ricordato I'AD Naldi, Corporacion
Americd (gruppo che controlla Toscuna Ae-
roporti) ha un’enorme esperienza in tal sen-

S0 e vuntu lu redlizzuzione di un ueroporto
“sostenibile” dlle Gulupuyos, una delle aree
pit sensibili e protette al mondo.

L'attuazione dei piuni di sviluppo preve-
de (conferma) lu messu in sicurezza idrauli-
cu delle uree ueroportudli e, nel cuso della
nuowu pistu di Firenze, dell'intero ambito ter-
ritoridle, con significativi miglioramenti rispet-
to dllo stato uttudle.

Le ricadute

Come ricudute positive sul territorio (per
chi ancora avesse bisogno di conferme...) €
stafo ricordato che lo studio IRPET del 2013
stimava (su buse di parametri riconosciuti a
livello internuziondle) che u fronfe di un in-
cremento di 1,5 milioni di pusseyyeri si creu-
ho sul ferritorio 3.000 posti di lavoro. Al confra-
rio, Ia non attudzione deyli investimenti pro-
grummuti conh lu conseguente muncutu
crescitu dei pusseygeri deferminerebbe
unu rilevante Mancanza di sviluppo occu-
puziondle hellu regione.
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In ltalia...

In un yuudro redlizzutivo sconfortunte
per le infrastrutture italiune, il settore ueropor-
tudle rappresentu du anni (finord) un‘isolu
felice,con i suoi usudli metodi procedurdli fra

verifiche nelle redlizzazioni, ecc.) e, pur con
immancubili lungaggini, ha portato avanti e
portu avanti udeguamenti e potenziumenti
dedli scdli, ovunyue (Toscuna u parte) pie-
namente supportati da enti e istituzioni locdll
ed unduti avanti anche nel periodo di restri-
Zioni du pundemia. Sono tanti i progetti ut-
fudti 0 in corso, in molti casi riguardanti un-
che le piste di volo.

Olbia: pista allungata. Lo scorso 26 apri-
le I'aeroporto di Olbiu ha uccolto
il primo volo sulla pista rihhovata e
dliunguta du 2.445 a 2.740 metri.
L'intervento, come riportato pil
volte anche su yuesto notiziario,
ha comportuto varie opere ester-

lungumento, compresi lo sbun-
cumento di unu collinettu e la
deviuzione uttorho dl huovo sedi-
me dellu stradu stutale che pus-
savu d ridosso dellu testata pista
(infervento preferito dl tunnel sot-
fo la pista).

ENAC, ministeri e gestori (iter masterplan,
contratt di programma, piani di investimenti,

MILANO
Malpensa BERGAMO

+
MILANG BRESCIA
Linate

ne helle dree inferessute dl pro- 2y
TORINO

4 +
CUNEO || GENOVA

Mentre la Toscana continua a
frenare gli investimenti e rimandare
la soluzione della questione
aeroportuale, il mondo reale
prosegue in direzione opposta.

mercidle con turboelicy,in supporto in par-
ficolare dl nuovo vettore SkyAlps credfo
sullo scalo dltoutesino e che hu du poco
iniziuto ad operare con due Dush-8-400 e
rotte huzionuli ed europee.

Salerno: pista verso I'allungamento. So-
ho puartiti a fine luglio i primi lavori per I'dllun-
gumento dellu pistu di Sulermno, che pusserd
da 1,655 mefri g 2200 metr. Lintervento
comporta importanti [avori sul teritorio, in
particolare la modificu del fracciato di due
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— Il mondo reale (fv\ori Firenze e Toscana) —

giudizio futti dal primo grado dellu giustiziu

amministrativa sulle procedure, le prescrizioni

ed i livell progettudli del masterplan, Con

yuesto dllungumento di pista unche Sdler

no,secondo sculo del sistemu cumpuno, su-

peru Firenze per dimensione di pistu.

Pescara: pista verso I'allungamento. So-

no prossimi dll’awvio i lavori di dllungamento

dellu pistu di Pescura, che pusserd du 2.419

a 2.800 metri. Linfervento, in progetto da

tanti anni, € findlizzato dll'accoglimento di

widebody su rotte intercontinentdli che pe-

riodicumente richiedono di operare sullo

sculo ubruzzese con churter, soprattutto dal

nord Americu, Lu pistu dllunguta sard piena-

mente usubile per i decall, mentre, duta |u

situczione di ostacoli attorno dllo scalo,maun-
ferrd limitazioni per gli atterragyi,

Parma: pista verso I'allunga-

mento. Dopo lu conclusione con

decreto VIA dellu procedura um-

bientdle sul musterplan, lo scorso

marzo), frosegue verso lu fuse dei

cuntieri 'iter di dllungumento del-

o pista di Parma, che pussera du

2.124 12,880 metri, per uccoyliere

velivoli cargo di grandi dimensioni

e sviluppure sullo scalo parmense

un polo merci. Lintervento & stato

ogyetto di contenziosi e polemi-

che per o sviluppo di un insedio-

lo sculo u velivoli delle fumiglie
Airbus A320 e Boeing 737, pur con
limitazioni per le lunghezze co-
muhyue piuttosto contenute (per
yuestu ragione € ipotizzato un uk-

“ LAMPEDUSA (AG)

Con l'allungamento della pista di Salerno, Firenze rimarra
ultimo tra i 38 aeroporti ricompresi nel Piano Nazionale
Aeroporti (nella cartina) per dimensione dellinfrastruttura
di volo. Con l'allungamento di Foggia, il "Vespucci”
scende al 41° posto tra i 45 scali commerciali italiani

Foggia: pista allungata. Ha X A BRINDIS) mento (centro commercidle) sul
riaperto il 26 luglio I'veroporto di o et NAPOTY L territorio in prossimita dellu testatu
. f ' . TARANTO .
Fogyid, dopo i lavori di dllungu- ALGHEREES SAER oyyetto di dllungumento, fermato
mento dellu pista. Adesso lo scalo e modificuto per consentire il fro-
& dotuto di un nustro di usfalto di _ CRATONE yetto veroportudle. Parma sard il
circa 2,000 metri con una pista g x. LAMEZIA TERMS (C2) B2 terzo sculo delld regione con pista
very e propriu (“curutteristiche fi- PALERMO U cupucitd infercontinentale (do-
siche” AIP/ENAV) di 1.735 metri (ri- g R CALABRIA po Rimini e Bolognd), mentre |l
spetto di 1.438 precendenti), di- TRARENE R carania yuarto scalo emilicno-romagnolo,
stanze usdbili per la corsa di de- FIANO NAZIONALE AEROFORTI = Forli,riaperto lo scorso marzo i voli
ollo (TORA) di 1.735 e dlistunze dl e 2 Somso wc) commercidli, muntiene lu pistu di
PANTELLERIA (TP,

C (T ) A AEROPORTI STRATEGICI (TP) p
utterragygio (LDA) di 1.735e 1.621 +g:.|15_felgzlsgesﬂ'?;?§1"h£ “s0li” 2.561 metri, N
metri, Lu pista cosi dllunguta apre Catania: nuova pista in iter. E

in fuse conclusiva lu proceduru
VIA del masterplun di Catania
che ha come operu principdle Ia
redlizzazione della nuovu pista di
3.200 metri, purdllela a yuellu esi-
stenfe di 2.436 metri, che sard

teriore prolungumento). Gia con
le dimensioni raggiunte, comun-
yue, unche Foygyiu (yuarto sculo
del sistema ueroportudle pudliese, hon inse-
rito nell’'attudle Piuno Nuziondle Aeroporti)
supera Firenze per dimensione operativa
dellu pista,

Bolzano: pista in allungamento. L cero-
porto di Bolzuno eru e resta uno dei piu
piccoli sculi commercidii italiani,ma anche

sullu carta du tanti unhi ed oygyetto di us-
surdi contenziosi politico-giudiziari. Dallo
SCOrso yYiugno soho in corso i lavori per un
piccolo dllungumento, du 1.293 u 1.430
metri, ma utile dllo sviluppo di fraffico com-

li si & sbloccuto I'dllungamento dellu pista,

censiti da ENAC nel 2020.

torrenti che lumbiscono il sedime dell’vero-
porto, con un udeguumento che permette-
r& unche di migliorare I'ussetto e lu sicurezzu
idraulicu dellu zona, Lu vicendu di Salerno &
significativa perché, come raccontato tante
volte su yueste pugine, si fratta di un master-
plan con procedura contemporaneu d
quellu di Firenze,che uveva subito similari “ut-
tacchi” u colpi di giustizia amministrativa, ma
che é stuto pienamente ridbilitato dalla sen-
fenza del Consiglio di Stato che, confraria-
mente dl cuso Firenze, ha annullato lo stop
imposto dul TAR evidenziundo i pulesi errori di

suu volta dllungutu per diventare

bretellu di rulluggio. L'intervento &
findlizzato a sviluppare il frafico dello sculo
uprendo ullu possibilitt di accogliere voli in-
tercontinentdli e widebody. Il progetto com-
porta importanti trasformazioni sul teritorio,
in particolare I'interramento della lined fer-
roviaria Catania-Siracusa hel fratto uridosso
dellattudle testata 08 e lo spostumento
dellu stuzione Bicoccu, principdle sculo
merci dellu cittd, Quest’operu du 235 Mmilio-
ni, propededutica dlla redlizzazione delle in-
frustrutture ueroportudli, & statu inserita nel
PNRR nhuziondle, gdrantendone tempi di
redlizzazione certi.
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Venezia: piste potenziate. Nell'ottobre
2020 & stato completato il piaho da 135 mi-
lioni per il potenziumento delle piste del *Mar-
co Polo” di Veneziu, awviato hel 2018 in uttua-
Zione del musterplun dl 2021, che avewu
concluso le procedure VIA e Conferenza dei
Servizi) poco prima di yuello fiorentino (con
usudli metfodi e iter mu owvvidmente con esiti
differenti). In puarticolare, & stutu dllungata lu
pistu secondariy, portundolu du 2780 G
3.300 metri,come la principdle, e la pista prin-
Cipdle € statu dllargata a 60 metr, per fucili-
tare le operaizioni di velivoli di grandi di-

— |l mondo reale (fuori Firenze e Toscana) —

“Aeroparque”: pista allungata. E un
esempio lontuno dulle nostre lutitudini, main
yudiche modo l'infervento dppena redliz-
zuto per lo sculo “Aeropuryue” di Buenos Al-
res ha un legume con lu nostru rediltd, L' ue-
roporto ciftadino della capitdle argenting,
infatti, & gestito du Aeropuertos Argenfina
2000, parte del gruppo Corpordation Ameri-
cu,che con Corporution Americu Italia con-
frollu la magyioranza di Toscunu Aeroport,
All'dltro cupo del piunetu (come in yualun-
yue dlfro ungolo del mondo) perd le cose

Pullman-Moscow: pista spostata. Tra i
fanti usudli potenziumenti di piste che inte-
ressuno scali in ogni ungolo del piunety, un
cuso particolare € yuello dell'veroporto di
Pullman-Moscow, u servizio delle due omoni-
me cittudine poste in due stati confinunti
(Pullman, sul cui territorio ricude lo scdlo, in
Washington, Moscow ih Idaho). Si tratta di
due redltd che vivono essenzidlmente dellu
presenzu di importunti poli universituri e cen-
tri di ricercu, con grande movimento di stu-
denti, docenti e persondle. Lo sculo aveva

una pistu di 2.050 metri pendlizata e

mensioni. Lo sculo, ricordiumo, posto u
6 chilometri da piczza Sah Marco,si fro-
va inserito hel sito UNESCO “Venezid e
& sud laguna” e confina con il caratte-
ristico habitat haturdle del sistema del-
le acyue, in parte interessuto dagli in-
ferventi sulle piste, udeguautamente
definiti in fase di iter ambientdle e pre-
scrizioni.

Venezia nel PNRR. Indireftumente
il "Marco Polo” di Veneziu sta anche
hel PNRR nhaziondle, con il progetto
del raccordo ferroviario per lu con-
nessione dello sculo con lu lineu ferro-
vidria Venezio-Trieste, un’opera du 475
milioni per 8 chilometri di binari,in par
fe interrati, con importunti opere di
udeyuumento del territorio. Il proget-
fo ha visto anche la homina di un
commissurio per garantime reuliza-
zione e tempi certi.

..e allestero

Se lu Toscunu ueroportudle € in
storico ritardo sul resto d’ftalia, I'ltdlia lo
& verso Europu e resto del mondo, do-
ve si va ud difre velocitd e concretezze
(huovi ueroporti, nuove piste, nuovi ter-
minal). Gli esempi sarebbero infiniti, yui
fiportiumo, simbolicumente, yudlche

Mykonas

Greece

% (F;aport

non modificubile per Ia conformazio-
he del feritorio, utiizzata essenzidl-
mente du velivoli furboelica, Da yui &
hato il progetto di riorientarla, per svin-
colarla dagli ostucoli e poterla dllun-
gare leggermente (a 2.164 metri), per
uccogliere velivoli delle famiglie Airous
A320 e Boeing 737.

Linfervento ha comportato I de-
locdlizzazione di dlcuni insedidment
universitari presenti nei pressi dell’e-
reu veroportudle e importanti opere
sul sistema delle acyue. Lu vecchid pi-
sta infatti era stata redlizzata infuban-
do untforrente che dttraversava il sedi-
me, con situdzioni di dllagumento.
Con lu redlizzazione della huova pista
il torrente & stato deviato su uh trac-
ciuto che ugygira | huovo sedime e
yuindi tenuto tutto in superficie e I'in-
tervento é stuto inserifo in unu yrande
opera umbientdle su un‘umpiu ureu
(ricevendo riconoscimenti per la vali-
dita ecologicu del progetto). Lu huo-
VU pistu & oru operativa,in un teritorio
messo in sicurezzu, e funziondle ullo svi-
luppo dei poli universitari, che hanno
unche contribuito con propria yuotu
di fondi dl progetto ueroportudle.

London City Airport verso gli 11

FRAPORT

CUso purticolare,

Scandinavian Mountain Airport.
Quuiche unno fu raccontavamo del
progetto dello “Scundinaviun Mouhtain
Airport” che intendevu trasformare in
sculo per voli dilinea e charter una pic-
colu pista turisticu esistente a Mober
gskolen, fru le montagne svedesi prossime dl
confine con la Norvegid, in prossimitS di uno
dei magyiori comparti sciistici della Scandi-
havid, Lo sculo & udesso operdtivo, con und
pista rinnovaty e dllungata da 1.199 1 2,500
metri. Il progetto & stuto promosso per dare

yarantendo accessibilita direfta con fempi
pIU rapidi (in precedenzu dli scdli pid “vicini”
erano Moru e Oslo,u 113 € 213 km). Mussimu
uttenzione ¢ stutu dedicutu ugli uspetti um-
bientdli (perdltro per un progetto uttuato nel
puese di Gretu Thunbery) e pud essere con-
sideruto esempio di come si possuno coniu-
gare sviluppo e tutela ambientale.

sostegno ul comparto turistico dellu regione,

Lo scorso febbraio e stato completato il piano da 440
milioni per 'ammodernamento e potenziamento di 14
scali regionali greci, principalmente sulle isole, attuato
dalla tedesca Fraport. Dodici scali hanno visto anche

interventi per le piste di volo.

vanno in modo diverso e dli investimenti so-
no graditi e supportati da istituzioni e territor,
“Aeropuryue” (in ciftd, sulle rive del Rio de lu
Pluta), € lo sculo minore del sistemu ueropor-
fudle di Buenos Aires (four gestendo circa 12
milioni di pussegyeri nel 2019), che hu nel-
I'ueroporto “Ezeiza” lo scdlo principule. Nel
periodo di chiusura conseguente dlid pan-
demiasi & approfittato per attuare I'allunga-
mento della pista da 2.100 a 2.700 metri e
I'dllargamento a 60 metri (oltre ud difre im-
portanti opere), con riapertura dello sculo
nel marzo scorso, pronto per accogliere lu ri-
presu del frafico ed incrementarne le po-
tenzidlitc,

milioni di passeggeri. Lo scdlo cittadi-
no londinese continu ud implementure
il proprio piuno di sviluppo, con relutive
previsioni di crescitu di frafico e ade-
gudumenti di infrastrutture (termina,
pigzzali, servizi). Gid dotuto dal 2016 di
uh pidno in attuczione da 500 milioni di
sterline, hel 2020 & stafo presentato il nuovo
piuno che inhalza lu previsione di traffico u
11 milioni di pussegyeri ul 2030, proposto pro-
prio come suppporto dlle ripresu post punde-
mid, Previsione sempre incentrata sul grande
incremento dei movimenti, che dai 111.000
(per 6,5 milioni di pusseyyeri) yid uutorizuti
hel pidno vigente pusseranno a 151,000 (hel
2019, per gestire 5,1 milioni di pusseygeri i
movimenti erano stati 83.000). La dimensione
estremumente limitata della pista (1,508 me-
1) comporta infatti 'impiego di velivoli a mi-
nore cupacitd e yuindi I hecessita di au-
mentare hotevolmente i voli per yestire u
domundu e dli obiettivi di fruffico frefissuti.
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Aeroporto “senza pis+a"

Vista I'aria che tira e il livello di irresponsabilitd che caratterizza di nuovo vari ambiti della vicenda
aeroportuale toscana, ripubblichiamo un pezzo del 2017 in cui si evidenziava come un “Vespucci” senza
nuova pista non “resta un city airport” ma conferma nella piana un’infrastruttura costretta ancora a
funzionare con criticitd operative inaccettabili e inutili impatti su abitati e territorio (ovviamente risolti con

Che succederebbe se lu huova pi-
sta del “Vespucci” hon vehisse fatta?
Per yudlcuno, tra le varie anime unti-
ueroporto che lavorano  tdl fine si do-
vrebbe fare il pussuggio conclusivo
chiudendo o ridimensionundo piu o
meno ud dero club lo sculo fiorentino
(oer completare il disegno del 1974 se-
condo lu concezione di dlloru del siste-
ma Pisa-Firehze e dellu societd uhicua).
La posizione pit comune tra chi conte-
stu la huovu pista € che se he possu fu-
re u meno sostituendolu con unu “Mes-
s in sicurezza” della pista esistente, per
daccontentarsi di un city-dirport e rinun-
ciare ud ditri sviluppi. Una posizione che
continuu ud essere reiteratu dadli irridu-
cibili “contro”, unche in utti e consessi
istituzionali, rimasti hegli anni 70 del se-
colo scorso.

Soluzione senza senso
Unu posizione in redltd che non ha

la nuova pista 12/30).

Bufale ferroviarie

famenti,mu prendono terra (0 decollu-
no) dopo luhghe uttese in volo o uterru
uccumulundo ritardi che scombussolu-
no i programmi dei viagyidtori e |’ attivi-
G dello sculo e dei vettori, con succes-
sive conseguenze G catena (compresi
dli inevitabili rientri notturni degli verei
basuti a Firenze ma sparpagliati su dltri
sculi per i dirottumenti).

Unu situazione che di per sé va poi
a hegure la possibilitc per il “Vespucci”
di svolgere adegudatamente proprio il
ruolo prioriturio che tutti (sulla carta) dli
riconoscono, ciog lu specidlizzazione
nei collegumenti con gl hub che han-
no nellu puntudlitd dei voli per le con-
hessioni il dato essenzidle, mandato in-
vece in tit dullu perenne incertezza
operutiva dell’attudle pistu. Per questo
molti vettori, pur avendo velivoli adatti,
preferiscono hon avventurarsi sul *Ve-
spucci” con I'aftudle pista, Per guesto

varie redltd imprenditoricli se he sono
gid undate dall'areu fiorentina e dltre
se he undranno d breve se hon ci surd
uno sculo hormale, che ussicuri certez-
zu di drrivare e purtire,

Infine, ma non certo ultimo per im-
portunzu, c'€ il cupifolo delle criticita

Tra le storiche bufale usate contro la nuova pista
dello scalo fiorentino una delle peggiori che
continua ad essere reiterata, per provocazione o
ignoranza della vicenda, e la proposizione, in
alternativa al potenziamento dell'aeroporto, di
opere ferroviarie, che in realta non hanno niente
a che fare con la soluzione delle criticita del
“Vespucci’ e delle carenze aeroportuali toscane.

dlcun senso, perché in hessun Modo dli
uggiustumenti possibili sullo sculo man-
tenuto nell’attudle ussetto di pistu pos-
SoNo essere puragonati dlla costruzione
della nuova pista, per dli effetti (benefi-
ci) fotdimente differenti. Una posizione

senzu senso perché u pista uttudle hon
ha bisogno di essere messu in sicurezzy,
perché sicuru lo & yid, come yudlun-
yue dira pista (che o & sicurd o & chiu-
su). Il problemu, come sd chiunyue ub-
big minimumente conhoscenza dellu
yuestione, e che per mantenere I'indero-
yubile purametro dellu sicurezzu, nel cu-
so dello scdalo fiorentino va in tilt I funzio-
nulita per tutte le criticitd ben note che
incidono sull’ operdtivitd dello scalo do-
vute dll'attudle ussetto di pistu, E unu ve-
ra funziondlita pud essere recuperatd so-
lo cumbiundo ['orientumento e lu di-
mensione della pista, come appunto
previsto hel musterplan,

“Vespucci” com’é@

Senzu nuovu pistu yuindi & owvio che
il “Vespucci” continuerebbe cosi com’é
la sua funzione di scalo per I'arec metro-
politana fiorentina e purte della Toscu-
nu: potrebbe avere yudiche diversu
modificu strutturdle, incrementare unco-
ra un po’ il fraffico e i voli (a unche per-
derne). Forse potrebbe sfruttare nuovi
“miracoli” dellu techologiu ueronauticu
che did in pussato hanno permesso di
raggiungere obiettivi in precedenza non

pensabili, Ma il tutto avverrebbe mante-
hendo invariato |'attudle yuadro di criti-
citd dello sculo che, va sempre ricordu-
to,non inficiu chissa yuale sviluppo futuro
o sdlfo di ruolo, mu ostacolu pesdnte-
mente tutte le tipologie di truffico uttudli:
linee regolari e voli privati e di Stato; Air-
bus, Boeiny, jet regiondli, turboelicu e ve-
livoli di aviazione generdle; rotte hazio-
nali e yudlunyue collegamento euro-
jeo.

E le disfunzioni operdtive causute
dall'attudle situazione di pista hon signifi-
cuno “solo” i dirottfumenti e i pussegyeri
persi riportati hei periodici report di fruffi-
co,che yid di per sé sono inuccettubili, |
disaugi redli sono mMolto piu umpi per tutto
il custello di effetti colluterdli i dirottu-
menti (ritardi concutenati, dllungumenti
di voli e procedure, miglicia di chilometri
di viaggi in bus da/per dli scali alternati,
ecc.).E i humeri dei dirottamenti rappre-
sentuno solo purzilmente i disuyi, per-
ché nelle giormnute critiche, per un volo
che diroftu ce ne sono sempre dliri che
U un certo punto riescono ud dtterrare o
purtire, yuindi hon compuiono fra i dirot-
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du imputto dei voli su ubituti e territorio,

con le situazioni che permarrebbero

helle zone di Peretolu-Quuracchi e di
Quinto Busso-Sesto Fiorentino e i carichi
di emissioni inutili generate proprio dulle
uttudli disfunzioni che verrebbero definiti-
vumente confermute dadl permanere
della pistu esistente.
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