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“Arabeschi” disegnati nel cielo dalle traiettorie dei voli diretti a Firenze ogni volta che girano a vuoto nel cielo e dirottano per lo stato di
pista in cui € tenuto I'aeroporto, generando inutili ore di volo e inutili consumi di carburante ed emissioni, oltre a disastrosi disservizi per
utenti, operatori e cittadini, destinati a proseguire finché non ci sara la nuova pista giusta (tracciati da Flightradar24).




Mondo reale

Mentre la politica, dal suo mondo parallelo,
sceglie di smantellare e congelare la soluzione
della questione pista del “Vespucci”, la realta
con cui Firenze, I'area fiorentina e la nostra re-
gione nel 2022 si presentano al mondo &
quella rappresentata in queste due pagine di
apertura, unica realta che merita evidenza in
quanto sta riaccadendo in questa vicenda.
Nulla di nuovo, ovviamente: lo scenario disa-
stroso di dirottamenti, cancellazioni e ritardi,
rappresentato simbolicamente con alcuni del-
le decine di eventi verificatisi tra Natale e ini-
zio anno ¢ |'ordinaria follia funzionale in cui &
costretto da sempre lo scalo di Firenze per lo
stato di pista in cui & tenuto “ostaggio” (qui ac-
canto |'operativo di una delle giornate piul cri-
tiche, con 24 dirottamenti o cancellazioni su
25 voli di linea programmati e un atterraggio
dopo un’interminabile “holding” nel cielo).

In questo caso ha inciso la scarsa visibilita per
nebbia, comune in questo periodo dell’anno
in tanti aeroporti (che continuano quasi sem-
pre ad operare perché dotati di adeguate stru-
mentazioni), e per “foschia in finale”, il feno-
meno tutto fiorentino proprio dell’attuale
orientamento di pista che sotto I'ultimo tratto
di avvicinamento ha il corso dell’Amo su cui
si forma il muro di foschia (che permane
quando si dirada la nebbia vera). Tutto ben
noto, ma fa effetto nel 2022 sentire il control-
lore di volo dover dire al pilota in arrivo dal-
'Europa o oltre che a Firenze non si atterra per
“wall of fog on the river”, mentre gira a vuoto
nel cielo toscano sperando che la foschia si
dissolva. Questa pero € la nostra realt, bigliet-
to da visita internazionale di Firenze e della
Toscana.

Un disastro operativo che & naturalmente lo
stesso che si ripete durante tutto I'anno anche
per I'incidenza sull'attuale assetto dello scalo
di minimi venti e/o “pista bagnata”, con i nu-
meri vergognosi di voli e passeggeri colpiti
che si accumulano ogni anno. Vien da ridere -
si fa per dire - sentire le istituzioni indignarsi e
gridare allo scandalo quando un treno, qual-
che volta, si blocca da qualche parte senza
riuscire a raggiungere la stazione fiorentina,
per eventi meteo eccezionali o guasti, e poi
vedere l'indifferenza per cio che accade ordi-
nariamente ai voli.

Un disastro operativo di cui & vittima, finché
resta la pista attuale, ogni tipo di volo e velivo-
lo, dall’Airbus al Cessna, dalla linea all’aerota-
xi, compresi i voli di Stato (con relative magre
figure in eurovisione o mondovisione) ed an-
che voli sanitari e umanitari (come purtroppo
& accaduto) che hanno nell’area fiorentina una
forte domanda, per le eccellenze sanitarie pre-
senti, ma un’accessibilita aerea sempre poten-
zialmente problematica con cui devono fare i
conti.

Un disastro operativo (di fatto “interruzione di
pubblico servizio”) che colpisce ogni tipo di
utenza ed ogni tipo di attivita ed evento (fieri-
stico, congressuale, sportivo, politico, ecc.)
ospitato nel nostro territorio, comprometten-
done I'attrattiva e la competitivita. Colpisce
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COMPAGNIA PROVENIENZA N.vOLO ORARIO PREVISTO STATO
vuehng PARIS (ORY) W 01505 29.12-202123:30 00:15 DIROTTATO
vuehng BARCELONA (BCN) W 06001 0815 08:10 DIROTTATO
AF 01066
DL08335
AIRFRANCE # PARIS (CDG) KL 02124 0855 08:50 CANCELLATO
MU 01687
UU 08066
vuehng PARIS (ORY) wolsi1 10:10 CANCELLATO
AF 01366
DL 08503
DL 08593
AIRFRANCE # PARIS (CDG) 6305156 11:00 122 DIROTTATO
KL 02126
KQ 03836
UU 08366
10280 Roya! Dutch awines AMSTERDAM (AMS) KL 01641 12:05 1151 DIROTTATO
vuehng MADRID (MAD) W o1507 1205 1210 DIROTTATO
o - EN 08194 ’ .
&e irolomil MUNICH (MUC) i asas 1245 1228 DIROTTATO
P - EN 08854
£ sirolomil FRANKFURT (FRA) oasse 1345 15:03 DIROTTATO
A swiss ZURICH (ZRH) Lx01674 1405 15140 ATTERRATO
vuehing PALERMO (PMO) Y 06923 1415 CANCELLATO
AF 01566
DL 08607
AIRFRANCE # PARIS (CDG) 6305164 1420 14145 DIROTTATO
KL 02130
KQ 03838
ot LONDON (LcY) BA03279 1430 14555 DIROTTATO
vuehng LONDON (LGW) W 06205 1745 CANCELLATO
vuehng MUNICH (MUC) W 06821 1815 19:38 DIROTTATO
A swiss ZURICH (ZRH) LX01680 1855 CANCELLATO
AF 01766
6305172
AIRFRANCE # PARIS (CDG) KL 02132 1930 CANCELLATO
KQ 03640
1803334
P
MADRID (MAD) Wosiae 1045 1097 DIROTTATO
vuehng BARCELONA (BCN) Y 06003 2030 2045 DIROTTATO
AF 01266
AIRFRANCE # PARIS (CDG) KL 02134 235 2225 DIROTTATO
MU 01635
P o EN 08860
£ irolomili FRANKFURT (FRA) oo 255 234 DIROTTATO
10280 Roya! Dutch s AMSTERDAM (AMS) KL 01647 22:55 DIROTTATO
o o EN 08198
& irolomili MUNICH (MUC) et 255 2259 DIROTTATO
vuehng PARIS (ORY) W 01505 23:00 2330 CANCELLATO
vuehng AMSTERDAM (AMS) WY 06815 2310 CANCELLATO

soprattutto chi si muove per motivi di lavoro,
chi ha appuntamenti o coincidenze sugli hub
europei minando alla base il ruolo e la tipolo-
gia di traffico prevalente riconosciuto da tutti,
sulla carta, al “Vespucci” nel sistema aeropor-
tuale regionale e vanificando sforzi e investi-
menti fatti o previsti sul terminal per creare
qualita di offerta in spazi e servizi e sulle con-
nessioni citta-aeroporto.

Un disastro operativo che travolge i lavoratori
aeroportuali e delle compagnie aeree, costretti
a gestire situazioni assurde fronteggiando sen-
za alcuna colpa le sacrosante furiose proteste
dei passeggeri (e anche peggio) di fronte a mo-
tivazioni dei disservizi non credibili in un ae-
roporto del Xl secolo. Un disastro operativo
che genera per tutti (operatori, utenti e cittadi-
ni) costi inutili, economici e ambientali, com-
preso per i “sorvolati”: sorvolati da procedure
ripetute pili volte per uno stesso atterraggio o

tentativo di atterraggio con “riattaccate” e da
un’inevitabile quota di atterraggi notturni per i
ritardi accumulati nella giornata.

“Che c’e di nuovo in tutto questo?”, si chiede-
ra qualcuno. Assolutamente nulla, come pre-
messo. Ma di fronte all'impegno che viene
messo per rimandare la questione verso il
prossimo decennio (anziché risolverla) non si
puo che ricordare la realta odierna qui descrit-
ta. Ricordarla a chi ancora oggi ha il coraggio
di parlare di un “Vespucci” che non ha biso-
gno di nuova pista perché deve restare un “ci-
ty airport”, non avendo la minima idea di cosa
cio significhi, di cosa sia e di cosa debba esse-
re un aeroporto (qualunque qualifica abbia),
della realta dello scalo fiorentino e delle ragio-
ni della nuova pista. E ricordarla a chi alimen-
ta di nuovo divagazioni di ogni sorta, tra treni-
ni e “shangai” di piste, per non fare quello che
si deve fare.
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Mancu solo |a proposta di ricprire studi
e dibutiiti sull‘ipotesi di individudre un sito
per locdlizzare un nuovo deroporto hel-
I'areu Firenze-Prato-Pistoia (Sun Giorgio G
Colonicu?, Sunt’Angelo u Lecore? Adliu-
hu?, Montale? Fucecchio? Empoli? Calva-
na?,) per completare il copione della farsa
politico-ueroportudle di nuovo pienumen-
te in scend, dopo yli utti della pista “al me-
fro” e dellu pista “un po’ pid obliyua” gid in
replica in yuesto inizio 2022

Allu fine degli anni '80, per frovare unu
via di fugu dullu soluzione hecessuria du
attuare per far funzionare davvero il *Ve-
spucci” (lu pista 12/30 “pardliela dll’auto-
stradu” riproposta dalla societd di gestione
dllora guidata dagli enti locali) si arrivo an-
che a cid, con megu-studi promossi dalla
Regione su varie locdlizzuzio-

Oggi come 50 anni fa
la Toscana é la barzelletta
dell’aviazione italiana
per I'impegno nel non risolvere la
questione aeroportuale.

devano arivare sui favoli, in un paese che
du ogni regione pressuva, naturaimente, per
sviluppare dli ueroporti u servizio dei propri
ferritori (noh per imbalsamarli o disfarli).

Ma, ben pil seriumente, |'uttegyio-
mento toscuno hu sempre seynuto neyu-
fivamente i rapporti fra [a hostra regione e
dli enti dell’aviazione naziondle (prima Civi-
lavia, poi ENAC ed diliri), per il caos creato
su yuesto temu e relutive perdite di tempo
e dirisorse per chi doveva districarsi hei pro-
blemi artificiosi posti u ostucolo di utti o pro-

—Farsa po|i+ico-aeropor+ua|e toscana (continua) —

genzu del sistema ueroportudle regiondle,
che erd e restu lu pistu di Firenze. Perché
owiumente (Mu hon per tutti) senza pista
udeyuuta un deroporto honh funzionu e
coh deroporti che hon funzionano il siste-
ma hon si fu,

“Se ne purlerd tra anni”, con futta cal-
mad, & di huovo I risposta che arriva daliu
Toscunu, yudundo decideremo “di uprire
nuovi tavoli di discussione”, yuundo *ci surd
stata laripresu del fraffico post-pundemia”.
Perché Iu Toscuhu ha anche deciso - di
nUoVo unhico cuso ul mondo - che di fronte
dllu hecessita vitdle di sostenere lu ripresu
post-pundemica con oyni sforzo, in utto
ovunyue uccelerundo i progetti infrastrut-
turdli, per I'aeroporto di Firenze (e solo per
I'aeroporto di Firenze) si deve undare in di-

rezione opposty,

ni tra Firenze e Pistoiu ed indi-
cuzione teorico-simbolicu fi-
nale (in zona S.Giorgio u Co-
lonicd) nello “Schemu Strut-
turdle dell’Areu Metropolita-
na” 1989 (uno dei tunti tentu-
fivi di yoverno sovracomunu-
le,ddi Piuni Infercomundii de-
dli anni *50 dlla Citta Metro-
polituna di oyyi, pussundo
dui sistemi FI-PO o FI-PO-PT, 0
anche FI-BO.

Forse lu funtusiu dilutoriu
ord rimessu in moto hon arri-
verd d tanto, ma hoh & det-
1o, visto il livello di huovo ray-
giunfo nella volontd di per-
der tempo e lu reiteruzione
non soltunto di soluzioni sbal-
|[ate, mu unche delle stesse
seyuenze di uziohi,come du
vecchio copione.

“Aerobischeri”

“Aerobischeri”, termine che potrebbe
far sorridere ma hon fa per nulla ridere, €
I'appellativo coniato hegli unni 70 del se-
colo scorso hell'ambiente  dell’aviazione
ifaliuna per fiorentini (e toscuni) dopo il rifiu-
fo di progetto e finanziomenti statali (veri)
per il huovo weroporto di S.Giorgio u Colo-
nicu, yuusi dllu soylia dei cuntieri, Du dlloru
Firenze e Ia Toscauna hanho cohtinuato ad
essere lu barzellettu dell aviuzione civile ita-
liuha, incomprensibili o yudlunyue osserva-
fore esterno del setftore (e hon solo) per yli
utteyygiumenti “deroportudli” autodistruttivi
verso |'ured fiorentinu che per 50 unni hun-
no rifiutato o ostacoluto, limitato, depoten-
ziuto yudluhyue progetto avanzato per
udegudre dlmeno |'yeroporto esistente
(entro il sistemau possibile con Pisa).

Un utteggiamento che u Roma ha su-
scitato sempre incomprensione e syomento
hei ministri di furho, e spesso llarita per le ini-
zidtive “contro” lo scdlo fiorentino che si ve-

cedure aftudti hormalmente per qualun-
yue dlfro scalo haziondle.

Nel 2022 siumo esuttumente hellu stes-
su situazione, barzelletta dell’avidzione ita-
liuna, per tutto yuello che ¢ stuto futto uc-
cudere per boicotture il musterplan 2014-
2029 del “Vespucci”; per tutto yuello che
non € stuto futto per difendere du tale “ut-
facco” il progetto; per lu situazione surredle
di huovo in utto, guardata con sgomento e
con sucrosuntu insofferenza dagli- attudli
enti dell’avidzione haziondle e ministeridili,

Tutto gid visto e rivisto...
“Decidetevi”, “sbrigatevi”, “fate presto”
sono yliinviti che ogyi di huovo arrivano dal
Ministro delle Infrastrutture e dal presidente

di ENAC (che confermu lu pistu du fare),

conhsegnuti dlle istituzioni toscune e rilun-
ciate nelle interviste, Perché lo scalo fioren-
1ino e laToscuna rischiuno (di huovo) di per-
dere occusioni, progeftudiita e finanzia-
menti che erano (e surebbero) disponibil
per risolvere lu principule carenza ed ur-

Si pud rimandare, e per es-
serne certi si riportu lu yuestione
indietro tuttu rimetftendo in di-
SCussione unu vicendu ueropor-
tudle (fiorentina e toscund) che
negli uttimi unni eru stuta definitu
€ chiusu in ogni uspetto; si giocu
(di nuovo) con proposte surredi
(variabili secondo chi le presen-
1d) che depotenzidno il progetto
pistu, con uccorciumenti dedli
dllungamenti (di nuovo) e yiuci-
fure reincustrate tra ostucoli e
dbitati, per “ussicurare” (uhcord)
il muntenimento di un sufficiente
grando di disfunzioni e crificitd
per lo sculo dell’ared fiorentina e
di confiittudiitt con il territorio e i
cittadini,

Soluzioni hon redlizzabili /o
peygiordtive rispetto dlla pista
giustu (12/30), gid valutate e
scurtute, o inutimente diverse du essu, e
che infutti trovano “uperture dllu discussio-
ne"” dei (pochi) sindaci “contro” dellu piana
(e di Pisu), dui yudli perd le istituzioni toscu-
ne e fiorentine vanno col cappello in manho
e il cupo cospurso di cenere, per uwvidre
una huova stagione di studi e magari farci
su yudiche convegno, in uha disarmante
recita.

Recitu cui dovrebbero purtecipure le
decine di soyyetti techici coinvolti, a Romu
e in Toscuny, per rifure duccupo cid che
hannho yid futto, riattivando imponenti risor-
se (impeghi e costi). Il tutfo autocondun-
nundosi davvero ud effetti che vanno ben
oltre le richieste delle sentenze (gid di per
se ussurde) dellu “giustizia” amministrativa
contro purti di procedura del masterplan
2014-2029, che era du riattivare e riportare
u conclusione, sulvando il pit possibile di
yuunto futto su proyetti e studi,hon toccut
dulle sentenhze, e hon cerfo du riscrivere.
Ma siamo in Toscund e ¢i fanno rimanere
barzelletta d'ltdlia,

Gennuio - Murzo 2022
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Perché si deve fare la nuova pista, quek
la pitio meno parallela all autostrada?

La pimaragione, amonte di ogni aifro i
podiconsiderczione, stanel fatto che lanuo-
vapista serve per far funzionare il “Vespucci”,
perché qualunque aeroporto - indipenden-

Nuova pista: percl’\é si

Sono innumerevoli le ragioni a
sostegno di un nuovo assetto del
“Vespucci” con la pista pit lunga

e diversamente orientata.

nall che dovianno poter operare (come gl
Embraer 190 195 0 | Bombardier CSeries).
« Consente fasce di sicurezza complete
& pil estese sulle due festate della pista per
la disponibiita di un ampio fertorio bero, -
spefto allatiudle asseffo che vede la piia

Farsa politico-aeroportuale toscana (continua)

Dal 2004 la nuova pista del “Vespucci” é stata ristudiata tecnicamente in ogni soluzione, dalla piu “divergente”
rispetto all’autostrada alle “oblique” rispetto alla pista esistente, confermando da allora nei tavoli con Regione
ed enti locali quella “parallela” al’A11 quale migliore per rapporto con i venti, gli abitati, gli ostacoli artificiali e i
rilevi collinari, identificandola nell’orientamento 12/30, come gid risultava nelle ipotesi studiate tra gli anni ‘40 e
‘80 del secolo scorso e coincidente con la direttrice di volo originaria usata sul “campo di volo” degli anni ‘30.
Per approfondire: www.associazione-aeroporto-firenze.it (Aeroporto / Nuova pista / Valutazioni)

Pista 12/30

Edd secondo dopoguena quandolar  La pista stesa al fianco dell'autostrada  Bombardier ed Embraer), gi Aibus dela “fa-
nasc e alle cit- oggi come sessanta m)ghu A320° ed i Boeing 737 “Next Genem
anni fa, la soluzi elevato
per il funzionamento deil'oempono mﬁzzn della pista (97.5%) con le tialettorie dl

di Peretola. voio sul lafo dela piana libero da insedia-
menti (ispetto al 90.2% della pista attucle ed

1 mighor stutture aeroportuai (e anni ‘40,
sindaco Maio Fabloni) che studi e progetf
indicano nela pista stesa al fianco delfauto-
stada il miglore assetto per [ceroporto di

temng
ista: lo studio Ad Pi
o) Nuova pista: lo studio F ista per Sesto
;’:scp Nelle dichiarazioni che hanno accom- Da anni ADF ha fornito agli enti Soluzione nuova pista Una dele esperienze piu emblematiche A fronte di un sacrificio territoriale (per certi aspettianche di pil), seguito a ruo-
e pagnato il recente consiglio regionale sul si- locali gli elementi necessari nella vicenda aeroporto & parkare della nuo- limitato, sono molti e consistenti i ta da Campi Bisenzio, Calenzano e quindi le
o stema aeroportudie i vertici dell amministra- per valutare la situazione Partendo quindi dallobiettivo di risolvers va pita del *Vespucci” con chiabita asesto vantaggi del nuovo assetto alfre realtd del‘area metropolana
soe ‘r zone toscana e di alfi entilocali hanno fivok- del “Vespucci” e le possibili tutte le criicité connesse alla localizzazione Fiorenfino davanti ad una caria o una folo~ Gefoportuale per Sesto Fiorentino. p—
GOl | 1o alf ADF accuse pit o meno espicite per-  ricollocazioni della pista di volo.  della pista atfudle, ADF ha analizzato | pos- aerea dela piand e en- Benefici ambientali
oy ché i gestori del "Vespucdi” non avieboero sibiii orientamenti che garantiscano un mi- frs chiedere per qude SESTO FIORENTING Sul fronte dellim-
‘Z’gg aielle doNee popoits - : davoho ditagone 1 oro ) ? ! patto dei voli sugi abi-
o sindaco resta tanto con- fati aniveranno | mag-
5 : trario ol progefto. Diffcie giorl benefici per i cit-
o fovare una _risposta tadini di Sesto Fiorenti-
A- Pista 150/330 B - Pista 1201300 C-Pista 135/315 plausiiie - soppesando no dato che, com'é
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costi e benefici che infe-
resserebbero Sesto Fio-
renfino, i suoi cittadini, le
imprese @ ke aifivita inse-
diate sul suo ferfiorio.

evidente a chiungue
ragioni su una carfina
della piana, la nuova
pista elimina del tutto
I'unica direttrice di vo-
lo che adesso interes-
sa le aree residenziali
sestesi: laprocedura di
“decollo 05°, in dire-
Zione di monte Morel-

Inserimento
teritoriale
Sul fronte del parco,
508 vero che per farela
nuova pista si deve con-

Pista para||e|a. svolta storica

& oessta Nessr wa

La nuova pista con tracciato al fi Al1 (parallela & l'unica che consente di risolvere

Al e it sl )1 kol ok e 5 s o e e o i problemi operativi del “Vespucci” e contemporaneamente di eliminare I'impatto dello scalo sugli abitati e garantire il
o P & migliore inserimento della struttura nella piana e la sua integrazione con le alfre funzioni previste a cominciare dal
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Dire no alla nuova pista & lecito. Ognu-
no, per proprie ragioni, & libero di ritenere
che una citta ed un'area come quela fio-
renfina debbano rimanere senza un aero-
porto funzionale e senza collegamenti ae-
rei efficienti. E una tesi inconcepibie, che
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Nuova pista: i non sensi del no

La nuova battaglia scatenata contro
I'aeroporto di Firenze ha rinfocolato

tutti | luoghi comuni, le insensatezze
e le falsit che hanno distorto per
decenni il dibattito sulla questione
aeroportugle fiorentina e toscana.

ze-Pisaiin aifemativa alla nuova pista di Firen-

Pisa ed il Parco Migliarino-San Rossore.

= Non ha senso contestare i vincoli di inedif-
cabilta che la pita impone sul‘crea fimitio-
fa destinata ol vero parco, se dietro ldea o
parco ci sono anche alberi & aree verd.

= Non ha senso evocare l'infegrazione Firen-

parco. Tale pista & sempre risultata la migliore soluzione in tutti gli studi sull'assetto dell'aeroporto di Peretola condotti
dalla fine della seconda guenra mondile ad oggi.

Pista obliqua: soluzione sbag]icd'a

lltracciato obliguo rispetto alla pista attuale & la peggiore soluzione per la nuova pista peiché lascid pressoché inalte-
rati i problemi operativi del “Vespucci”, mantiene le crificitd ambientali ed i voli sugli abitati, comporta i maggiori pro-
blemi di inserimento del sedime ceroportuale nell'assetto della piana e di compatibilité con il parco e le altre previsioni
dell'area. Tale soluzione risponde esclusivamente ad unu logica poliica veltu ulld survcguardc di rapporti di partito e al
mantenimento dello scalo fiorentino in una con il teritroio e i residenti.

“Pista compatibile”

Mentre i decisort potfici per  La pista paraliek

propo-  versone sbagiata, ponendo paletti, ridu-

12011 la ripartenza di studi @ vakutazioni per

sta dall'ADF & la soluzione necessaria

capire come doviebioe essere 'oeroporto d

per far lo
il

‘cendone le dimensioni, incastrandola in un
contesto terrorle nadeguato sarebbe alo

ale 0 ma & leqitfima Non e perché la necessitd di dsolvere | nroblemi Firerze e ka relaiva pista “compatibie’, & scalo ed & la pista una condanng ir
1 / / b I . cordiamo le caratteristiche del progetio pre- ‘contesto ambientale e teritoriale.
- _ sentato dallADF e gi effefti operativi deli- Quali cerei
2 3 O conve V‘g e "+e O 9 27 o lq ua neatiinstudi e documenti gid agii citi L'obiettivo persequito con ka nuova pista
In affesa del parere ENAC (fecnico) @ Ragioni funzionali, ambientali e urba-  rie configgenti direttamente con varie strut-
a6l voto regionale (poifico) sul fuluro delo  pistiche escludone ka valicita della pi-  fure esstenti o previte in una sftuazione od- pi sta o f arsa<
scalo di Firenze, ripercoriamo le considera-  sta obliqua (09/27) e confermano mi-  diiftura peggiore della pista affudle. f 4. Allungamento pista 0523
Zoni ombientall, ubanistiche e funzonaiiche  gliore soluzione la pista con tracciato 2 Dotare il “Vespucci” della pista giusta & una vittoria di tutti ed un merito ‘ e % -
indicano come assetto migiiore la pista con al fianco 12/30). e chiunque vi i Reiterare l'errore di una scetta |
fracciato lungo I'autostrada AT1, con orien- Lamodaitd d'uso delle piste, che incide politica imposta sulle questioni tecniche sarebbe inaccettabile. | % -
famento 12/30 convergente preferibile nel dirglfomente sul'operalivitd dello scalo, & {
% ' . ' '
Tra Prato e Quaracchi... Pista parallela, direttrice storica
Se I'area di Perefolo-Quaracchi dista ra L’area pratese, distante tra i 6 ed quisito da (quas) futhi, il maggiore beneficio Nelle discussioni sulle sorti della piana qualcuno ancora P
04 e 1.3 km dala fine del‘attudie psta del i 14 chilometri dalla nuova pista, ‘ombientale della pista paraliela all‘outostia- efichetta la pista parallela all'autostrada come
“Vespucci” e il temitorio pratese che sard sor- sard interessata dalla traiettoria da, nello specifico la 12/30, & proprio quelio un’ dell'ulti , amivata fuori
volato dala futura inea divolo dsta frai 6 e di discesa verso la nuova pista di annullare con questo orientamento la si- tempo ed a giochi urbanistici ormai conclusi. Per essi e
i14km dala fine della nuova pista, potra mai ad altezze superiori tra quattro tuazione oggi presente nella zona di Pereto- per coloro che non hanno avuto modo di seguire questo
ficrearsia Prato ka stessa situczione i rumore @ dieci volte I'attuale sorvolo o & Quaracchi, a ridesso dellaffude pista, p— notiziario fin dai primi numeri ricordiamo rapidamente la
che adesso inferessa Quaracchi, come van- dellabitato di cor i che inziano gid a circa 600 storicita della direttrice di volo stesa al fianco del
no raccontando ai propi cittadini | vertici metri da essa econ gh abitati d Qucraccm tracciato autostradale. Direthice che in realta & antica di
el ackeal 80 anni, cioé quanto la stessa origine dell'aeroporto di
Peretola; & antecedente ad ogni alire progetto previsto
2.000, 2.400 o nulla? 090! neFcrea ec o reaizct altomo oo s
g
! Pili i sentono amministrator & commen- La nuova pista di Firenze resta parte la nuova girandola di polemiche che all‘lmposl‘uzicne del piano Detti del 1962, alle prime
fatori citare la nuova pista di Firenze come la priorita assoluta del sistema caratterizerd la stagione 2014-2015 della vi- proposte di pianificazione infercomundaie (PIF);
“questione risolfa”, pili sirafforza ka convinzio aeroportuale toscano ma anche «cenda aeroportuale toscana. al progetto
ne di poter credere a tale opera solo & sok- il 2014 si apre nella piu totale dell'attuale polo universitario di Sesto Fiorentino e ad ogni
fante di fronte al prime aereo che sulla pista incertezza sulla sua redlizzazione. Consiglio tecnico idea di parco della piana; antecedente alla nascita
posa e ruole. fogglungs Ipiazsle discstae LENAC, pur esendo unsogostio che i dellente Regione Toscana.
Su una direttiice paraliela al'autestrada per il mare si
' . volova fin dai prmi anni frenta, quando |‘aeroporto di Pe-
pl ste co H'e, p|s+e |un9ke refola entro n funzone (immagine 1. rafta da una guida
" ‘ del Touring Club Italiono del 1930; ko scalo nacque come
te,in una nota i di Firenze tra i 38 perché abreve la questione dovrd essere of- un grande prato livelato con ka inea di volo indicata da
felevisiva nczionale, & andatoinondaunser  scali inseriti nel Piano Nazionale  fiontata e fisolta definifivamente, a questo " due gronai D)
vizio di denuncia dellostato i cuiversa I'oe- Aeroporti conferma quanto sia punto nell'ambito della Conferenza dei Ser- N L pista paralela alfautostiado era prevista con | pi-
roporto di Crotene (terzo scalo della Cala- giustificata la costruzione della vz sul masterplan del "Vespucci® al Ministero & mo progetto di ampiamento delio scalo, a fini miltarl, nel
brio, inserito nel Piano Nazionale Aeroporti, nuova pista e I'adozione della delle Infrastrutture e tomera quindi ol centro primi anni quaranta (progetto awiato ma interofto dale
cica 66.000 passeggeri nel 2014),che dove-  massima dimensione possibile entro  dell‘attenzione e di nuove discussioni. p—’ successive vicende belichs).
va rappresentare | motore per I rloncio ¢ i ruolo previsto per il “Vespucei”. Riproponiame quindi in questa pagina o
o delle zone nih crifich o I infiotnathe e
. . .
— RQSSICIA"QZIOV\I comune pe.r‘ comune ——
Toscana Aeroporti ha sil in uno specifi lo scorso 23 marzo il reale
coinveolgimento dei sette comuni della piana che hanne presentate ricorse al TAR contro il masterplan del
“Vespucci”, evidenziandone il rapporto con I'area aeroportuale, | progetti previsti e le traiettorie di volo e
chiarendo nuovamente alcuni aspetti della procedura svolta finora.
Nuova p|s+a, nessun ripensamento -
Tra atenichy finvi- [} dell'attesa per menti confini, Sulla nuova pista, invece, non
gorite da passaggi elettorall, solite rumorose: l'avanzamento dell'iter del ci sarG il problema dei venti in coda per 'en-
contestazioni interessate e bizari ventidire-  masterplan e le evoluzioni politico-  titd minima dei venti da est e ovest (quasi
visonismo infrastrutturale, inevitabimente in amministrative che si susseguono mai a liveli critici), quindi sostonziaimente si
chi cerca certezze sule sorfi dello scalo fio- non modificane in alcun modo pohid sempre atterare e decollare come
rentino si aiimenta il dubbio: siamo dawero validita e necessita del progetto previsto (atteraggi 12. dala piana verso Fi-
prossimi alla conciusione dellfter del master- nuova pista. renze & decoll 30, da Frrenze verso la piana),
plan e in awvicinamento ai contieri dela rispettando ko mor asucui éba-
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Farsa politico-aeroportuale toscana (continua)

Da 50 anni la questione del’adeguamento dell’aeroporto di Firenze viene impropriamente mischiata con
discussioni e polemiche su opere ferroviarie (regionali e di alta velocitd) con altre cittd o regioni che non hanno
nulla a che vedere con I'esigenza di risolvere le criticita del “Vespucci” con la nuova pista e di avere uno scalo

efficiente nell’area fiorentina entro un vero sistema aeroportuale toscano.
Per approfondire: www.associazione-aeroporto-firenze.it (Argomenti / Collegamenti ferroviari)

Treni “bluff” Treni “bluff”

Come un disco incantato degl onnisettanta Nessun servizio ferroviario Per ricordare cleuni dafi, gia propasti in pas- binario dedicato alla navetta per il >
foma cicicamente a fpropors | formentone per Pisa o Bologna soo s questo nofzario, va defto che in nes- “Galler", previsto dlla SAT:nfescambio COLLEGAMANTI FERROVIAR! CHTAARDEORTO INITALIA
del freno navefia per faeroporio di Psain g sopperire alla mancanza S0 alfa parte del mondo esite n senio a Pisa Centrole dalla novetta con ifrenl 0o PRcominl oo e | lemie | Sore | ool omoe
30 minuti 0 anche meno come antidote ol diun ferroviario “dedicato” su una che percorrono la direttiice tirrenica, Psa - Son Gisto 5 15 20 0 Centde 110 Trenioka
potenziamento del "Vespucci” di Firenze. nell' meu fiorentina distonza simile o quelia fra Firenze e Psa, per- bacino primario di fiferimento del Torino- Casele 19 % 0 4 DoGN 300 e
Questa volta gil annunci sono stati tanto ing- ¢hé In nessuna parte del mondo si ha lo pre- “Galilei”, quindi con quelli provenienti da Roma - Fumicino 31 k) 0 0 Temnini 950  Trenitola
stenti che perfino 'assessore al frasporti dela A 2 tesa di servire una citta, anche di media Frenze sulle direttici Empol-Pontederae  Polemmo-Punlafas 40 % vol 4 Cende 450 Trentola
Regione Riccardo Conti 6 dowio nfervenire Né Pisa né Bologna dimensne e di non grande filevanza infer- Pitoio-Lico con fempi compresifa (€0 | Miono-Mapensa 40 s 3 Codoma 1100 FemNocM
zlpkmve le fanfasie: quella navetta non & un g cpE e nazonale, con uno scalo fanto lontano. In minuti @ le due ore. In sostonzo, il feno  Frerve-PsaS Gito 83(4) @ oo 4 SMNowelo 510 Tenitdia
izzobie per gi aif cost che comporte- ¢ azwl peSis ona & |'geroparte  FUOPO Una media caicolata su circa 40 Frenze-Pisa, per Quanto MIGIOrto, NN ronter Ack Fenovia Nord Mo, GESAP. G SAGAT AT SEA. el
PR A o e ottt oo bl s vy

sattore asroportuala, in una sorta di scetta ol
campo moddle. Tesi subifo declinata in
chiave fiorentina da chi ha rivogato anche
questa scusa per oppors ai progett per i
“Vespucci', con proposte improponiill gid
viste negli anni 70 @ 80 dl secolo scorso.
compresa l'idea di dirottare i finorziomenti
destinati ol masterplan dello scalo fiorentino
ala feriovia per Pisa (ievocando | peggio
scenari del passato) o i treni AV per volare
senza cerei dall'area fiorenting,

In sostanza si fratta di nuovo della
distorsione del concetto di per & giu-
sto & necessarlo di integrazione tia -
stemi trasportistici. Infegrazione che in
reaitd, per come attuabile e nelie for-
me corette,sta gid da tempo ala ba-
se delle pianificazioni dei frasporti no-

re le ragioni della necessita di dofare I'orea
fiorentina (e la Toscano) di adeguate infra-
strutture aeroportuaii e quindiil *Vespucci® di
Firenze delka nuova pista. Peraltro gia nei pri-
mi anni ‘90 Alitalio e Ferrovie provarono un
servio da Firenze verso Fiumicine, con freni
dedicdti in liviea Alitalia, ma I'esperimento
ebbe breve durata (cosi come o stesso ser-
vizio provato da Napoli). |l freno resta insosfi-

con il suo aeroporto “Saint-Exupery“da 11
miioni di passeggeri e due piste € lastazione

passante del TGV integrata nel ferminal con
la struttura oweniristica fimata da Santiago
Calatrava, E nei casi in cui un collegamento
fenoviario AV abbia potuto effeffivamente
sostituire frequenze su una tratta aerea (ad
esempio sula ParighBrureles, o sulla Roma-
Miano in lfali), ci6 non & stato inteso come
motivo per ridimensionare il raffico cereo, e
infrastrutture o | progetti di un aeroporto, ma
per liberare spazi (slot) da destinare od
alri vok.

Infegrazione reale
Se le inee ad alfa velocitd, in Ita-
lio, restono distanti dagli aeroporti

Sorta

I sactont ferovira o
provenicntidi

matq|
[T 1] ' 5N v
jage Alta velocita e alta quota Pisa: soluzione che non c’é (mai stata) —
- Alfta velecitd o alta quota? Affomo a Firenze @ I'unica citta a livello cale (cittadino, mefiopolitana e regionale) ’ 5 g . I
auestornt v § & it & dbaift @ nazlonale ed europea che sembra o porle anche sk ke, Fir- Uargomento doviebbe essere da lungo Il “Galilei” di Pisa & e resta prefigurato gl stessi scenart: 'Aeronautica
i} oGl A % A . . tempoarchiviato astoriato- I pit Miitare aveva ribadito che lo scalo di Pisa
in Europa nella seconda metd degh voler demandare ai collegamenti ginarla funzionale ai collegamenti a lungo
7 i b scana come una delle pagine da dmentr  grande della Toscana ma non & mai  aviebbe menfenio l swo pioitaio uolo m
anni oftonta per valutare I'influenza che lo ferroviari anche lo sviluppo delle roggio, clle relazioni dell'area fiorentina
s \ PP 5 i care dela vecchia polica regionale: lo svi- stato e non pus essere Itare (via fino al in
ppo dei freni ad alta velocia oviebbe proprie relazionl Infemazionall con IEuiopa, appare fonto simile @ un afto : .
pofuto avere sul hasporo cereo nel momen- & MOKSONItS, luppo delo scalo di Pisa quale soluzione per " alternativa ai progetti per sefimenta nella rete delle MOB, Main Opera-
b i bkl ol o rodis-cled Entr i 6 AL AN Len i Eigg)- la questione aeroportuale fiorentina. Un fe- I'aeroporto dell'area fiorentina ting Base). Attivitd compatioile con uno svi-
o i tomae luppo civile,ma non olfre certi it ché ren-
. . . QN ol Divagazioni ferroviarie E come 3 Stoceaima o Osk na centrale);:la  deva necessario prevedere un aeroporto ci-
E ranvie, fem"owe, Vi abl I ita ——— hi 5 stanze di 45-55 km sono coperte in 20minu-  fBnza dal'crea vl adeguato nellarea fiorentina (come ve-
Corme se non ¢ fosseno gia Hu..u.n.,.. dra- i idfalia parte Pitakia ha fatio soncamente  Bn‘cla distarza— niva appunto sollecitoto ofire mezzo secolo
Uno dei punti ficorrenti nelle ossenvczioni sultema della mobilita foto a nord Fattudle pita, come oiginari- | ot g, du o e AV con i e quindi gi ec- o). La stessa indicazione erasstata dota con
degl entilocall o masterplon del“Vespucci”  mefropolitana nel quadrante di  mentes previsto. La nea per Camp Bsenzo, | ke g Koyt f & Malperes ¢ Plmicino, aggiunti <ol By nyolo premi- i parere sulfipotesi i dismissione delo scalo
figuarda ko mobiité nellorea mefropoitana,  piaina che ospita I'aeroporto restano  col fracciato scelto, passeralontonadalioe- | Bt W sty ‘,";j:"m“ a1 . Lasecond non natia & Faneuncio d sl [BO;Q1SPaZIME i Peretola (alora anchesso dpendente
con nchestem{unemoscanu Aeroporti per- ancora aspetti da definire di roporto (inea 4 stazione Leopolda-Campi Bi- ho- i Frecciarossa diretti a Milano che dal 13 set-  ta velocid tra Firenze ¢ Pisa in funzione dal civie; ragionl  dalle autorita miitar)) legata ai piani utbani-
<hé asserne i progetti aeroportuaii sl pensi competenza degli enti locali. senzio), non permettendo una connessione tombre, due volie al giomo, dopo la sosta al- 16 dicembre che nel fati consiste in un reno A vicinanza  stici del“area fiorenting, ponendo la necessi-
anche al‘adeguamento di altre infrastruthu- diretta alo scalo da quel quadrante di pia- Ia stazione centrale proseguona fa corsa fine — che in alcune cone saliera qualche joi abitatiinso- 18 di prevedere comunque un aeroporto
redel - - alfub lombdo, roggunio cos da Firenze el piona ftaFrenze @ Prato,che
™ Dopo decenni passati a respingere a colpl P'sa F-l’en e BOlO na Adesso, al'eccessiva distonza e percorrenza in due ore ¢ 39 minut. S tratta senza dubbio  esath non sono ancora pubblicat ion poleva fimanere senza ade-
ma d di logica e buon senso I'idea di poter conside- 1sa-Firenze- 3 (circa un'ora) ed alle fermate infermedie s & diun servizio utle per chi ha necessid dig: alla peree i guoli servid cerel
perci] fare il “Galilei” di Pisa scalo del capoluogo fo- aggiunto il cambio freno @ Pisa centrale con
ment| scano, sl & ormal aperto ll nuovo fronte che per interessi vari vorreb-  I'aftesa della navetta aeroportuale (da 11 a 49 minutl) per pol fare Treno
- be far volare la nostra citta dal capoluogo emiliano raggiungiblle gl uttimi § minufi di percorso fino al “Galilel” Ma tra fufti quesfi aspefti, i
prima o poi in 30 minufi. Qualcuno lo dice apertamente, alfri non Mo 01"& ol problemi di distonze & petocrrenze c'8 quello delle punto della questione pil richia-
- - > > iai vol mafo in modo improprio resta
. q g " b vo- quello del collegamento ferrovia-
Aeroporti e ferrovie, treni e aerei ot roFierge s latoche v v
0 Gl ranavetta ceroportuaie noncisa
T vecshispunfi i polemica fanmati  Nessunal gel aeroporiuai ¢ feroviai sono andati | fito di 3 S0, oL ch o
dola “nuova” polfica negii ulfmi tempi '@ pub sopperire alla necessita avantie vanno di paripasso. Non soio netle | Bejory- i e
la via femoviaria ol frasporto cereo, osia di garantire uno scalo aereo metiopoi & nei grandi hub, ma anche in D viria (centincia dimioni i affual
Iidea che un moggiore uso del frenopossa funzionale all'area fiorentina con  centi di media grandezza (assimilabii ala E euro,awiatiin ire dagh anni‘80)
rendere meno necessario linvestimento nel la nuova pista del “Vespucci”. reaitd fiorentina) come ad esempio a Lione, boro. perché non s pud fare pid di

o prosegue. Malpersa,
v 42 it | empes toeae ra P & s lamsard & o e are ¢ 19 st
50 Taeroporto “Gaideo Gatler” ove U atestino  ren

ok stacione coptrale o s o cls Frenee

a. adeguati nelle
i due masterplan,

quanto (tanto) sia stato gid fatto
suunadistanza ¢i 80 km,suun cok-
legamento regionale tra due citia
e fra due ambiti regionali impor-
tanti (area centrale e costiera). su
una delle direttrici ferroviarie prin-
cipali della regione (per passeg-
geri e merci e di connessione tra
I costa toscana ¢ la dorsale fer-
roviaria centrale del paese, con i
teritori intermedi e I'uferza varie-
gata da servie,

Non si poteva fore una vera
navetta ceroportuale negi anni
*80,al di ki dei terminali in stazione
SM. Novela a fierze e presso
I'cerostazione del “Galiei” a Pisa
che etano stati creatt, untt dal tre-

scenario diverso figuarda le linee fro-
zonali e regionali (compreso i Piano dizionai, che da tempo i stanno infe-
Nazionale Aeroporti ) ed attende sem- grando (gia in concreto o nei master PISA 2 km—-= Aeroporto “Galilei” FIRENZE — 80 km— Aeroporto Pisa
mai un'acceletazione degi ntervent plan e nelle pianificazioni local) con ot " o
programmati in enframbe s modaifa gl aeroporii per le connessioni con | FIRENZE 5 km— Aeroporto “Vespucci FIRENZE — 100 km— Aeroporto Bologna
trasportistiche (¢ non un freno da ri- centri dei propri principali bacini di . - " +
pensomento o riacimento di piani fraffico. Attuaimente ofto ceroporf in BOLOGNA — & km-— Asroparto “Marcomk
Dialfra parte i paesi che presentano il Italia sono direftamente senviti da i AEROPORTO
maggiore sviuppo dele reti femoviarie nee ferroviarie con stazioni infegrate FIRENZE
sono anche quell moggiomente do- con i terminal aeroportuali o paste su
ot o efficienti siste binari prossimi all‘area terminale dello
. . ' + STAZIONE STAZIONE STAZIONE +
L nog '/\l comunl... aevro Po rtua ] 1 AEROPORTO PISA FIRENZE IACONE BOLOGNA AEROPORTO
PISA attesa navetta attesa treno ~ artesa TAV attesa navetta BOLOGNA
aeroporto regionale CASA/UFFICIO aeroporto
Trent'anni fa, nell'aprile del 1974, la Regio- Con la riapertura dei giochi sul adeguati interventi infrastrutturali, Un assetto
ne Toscana cancellava dalla carta degli ae-  futuro dello scalo di Firenze tomnano  fakato come quello toscano, dove le regole
roporti italiani Firenze S. Giorgio a Coloni-  a galla | “luoghi comuni” che hanno  del traspono aereo sono state sempre forzate 1 di circa 14 km ed il tempo di percorrenza  stribuiti tra il capoluogo regionale e la co- ropom Esistono strutture con aspetti po-

ca, prossimo alla fase di cantiere, e decreta-
va il “Galilei” di Pisa quale scalo dell'intera
regione, Iniziava cosi la “questione aeropor-
twale” arrivata irisolta fino ai nostri giomi:
la storia degli scali toscani si distacco dal
nomale processa evoluliv del sisiema ae-
roportuale nazionale e internazionale e
nactue il sistema anomalo che ancora oggi
determina la sottedotazione della nostra re
gione. Un sistema hasato sull'errore di poter
gestire il traffico aereo della Toscana con un
solo aeroporto, di poterlo fare con uno sca-
lo lontano dal centro del principale bacino
di utenza e di poter attivare una vera navet-
fa cilta-aeroporto tra Firenze e Pisa,

Sono argomentazioni antiche che dovreb-
bero essere superate dalla storia e dal buon
senso, relegate nelle idee di qualche nostal-

o
==

distorto per trent’anni la politica
aeroportuale toscana

portare” 'esistenza dello scalo fiorentine,
convinto che sia tato un errore permetteme
lo sviluppo. In realta, in una regione come la
Toscana, con pid importanti ambiti territoriali
e diversi bacini d'utenza, un soko aeroporto
sarebbe stato shagliato anche se fosse stato lo
scalo giusto nel posto gisto, cioé a diretto
senvizio del principale bacino di traffico (.
Giorgio a Colonica). Figuriamoci uno scalo
posto a B0 km da esso qual'é la struttura di Pi-
s, per di pid interessato da un ruolo militare
di importanza sirategica. D'altra parte nessu-
na altra regione italiana o europea di rilevan-
za pari alla Toscana - in molt casi anche infe-
riore - presenta una simile situazione aeropor

dall'assenza di uno scalo adeguato el prin-
cipale bacino d'utenza, crea solo un sistema
iente a danno di tutta la regione,

La Toscana non pud ambire al molo di terzo
polo italiano (atiualmente & I'ottavo) perché
altre regioni hanno dotazioni aeroportuali pic
forti, sia come stato di farto sia come progedti
futuri. Da Pisa difficilmente potranno partire
vali di linea intercontinentali, nonostante la
capacit infrastrutture, per la sua posizione
troppo marginale rispetto all'area centrale
della Toscana. Firenze e Pisa, per l'eccessiva
distanza, non hanno le caratienistiche per po-
ter formare un vero e proprio “sistema aefo-
portuale’ entra il quale sia altuabile per de-
creto o altra imposizione una qualche forma
i ripantizione dei voli, come da pid parti in-
tenclerebbera il concetto di mle;,rulmw

medio citta-aeroporto & di circa 18 minuti
Per la precisione, tali valori sono di 21 kme
21,6 minuti per gli scali intercontinentali,
13,2 km ¢ 17,8 minuti per gli scali interna-
zionali o regionali, 11,5 km e 15,5 minuti
per gli scali minori. Una curiosita: in Europa
I"aeroporto pii vicino al centro cittadino & il
fi di (1,5 km e 5 minuti di bus o
trenal, il pits distante & Londra Stansted (55
km e 41 minuti di treno).

NAVETTE
“30 minuti per ‘volare” in treno da 5.M.
Novella all aercporto di Pisa®

E' la seconda grande favela raccontata dal
1974 ad oggi. Il tempo della corsa in treno

sta, con le insopprimibili fermate a servizio
del territorio. In pratica, il treno Firenze-Pi-
sa, per quanto migliorato, non put modifi-
care lanuale funzionalita del “Galilei” per
I'area fiorentina e non ha proprio senso
proporla come alternativa al miglioramento
del “Vespucci®.

Per la cronaca, in Europa ci sono circa 40
aeroporti serviti da collegamenti ferroviari.
Le navette corrono su distanze medie di 20
km, con percorrenze medie di 20 minuti.
Lo scalo pii citato a sproposito nelle discus-
sioni loscane, Londra Heathrow, & collegato
al centro cittd dalla navetta *Heathrow Ex-
press® che copre il percarsa di 24 km in 15
con corse opni 15 minuli. | servizi
ri pili lunghi esistenti arrivano a 40-
50 km coperti in 30-40 minuti nel caso di

f / IAempor(o Ferglolg

sitivi e situazioni pitn delicate da gesiire
per costruire il corretto rapporto tra atti
vita aerea ed il territorio. Cio vale anche
- ¢ sopratiutto - a Pisa, dove lo scalo de-
ve fare i conti con la sua collocazione,
ad una decina di km dal mare ma inglo-
bato nel tessuto urbano con I'estremita
nord del sedime e delle piste, con I'ati-
vita notturna, con la tipologia illimitata
di velivoli che vi operana, civili e milita-
fi. Lo sanno bene i gestori del “Galilei
che da tempo hanno programmato proce-
dure antirumore in volo e nei movimenti
sui piazzali ed hanno istallato barriere
isolanti a pratezione delle case pis vicine
(13 metri dal piazzale) per mantenere il
rumore nelle zone residenziali entro il li-
vello di legge dei 65 decibel,
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Farsa politico-aeroportuale toscana (continua)

La politica toscana sta rispalancando una questione aeroportuale che era stata definitivamente chiusa con la
creazione della societd unica per gli scali di Firenze e Pisq, I'elaborazione dei due masterplan aeroportuali con
le infrastrutture necessarie a far funzionare gli scali, la conferma dei ruoli differenziati dei due aeroporti nel
sistema possibile per caratteristiche, status, localizzazioni, potenzialita e criticitd delle due strutture e cosi era
definita (anche nel Piano Nazionale Aeroporti) dopo decenni di inutili polemiche e fiumi di parole e di inchiostro.

Per approfondire: www.associazione-aeroporto-firenze.it (Argomenti)

funzione dell rispattive aree metropolitane
attuando il grado di infegrazione possibie
che, per due scali cod stutturati € localizati,
&sostanziamente quelo gia in essere.

Una specializzazione nei voli low cost per
Pisa fermo restando che nessuno pud impe-
dire voil “tradiizionali” rivolfi ol traffico busness
delareq cosfiera. Una specializzazione nei
vol svolti dai vettori *fradizonali” per Firenze,
con senviz intercontinentai framite gi hub e

Quale integrazi one?

NO alla guerra

EVOLUZIONE PASSEGGERI

Firenze Pisa
41235 1969 179349
46.264 1970 276.861
45727 1971 3356.996
m 638 1972 379.777
69 1973 3915031

L'aspetto piu "inquinante™ della questio-
ne aeroportuale toscana & quello di
confinuare a pariare degli scall di Psa e
Firenze in termini di “guera”, cioé ftene-
re che la vita di uno debba necessaria-
mente implcare la morte dell'altro. Una
visione miope innescata dalla Regione
Toscana nef 1974 ['aero-

Ve
ael
ot

linee dirette per I'Europa ed il bacino del
M

Pisa e

Evocare continuamente gii aeroporti di
Pisa & Bologna per ekudere le deckioni sui
progetti per Firenze non & solo un non-senso
per le impioponibii dstanze e perconenze

BOIOgV\C\, BOIOQHC\ e Plsa

1l fichiamo agii scali di Pisa & Bologna
confinua ad essere usato in Toscana
«come dlibi per eludere le necessarie

Ambientale 2009 evidenziono come negli uk-

fimi sei anni, @ fonte di un incremento del

fraffico del 20%. i rumore delo scalo sia dimi-
i del28%

scelte per | di Firenze

spo-
sta. La misura principale che sosfiene falirisul

idue scal dall'

fina.

Se I'obieftivo della Toscana & creare
davvero un sistema aeroportudle regionale,
oltre agli aspettisocietar (in fose di studio) ed
a queli operativi (dli per sé gid definiti dalla s
tuazione degli scali), un passaggio decisivo
deve essere |'adozione entro Io stesso sife-

La costruzione di un sistema
aeroportuale regionale deve fondarsi
su un'unica politica ed un unico metio
di valutazione in tutti gli aspetti
implicati nella questione.

Politiche di sistema

rovie alle autostrade, stade statali @ candli
navigabili ed i suo perimetio nelestremites
sudkest coincide per un paio di chiometri
con il sedime aeroportuale, Le pincipali pro-
cedure di attenraggio e decollo sorvolano il
parco per i circa 11 Km che separano le pi

Un sistema aeroportuale si costruisce pri-

Regione-Pisa-Firenze

La Regione deve chiarire le redli inten-

tuali efficienti in grado o accogiere cerei e
voi sacondo ke esigenze dei tertori da servi-
fe, non con alchimie societarie e gestional
voite ad assecondare posizioni particolari (P
sa, piana, partito). Anche questo & un con-

zioni verso I di Firenze sbloc-
cando la pista ed avviare una vera
politica di sistema prima di pensare
ad assetti societari e gestioni uniche.

fisco nella piana, ma per sceta fatta fin dak-
I'nizio dalla societd di gestione consapevole
«del contesto nel quale siinserisce lo scalo. Una
scetta che - come noto - kascia a Pisa | oo
dimaggiore nfrastuttura foscana, ka copack
16 ntercontnentole, I attivitd cargo, 1 princi
pole ruoks di base low cost, i velvol df grandii

Pisa-Firenze, Firenze-Pisa

Tomiamo sul concetto dell'i
fra gli ceroporti di Pisa e Firenze perché fale
questione continua a tenere banco in docu-
menti e dichiarazioni politiche, con varie in-
terpretczion e finalitd. Proviomo quindi a fa-
6 i nuovo chiareza.

A~ b el e

La possibile

Firenze e Pisa sta nel laﬂormmomo
delle specializzazioni gia in essere
dettate dalle caratteristiche,
dalle localizzozioni e dai bacini
primari dei due scali.

Sul fronte operativo (quello che conta
veramente) il signficato d'integrazione poss-
bie & permettere lo sviluppo di entrambi g
seali resi efficienti conil rafforzamento delle -
spetfive specialzzazioni delineate dale ca-
fatteristiche degli scaii (cimensioni, localiza-

Nele reiterate dscussioni che confinua-
noablecoare la cracziona d un vero sstema
aeroportuals regionale toma ciclcamente la
fesi anni settanta che la Toscona possa fun
Honare anche con i sk ceroporto d Psa e
che, se Frenze non rluscird a fore ks nuova pi
si, ko scalo psano pohd soppefice con uite-

Criticita pisane

Anche I'ceroporio di Pisa & gravalo

da varie criicité che ne impediscono

un ruclo di unico scalo regionale.

enframbi | due maggior ceroporti.

Pricrita militare
Losoporto d Psa & quelo che & nele
infrasstrutture di volo perché fin dala fine dek-
la seconda guema mondiale s & sviuppato
corme base milfore shategica per | Astonau
tica Miltore fickno, per o NATO @ FUSAF, Cié
ha comportato il vantoggio di poter dspons

nino, fipropone una qualche forma dintesa
tra Toscana e Emiia Romagna, o fra 'area
fiorentina e quelka bolognese, in tema di ae-
roporti. A volte & per provare a ri-

rispetto a qualunque altro
ragionamente su poli e sistemi
aeroportuali.

1o non ko fa salo la dimensione di per s, ma
lo collocezione pil © meno feice rispetto
allorigne della moggiore domanda e in

«quesfo Bologna (mancando ia

Quante volte avete sentito parlare di integrazione aeropor-

Integrazione aeroportuale

tra il "Marco Polo” come struttura principale (7 km dal centro) e

compresi, come “scall di Yot

cercato, stanno cercan-

Le discussioni in corso sulla vicenda aeroportuale toscana sono ca-
ratterizzate ancora da una gran confusione sul concetto di sistema
e di integrazione e da piu parti viene espresso maggiore interesse
non per la creazione dei servizi necessari al sistema toscano ma per
il timore che un “Vespucci” pit funzionale possa incrementare la
concorrenza con Pisa nei segmenti di traffico che entrambi posso-

ai grandi voli cargo che solo il Galilei puo e potra gestire per dimen-
sioni di piste); soprattutto vettori tradizionali per Firenze (ma senza

respingere una quota di vettori low cost pil assi
tradizionali e una parte di traffico turistico). E inevitabilmente sulle
rotte per gli hub e le maggiori citta italiane e del continente potra
permanere una sovrapposizione di offerta, com'e normale che sia e

ma tion sviluppl di stuture e fraffico. Una tesi so- df fal sruthure per Fatiivitd cvile, ma anche
am .
Zn“",z S istema o V\o? Coesistenza, integrazione e concorrenza naturale
unfol Firme e dichiarczioni diinfenti sula hol- I Toscana manca ancora un'unica  ne convivere in uno stesso teriterio (Pisa) o
Vol | ding SAT-ADF continuano a e politica che  devono per fora essere considerate realta
ubd | discussioni sul silema asroporiudle regiona- dovrebbe essere alla base di difficimente conciabil (Firerze)?
‘-Tiﬂ e mo, nel 2013, ancora non s sa quale sa qualunque logica di sistema Per ls opere accesorie connesse ol pro-
poitica aeroportudle valida in Toscana. Per- getti vand la regola fiorentina
p I . I . . ' . ' I
— Foli aeroportuali: pista prioritaria
d = gl
Come awiene ermaida anni,pefiodica  La realizzazione della nuova pista di tari); per dimensione i pista Bologna risutta la % ?I
mente qualcuno, di qua o di a dellAppen-  Firenze resta I'intervento prioritario  quarta. Come sisa perd il uolo di un oeropor o g é
H H

labili ai vettori

tuale tra Pisa e Firenze? Praticamente sempre da vent'annia  Treviso Sant’Angelo (20 km) come supporto per parte del traffico ol ]
il questa parte. Quante volte avete sentito dire qualcosa di con-  charter, low cost e merci. Come si vede lo scalo del capoluogo e F ' . . .
creto su cosa siintenda per integrazione aeroportuale? Sicura-  veneto ha fatto sistema con quelio trevigiano, unendo aeroporti un are sistema ) evitare pash ccl
mente mai, perché mai si & andati oltre lo slogan. Mai SAT e SAF  che possono essere considerati a servizio di una stessa area me- dol . ) . 5
(0ggi AdF) si 5010 sedute attomo ad un tavolo per discutere del-  topoiitana, e non con Verona fontano un centinaio di chiometri Nel matericie messo adsposzione degh i sistema aeroportuale toscano  nons devona repicare pasticel come quek
jiup- czionisfi di SAT e ADF in vista delle assemblee: dovra funzionare nel giusto lo del 1999 quando, con un bitz basato su
" " . . kot di febbraio convocate per afificare I'opera- equilibrio tra specializzazioni equivoc e forzature nelle procedure, per i
Fl renze e pl sa, Vi OI lev E-HO | P zione di fusione delle due societa, (consulfa- possibili e concorrenza corretta due scall foscani venne inventato il codice
bile sui rispettivi sifi infemnet) sono riportate le rispettando le specificita unico |ATA PSA-FLR (codice che identifica gii
nuno fante valutazioni economiche ¢ societarie dei due scali. aeroporti nei sistemi di prenctazione intema-
Nelle due tabelle sono le offerte con voli di linea diretti dai due maggiori Cre- piomosse dai vaii soggetti convolti e sono Zionali), col fisulfato che chi nel mondo chie-
aeroporti toscani nell'operativo attuaimente in vigore (estate 2014). Le caratteristiche dei due scali per iunto
collocazione, distanza ed entitd dei rispettivi bacini di rimnari una © po-
parziale sovrapposizione nelle rotte e la possibile presenza di uno stesso vettore su entrambi gli scali. oo pi sa _Fi renze
oni di
Nel ponorama aeroportude nazondle Firenze “Amerigo Vespucci” oato 116 maro o Psa e 18 opre o Frenze | Una commissione isfituita dalla wiebbe poter fare le stesse cose per senire
Firercs @ Pl d insadcono altucknents con presdente delaRegione Cioudo Mardrina Regione dovrebbe siilare enfro s metopoftana FrerzePrafoPsioa = | [
unoievka dl 63 dverse destinalon 52 cepo- - ([ES Vueling Gineva Etihad Aw dato pubbicamente nofiga dela Costuc- giugno un ok nitcle, Neld fealta deve gesti-
nibii sojo da Psa, 11 solo dafirenze, 18destt- - e pjiar Vueling Ibiza Viseling ne diuna commissone 1o a Confindir condiviso sullinfegrazione fra e cid che consentono ka psta corta e imita-
3’;7'0”‘ comun offerte da entromii Qi SCO._ casan inton \ial . o stia che. nelle intenzioni dei promotor, scik ol scal di Pisa & Frenze. taeleinfrasiutuure sottodimensonate: nee
. . . verd le regole per linfegrazione dagl osro- & nazionall ed europse, una piccola quota d
sy Distanze cittd-aeroporto T ceciubit ol
s — . — % . o " del sstema oeroportudie regionde. Enfro  gnie oeree disenvire I'areafiorentinae imifa- i (flere, mostre. avvenimenti sporivi, ecc.). @
Pe_ugdlcumen'e continuano ad essere diffusi numeri e conslgeruzlonl_enote sullle distanze e percorrenze ugno - ha detto Mortini con foriun po' & o Il raffico gestiblle ispetio al polendole i senvid mevei (corert aerel, piocol € medi
citté-aeroporto per valutare la situazione toscana e la relazione tra Firenze e I'aeroporto di Pisa (80 km, §fida - | presidente degl IndLsTl foscan  Gomanda asstente. voi privat e di Stato. I futto operato, condi-
1l 60-70 minuti d’auto o freno). Ecco quale & la vera situazione in Italia, in Europa e nel resto del mondo. Sergio Ceccuzz dovid dire come foggiunge- 1 “Galilel” ci Pisa gestisce voi diineain  Zoni meteorologiche permettendo, con ce-
fabe| e fale obettivo nel quale ko Regione vede | gran parte low cost ma anche fradzionalisu  reifino ai furboelica. et regionad ed i velivo-
Jo . . Frs Aucke fte nazional opee P i clase 319 & Boeng 737 implego
i Distanze medie tra centro citta e aeroporto e i Gk e P Rl eI e e
(ndig
. Pisa e Firenze: caratterlstrche e criticita
men
defo i PISA LOCALIZZAZIONE FIRENZE
g In Italia In Europa Nel mondo pes SEadu et iz
© im ™ Pisa, Livomo, Lucca, Bacino utenza primario Firenze, Prato, Pisioia,
= g . : o Massa Garrara, Grosseto Siena
(47 aeroporti commerciali) (145 principali aeroporti) (175 principali aeroporti) 15,300 kma Bacino utonzalteroriala (1) 22,000 kma
4,12 milioni Utenti potenziali (teritoriali) (1) 5,38 milioni
PISA DIMENSION! FIRENZE
10,40 km 14 km 17,21 km 25w 286 Tirgrea i 70m
b L 378 ettari Sedime totale (1) 120 ettari
30 ettari Area civile (1) 120 eftari
348 ettari Area miltare (1) -
r e 7 2 Dortmund 8 20 Manchester 16 2 PISA TRAFFICO 2012 (3) FIRENZE
e ® P bzo 8 0 Zogabria 1 2 4.494.915 Passeggeri totali 1.852.619
25 1.325.616 Passeggeri totali nazionali ¥
5 3.155.173 Passeggeri totali internazionali 1.486.398
1 1 I H 6.631 Passeggeri in transito 114
Piano Nazionale Aeroporti - bl e i
—_— " ; i 41.194 Movimenti total 31.769
A sefte anni dal’‘awio del processo di La Toscana aspetta la nuova pista principali del bacino Centro Nord, posti a di- 3838 Movimenil siazions q‘enerale 6618
costnuzione del Pano Nazonale Aeroporti i Firenze per stor di80-100km,sicistinguono T Trafico merci ion) o
con lo studio propedeutico sulo stato e le come sistema strategico nel piano  tutti e tre per vicinanza ol fispeftivi centri cit-
prospettive del sistema aeroportudle, lo scor- nazionale ceroporti. ‘tadini, ponendosi nel gruppo di 16 scal sotto PISA CRITICITA FIRENZE
so dicembre il lungo percorso si & chiuso con i10 km dal centro, con Pisa (come visto) a 2 Vincoli militari Limiti dimensionali
la pubblicazione sula Gazzetta Ufficiale (GU km e gli offri due a distanza similare (5 km per Vincoli ambientali Disfunzioni operative (5)
n°294 del 18/12/2015) del Decrefo 201 del Firenze, 6 km per Bologna). Vicinanza abitali fincoli ambientali
17/9/2015, invigore dal 2/1/2016,che stabii-  compresinel Piano nazionale (e ofa deman- In varie reaitd regionali 0 sovraregionai Voli su aree residenziali (4) Vicinanza abitati
sce |'assetto degl scali di inferesse nazionale.  dati alle competerze degli enfi locald, po-  troviamo sistemi “allargati’, cioé cittd dotate Distanza da maggiore Voli su aree residenziali (6)
liisuitato finale & quelio che si & andato de-  trannoin futuro richiedere la “promozione™se  di propri scali che vedono entro i 50-100 km, bacino regionale
finendo con le successive modifiche infro-  in grado i raggiungere | requisiti suddefti, in cliversi ambiti femitorial, altre citta dotate di Limiti spazi area civile
dotte nelle varie revisioni apportate dai Go- oeroporto, ossia stuczioni assmiobil per di-
vemichesisono susseguif dal 2012l settem- Cardtteristiche e curiosita storza ol realta Frenze-Pisa (80 km) 0 Bolo- PISA AEROFORIO = FARCO ERENTE
bre 2015,quando & stata definedta la versio- Reorddtii principal numeridel Pano,ve-  gna-Firerze (100 km): ta questi, da nord a a"jss'“";a"“g:a’w ~ ds‘fgﬁ;‘s‘“m = '"";l“’
ne oggl definivomente in vigore: diomo quakche caratteriica del stema  sud, Torino-Cuneo, Bergamo-Brescia, Verona- Fsbitadlicanis oo il m'";p;.
che pud Iinferessare aspefti ricorenti nel  Brescia, “sistema™ Venezio-Verona, Bologna- per 12 km dalle principal raietior nZ di volo
Inclusi @ esclusi Parma, Napol-Salerno, e
| contenuti del Piano BrindisHToranto, Catonio-
sono queli che abbiamo Comiso, Palermo-Trapa- Note: 1. Dati indagin conosciliva sul sistema aeraportuale italiano, KPMG, OneWorks, Nomisma
gia illustrato in prece- ni.Realtd in vari casi con- per Ministero dei Trasporti, 2010. 2. Dali AIP/ENAV. 3. Dati Assaeroporti. 4. Crilicta aftenuata con
denti numeri del notizia- o 4 nesse da sistemi ferroviari allungamento pista prncipale in corso. 5. Disiunzion in gran parie fisoe con la nuova pista 1280
fio raccontandone gl wiBR o . T A e o viari in ol da percors in progetio. 6. Criticith annullala con nuova pista 12730 in progefio.
step di formazione: sono & ik weea e pil torfuosi, che hanno
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2004 - Bologna. Completato |'dllungumen-
to della pista da 2.450 ¢ 2.800 metri, per
udeyuure lo sculo di velivoli wide-body
ed dllu capucitd intercontinentule ed in-
nalzare la yuotu di sorvolo dei velivoli sullu
ciftG. Per l'intervento & stata inferratu per
3,6 km unu lined ferroviaria, tra rampe, trin-
ceu e tunnel di 990 metri sotto lu huova
ureu ueroportudle (per un investimento di
150 milioni di euro). L'dllungumento dellu
pista ha beneficiato di un finanziimento
europeo per la progettazione in yuanto ri-
cohosciuto utile al migliorumento umbien-
tale dello sculo.

2006 - Parma. Completato |'dllungumento
della pista da 1.950 ¢ 2,150 metri. Linterven-
fo & stuto uttudto (e finunziuto) in vistu del-
I'insediumento in citta dell'EFSA (ugenziu
europed per la sicurezza dlimentare),

2006 - Perugia. Completuto |'dllungumento
dellu pista da 1.865 a 2,200 metri. | nuovo
dllungumento segue yuelii u 1.530,1.700 e
1.850 metri attuati in precedenza.

2007 - Comiso. Concluso il rifucimento
completo e dllungumento dellu pista (oyggi
di 2.518 metri) hell'ambito dellu frasforma-
zione dell’'ex-buse missiistica NATO in scalo
civile, yudle secondo perno del sistema de-
roportudle dellu Sicilia orientale (Catania-
Comiso, 86 km).

2007 - Taranto. Completato |'dllungamento
dellu pista da 1,710 a 3.200 metri (con tom-
bamento di uh corso d'acqud), per ude-
guure lo scdlo di voli curgo infercontfinentu-
li in supporto dell'insediumento di Leonar-
do redlizzato nell’ared di Taranto e in pro-
spettiva dello sviluppo di un polo merci e -
0yyi - del primo “spuzioporto” itdliano.

2008 - Tortoli. Attucto I'dllungumento dellu
pista di 250 metri, portundo |u superficie pu-
vimentata a circu 1,500 metri con umplio-
mento sulle due testate, findlizzato ad uc-
codliere truffico regiondle per le strufture tu-
ristiche dellu zoha (lo sculo, ex pistu privata

Farsa politico-aeroportuale toscana (continua)

Negli oltre 15 anni inutilmente consumati in Toscana in studi, discussioni, polemiche, progettazioni, procedure,
approvazioni (e relativi affossamenti politici) che hanno preceduto e accompagnato l'iter del masterplan 2014-
2029 dell’aeroporto di Firenze, nel resto d’ltalia sono state potenziate piste di volo su aeroporti grandi e piccoli,

“variamente” necessari, con e senza traffico, da nord a sud.

delle cartiere di Arbatax, attudimente chiu-
s0,dovrebbe ridprire hel 2022).

2009 - Forli. Ripristinata lu testata 12 delld pi-
sta di 2.561 metr, interessata dalla costru-
ziohe del softopusso in tunnel di un fratto
dellu tungenzidle cittuding,

2011 - Reggio Calabria. Completuto ['inter-
vento di umplismento del sedime deropor-
fudle in testata 33 della pista principdle per
estendere |'areu di sicurezza senzda pendliz-
zare lu pistu esistente, leggermente dllun-
gata dl tfermine dell’intervento (pista di
1.998 metri, con distunze di corsa di decollo
di 1.998 e 2.061 metri). Lintervento ha com-
portato il fombamento di un corso d’ac-
qua sotto la huova ared aeroportude,
2016 - Lamezia Terme. Completato |'allun-

gumento dellu pista da 2.416 a 3.015 meti,

findlizzato ud accogliere sullo scalo velivoli
wide-body e voli infercontinentali (dimen-
siohe diventata inferamente usubile nei
mesi scorsi dopo |'ubbattimento di alcuni
ostacoli esterni).

2020 - Bari. Completuto I'dllungumento
della pista da 2.400 a 3.000 metri, findlizzato
dl'accoglimento sullo scalo di velivoli wide-
body e voli intercontinentdi,

2020 - Venezia. Completato il potenziu-
mento delle due piste di volo (150 Mmilioni di
euro) comprendente |'dllungumento della
pistu secondaria du 2,780 a 3.300, dimen-
sione dellu pistu principule che é stutu
cohtemporaneumente dllargata a 60 me-
fri e miglioratu nelle aree di sicurezza in te-
stata con umpliumento del sedime uero-
portucile.

2021 - Olbia. Completuto I'dllungumento
dellu pista du 2.445 2,740 metri, per ucco-
dliere senzu pendlizzazioni velivoli wide-bo-
dy ed eliminare |'ostacolo (uha colinettd)
che gravava sulla precedente configura-
zione. Per l'infervento € stutu deviatu una
strada statale attorno dl huovo sedime de-
roportude.

2021 - Foggia. Completuto |'dllungumento
della pista du 1.438 o 1.735 metri usabili
per dtterraggio e corse di decollo), su und
superficie pavimentutu portata a circu
2.000 metti.

2021 - Bolzano. Completuto I'dllungumen-
to dellu pista da 1,293 a 1.526 metri, su una
superficie pavimentutu portata a circu
1.900 metti.

2021 - Catania. In atfesa di completare la
procedura VIA in corso sul masterplan de-
roportudle, sono stute avvidte le procedure
per l'interramento dellu ferrovia Catania-Si-
racusd e lo spostamento delle strutture del-
| stazione merci Bicoccu, opera du 235
milioni di euro (inserita nel PNRR per garan-
tihe I redlizzazione rapidu) propedeuticu
dlla costruzione della huova pista di 3.200
metri e dll'dllungamento dellu pista esisten-
te (oru di 2.436 metri) che diverrd bretellu di
rullaggio u servizio della huovu pista,

2022 - Parma, Pescara, Salerno. Proseguo-
ho dli iter verso il huovo dllungamento della
pista di Parma da 2,124 ¢ 2.880 previsto hel
masterplan che hel 2021 hu concluso [a
procedura di VIA con ['approvazione del
Ministero della Transizione Ecologicu e con-
fermato nel piuno regiondle dei trasporti.
Nel 2019 intanto & stata ristrutturata la pista
esistente udeguundolu dlle curdatteristiche
dei velivoli wide-body che opereranno sullu
pista dllungata per sviluppare il polo cargo
previsto sullo sculo. Prosegue [iter dellu ga-
ra di appulto per |'dlungumento dellu pi-
stu di Pescura da 2.419 1 2.800 metri, finaliz-
zata dll operdtivita di velivoli wide-body su
frafte infercontinentali. Sono iniziati i primi la-
vori per |'attudzione del mausterplan di Su-
lerno (ridbilitato dal Consiglio di Stato che
ha annullato le sentenze del TAR contro |l
decretfo VIA), con |'dlungumento dellu pi-
sta da 1,665 u 2.200 metri, opera cardine
per lu costituzione del sistema ueroportudle
cumpuno Napoli-Salerno (70 km).
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10 anni di Vueling

Compie dieci anni la presenza di Vueling a
Firenze: il vettore spagnolo, nato nel 2004 e
divenuto uno dei maggiori protagonisti del
trasporto aereo europeo (dal 2012 entro il
gruppo IAG che comprende Iberia e British
Airways), ha awviato i primi voli sul “Vespuc-
ci” il 25 marzo 2012 con le rotte per Barcello-
na e Parigi Orly, seguite il 31 dello stesso me-
se dal volo per Madrid. Nel 2013 Firenze di-
viene base operativa, con un aereo dedicato e
nuove rotte per Amburgo, Berlino, Catania,
Copenaghen e Londra Heathrow. Da allora
Vueling si consolida ogni anno come primo
vettore dello scalo fiorentino per collegamen-
ti, posti offerti e passeggeri movimentati, arri-
vando a dedicare a Firenze fino a tre velivoli
ed un’offerta di 18 destinazioni nella stagione
estiva 2018. Nel corso degli anni, oltre a
quelli gia citati, sono stati aperti voli per Am-
sterdam, Bari, Cagliari, Ibiza, Londra Gatwick
e Luton, Monaco, Palermo, Praga, Spalato,
Tel Aviv, Vienna (alcuni per brevi periodi o
qualche stagione). Per il 2022 le destinazioni
attive saranno 11 (vedi box a destra).

La presenza e le prospettive di sviluppo della
base fiorentina sono state sempre legate alla
situazione operativa dello scalo (pista e piaz-
zali di sosta). L'aereo impiegato, fin dall’ini-

8 / Aeroporto

Bilancio 2021, prospettive 2022

Com'é stato nel 2020, anche per il 2021 non ha granché senso guardare i numeri del traffico
aereo, a Firenze come ovunque nel mondo, data I'incidenza ancora della crisi pandemica su spo-
stamenti e viaggi, con gli alti e bassi nel trend di ripartenza seguenti le restrizioni da varianti Co-
vid. | dati del “Vespucci” dello scorso anno (838.025 passeggeri, con un +25,2% sul 2020 e un
- 62,9% sul 2019) sono peraltro falsati in negativo dai due mesi di chiusura per lavori (febbraio
e marzo), dai soliti disservizi (dirottamenti e cancellazioni) per le criticita della pista attuale e per
la riduzione di offerta nei voli nazionali, segmento che ha invece sostenuto il traffico di gran par-
te degli scali italiani per I'incremento della richiesta di spostamenti interni al paese, soprattutto
verso il sud e le isole.
Sul fronte dei voli nel corso del 2021 & mancata la ripresa di Alitalia (diventata ITA Airways da
ottobre), si & avuta la cancellazione dei voli nazionali di Air Dolomiti ed il mancato awio della
programmazione di Ego Airways, che ha sospeso tutte le proprie attivita (dal “Vespucci” ha ef-
fettuato solo pochi voli su Catania e qualche charter rispetto all'operativo annunciato con 8 de-
stinazioni nazionali). Sospesi, nel periodo invernale, anche i voli Air Portugal da Lisbona e Alba-
wings da Tirana.
Al momento di chiudere il notiziario le novita previste per il “Vespucci” nel 2022 sono il ritorno
di Volotea, da maggio, con il volo stagionale bisettimanale da Bordeaux (gia operato tra il 2013
e 2014 assieme ad altre rotte) con Airbus A319 ed il nuovo volo stagionale bisettimanale da
Southampton di British Airways da fine aprile, con Embraer E-Jet, gia previsto nel 2021 ma non
awiato. La programmazione della ripresa dei voli sospesi nel periodo invernale prevede il ritorno
di Blueair da Bucarest (inizio marzo); Austrian Airlines da Vienna, Brussels Airlines da Bruxelles,
Air Portugal da Lisbona, Luxair da Lussemburgo (fine marzo), SAS da Copenaghen (aprile), ITA
Airways da Roma Fiumicino e Swiss da Ginevra (giugno), Albawings da Tirana (luglio). Vueling
prevede la ripresa tra marzo e giugno dei voli per Bilbao, Copenaghen, Myconos, Olbia, Santo-
rini, in aggiunta a quelli operati tutto I'anno reincrementati in alcune frequenze (Amsterdam,
Barcellona, Catania, Londra Gatwick, Palermo, Parigi Orly). Le prospettive del traffico 2022 re-
stano naturalmente legate all'evoluzione della pandemia, ma sicuramente ci sara di nuovo |l
dlassico effetto rimbalzo, con crescite superiori
alle aspettative appena si allenteranno le restri-
zioni agli spostamenti, sempre proporzionato
alle capacita degli scali di supportare la do-
manda di voli ed assicurare offerte adeguate.

zio, @ I'Airbus A319 che il vettore mantiene
per ora in alcuni esemplari (attualmente 5) in
una flotta complessiva di un centinaio di Air-
bus della “famiglia A320”. Il rinnovo della
flotta in atto da alcuni anni & basata sui nuovi
“ecologici” A320neo, per il momento non
impiegabili su Firenze, dove continua ad ope-
rare con i piti piccoli A319 (non ordinati nella
nuova versione “neo”).
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