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AEROPORTO
AMERIGO VESPUCCI

Intervento a cura di: ING. DONATA VESTRINI

GLI INTERVENTI SULLA VIABILITÀ URBANA
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CONFRONTO  TRA MASTERPLAN 2014-2029 E 
PROPOSTA DI MASTERPLAN 2035

02 – GLI NTERVENTI SULLA  VIABILITÀ URBANA

Stato attuale
Lunghezza del tratto di Via 
dell’Osmannoro tra il Polo 
Scientifico e lo svincolo 
autostradale di Sesto Fiorentino:
930 metri

Masterplan 2014-2029
Lunghezza della deviazione di Via 
dell’Osmannoro nel tratto 
compreso tra il Nodo A e il Nodo B: 
3.420 metri
Differenza rispetto allo stato 
attuale: 
allungamento di 2.490 metri

Proposta di Masterplan 2035
Lunghezza della deviazione di Via
dell’Osmannoro nel tratto
compreso tra il Nodo A e il Nodo B:
1.355 metri
Differenza rispetto Masterplan 
2029: riduzione di oltre 2 km
Differenza rispetto allo stato
attuale:
allungamento di 425 ml

NODO A

NODO B

MPL 2014-2029

MPL 2035
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IL NUOVO SOTTOPASSO VIARIO
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Il  Sottopasso viario avrà  lunghezza di circa 410 m (rampe escluse), sarà 
realizzato in sicurezza idraulica e sarà dotato dell’impiantistica 
necessaria per garantire la massima sicurezza per gli utenti e per la 
sovrastante pista di volo.

La sede stradale è di una strada extraurbana secondaria categoria C1 con 
larghezza della carreggiata e velocità di scorrimento maggiore 
dell’attuale.

Sottopasso 
viario

Il sottopasso avrà profondità massima rispetto all’attuale piano di 
campagna di poco più di 8 metri.
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SVINCOLO AUTOSTRADALE DI SESTO:
LE PREVISTE CONNESSIONI VIARIE 
Nuova Rotatoria B:
La nuova rotatoria B manterrà i
collegamenti esistenti con le attuali
direttrici viarie (svincolo autostradale A11
e relative rampe di ingresso e uscita, Via del
Cantone e sua connessione all’area
produttiva dell’Osmannoro, viabilità di
accesso all’area di Case Passerini).

Nuovo accesso al lato Ovest del sedime
aeroportuale:
Qualsiasi utente compreso il conducente
di mezzi pesanti, proveniente dalla nuova
rotatoria B, potrà accedere direttamente
al comparto Ovest del sedime
aeroportuale senza dover passare da Via
Dei Giunchi.

NODO B

NODO C

Rampa Immissione A11

Rampa Uscita A11
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LE CONNESSIONI VIARIE

MANTENIMENTO DELL’ESISTENTE COLLEGAMENTO COL COMPARTO 
PRODUTTIVO DELL’OSMANNORO MEDIANTE I DUE SCATOLARI DI 

ATTRAVERSAMENTO AUTOSTRADALE DI VIA DEL CANTONE

SVINCOLO AUTOSTRADALE A11: MANTENIMENTO DELLA RAMPA ESISTENTE 
DI USCITA (CON PROVENIENZA FIRENZE) E SUA CONNESSIONE ALLA NUOVA 

ROTATORIA (NODO B)

SVINCOLO AUTOSTRADALE A11: MANTENIMENTO CON RISAGOMATURA 
DELLA RAMPA ESISTENTE DI ACCESSO (CON PROVENIENZA SESTO 

FIORENTINO) 
ACCESSO A CASE PASSERINI: MANTENIMENTO CON RISAGOMATURA

INNESTO AL NUOVO SOVRAPPASSO DI VIA DEI GIUNCHI, AL MOMENTO 
OGGETTO DI LIMITAZIONI

02 – GLI NTERVENTI SULLA  VIABILITÀ URBANA DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale
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RIPRISTINO E ADEGUAMENTO VIABILITA’ ESITENTI

Case passerini
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Via Perfetti 

Ricasoli

Il nuovo tratto di riconnessione a Via del Pantano 
consentirà di risolvere l’interferenza fisica sussistente con 
l’area di laminazione A del Fosso Reale. Verrà così mantenuto 
il collegamento tra Via Perfetti-Ricasoli e l’area di Case 
Passerini.

Area di 
Laminazione A

Diversamente dal precedente Masterplan 2029, la nuova proposta di Masterplan 
2035 non prevede interventi sui due ponti di accesso/uscita all’area di Case 
Passerini:
1) ponte su A11 (nel Masterplan 2029 veniva demolito); 
2) ponte su Fosso Reale (nel Masterplan 2029 veniva demolito e ricostruito).
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COLLEGAMENTO CON LA FERROVIA FIRENZE-BOLOGNA

Al fine di poter sviluppare la funzione logistica è previsto il 
miglioramento della viabilità di collegamento diretto tra il sedime 
aeroportuale e l’area tecnica della Stazione Firenze-Castello della 
linea Firenze-Bologna (a sua volta collegata con l’interporto di Prato, a soli 
8,5 km di distanza).

La lunghezza del tratto viario è pari a 650 metri e si prevede la 
realizzazione di due nuove rotatorie.

NODO D

NODO E

Stazione ferroviaria 

di Firenze - Castello

Polo 
Logistico 

aeroportuale
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AEROPORTO
AMERIGO VESPUCCI

Intervento a cura di: ARCH. DAVID PERRI

I SISTEMI DI ACCESSIBILITÀ AL TERMINAL
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DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

IL NODO DI PERETOLA E LA RISOLUZIONE DELLE ATTUALI 
PROBLEMATICHE DI ACCESSIBILITÀ AL TERMINAL

NUOVO NODO DI PERETOLA

Unico punto di accesso e uscita al terminal

Interruzione semaforica - Accodamenti

Accessi difficoltosi taxi e ncc

Interferenze con mezzi di sicurezza e 

servizio

PROBLEMATICHE 

ATTUALI

Razionalizzazione degli accessi esistenti

Sistema di Accessi al nuovo Terminal

Miglioramento innesti su viabilità 

esistente

Integrazione con le Linee Tramviarie

OPPORTUNITÀ
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GLI INTERVENTI DI OTTIMIZZAZIONE SULLA 
MOBILITÀ DI ACCESSO ALL’AEROPORTO ESISTENTE

IL PARCHEGGIO MULTIPIANO
Struttura modulare ed espandibile coperta

Spostamento parcheggi Via del Termine

Integrazione nuovi parcheggi

Postazioni di ricarica elettrica

Capienza totale: 465 posti auto

LA PIAZZA DI COLLEGAMENTO
Connetterà la attuale Aerostazione alla nuova

Percorso pedonale coperto

Funzioni di supporto al passeggero e attività all’aperto 

IL BRACCETTO DI PERETOLA
In fase di realizzazione

Consentirà un unico flusso di uscita dall’aeroporto

DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

LA ROTATORIA DI INGRESSO
Consentirà un unico flusso di ingresso 

Possibile separazione di accessi e uscite

Eliminazione semaforo viario esistente
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GLI INTERVENTI DI OTTIMIZZAZIONE SULLA 
MOBILITÀ DI ACCESSO ALL’AEROPORTO ESISTENTE
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LA TIPOLOGIA ARCHITETTONICA
E LA GENESI DEL SISTEMA DEI FLUSSI

DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

Nuova tipologia architettonica cosiddetta 
«contrapposta» rende i flussi indipendenti

Due nuove viabilità separate e dedicate ad 
Arrivi e Partenze creano un sistema 
razionale
Terminal come hub di snodo per i diversi 
sistemi di mobilità sostenibile Tipologia sovrapposta Tipologia affiancata Tipologia contrapposta
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IL NUOVO SISTEMA DI ACCESSI - I FLUSSI VEICOLARI
DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

2 ANELLI A SENSO UNICO DI 
CIRCOLAZIONE

VIABILITA’ ARRIVI E PARTENZE SEPARATE

ROTATORIE PER CAMBIO DI DIREZIONE

MARCIAPIEDI CARICO E SCARICO DEDICATI
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IL NUOVO SISTEMA DI ACCESSI - TRASPORTO PUBBLICO
DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

ELIMINATE INTERFERENZE CON AREA CARICO E SCARICO

VIABILITA’ E AREE SOSTA DEDICATE PER OGNI SISTEMA MODALE

OTTIMIZZAZIONE E SEMPLIFICAZIONE ORIENTAMENTO 
PASSEGGERI

AUMENTO DELLA CAPIENZA DI SOSTA PER I MEZZI PUBBLICI
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IL NUOVO SISTEMA DI ACCESSI – VIABILITÀ DI SERVIZIO
DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

VIABILITA’ DI MANUTENZIONE E LAVORO

AREA TECNICA E ISOLA ECOLOGICA 
INDIPENDENTI 

GESTIONE SEMAFORICA TRAMVIA PER ARRIVI

OPERE A VERDE E DI ARREDO URBANO



03 – I SISTEMI DI ACCESSIBILITÀ AL TERMINAL

19

IL NUOVO SISTEMA DI ACCESSIBILITÀ MULTIMODALE
DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

La nuova proposta consente l’integrazione del trasporto pubblico con quello privato: tramvia, bus, navette, taxi, ncc, auto private, rent-
a-car.
La configurazione di progetto è adeguata rispetto all’opportunità di integrazione con la mobilità soft (rete ciclabile urbana).



03 – I SISTEMI DI ACCESSIBILITÀ AL TERMINAL

20

IL NUOVO SISTEMA DI ACCESSI
I PARCHEGGI E LA NUOVA LINEA TRAMVIARIA

DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

Unitamente agli interventi sulla mobilità

descritti è prevista l’estensione dell’attuale

rete tramviaria che già oggi collega

l’aeroporto al centro cittadino di Firenze

attraverso la realizzazione di un nuovo tratto

che collegherà l’aeroporto con l’abitato di

Sesto Fiorentino.

I percorsi e le fermate di detti tratti tramviari

risultano integrati nelle previste sistemazioni

urbane del nuovo terminal passeggeri che

diverrà un vero nodo intermodale che

completerà e integrerà le due Linee.

Ottimizzazione dei parcheggi a sostegno 
di forme sostenibili di mobilità collettiva

Analisi multimodale effettuata mostra un 
elevato  utilizzo della Tramvia
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IL SISTEMA DEI PARCHEGGI
DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L’ accessibilità e l’inclusione sociale

Parcheggio Sosta Breve 164

Parcheggio Lunga Sosta 615

Via del Termine 262 (da spostare)

CONSISTENZA PARCHEGGI ESISTENTI | 1041 CONSISTENZA NUOVI PARCHEGGI | 1579

01 Parcheggio Sosta Breve 155

02 Parcheggio Lunga Sosta 575 (parzialmente coperti)

03 Parcheggio multipiano 466 (spostamento attuali parcheggi)

04 Nuovo Terminal Parcheggi coperti 383

Stalli Taxi 20

Stalli BUS 3

Stalli VIP 3

06 Stalli Taxi 45

07 Stalli VIP 12

08 Stalli NCC 16

09 Stalli BUS 6

01

02
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04

09 08

06
07
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Intervento a cura di: ARCH. CELIANA GROUMAN

L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO



I FLUSSI DEL NUOVO TERMINAL
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Schema del Sistema accessi e viabilità

Il Terminal, in posizione baricentrica, diventerà
così un hub di snodo per i diversi sistemi di
mobilità.

In particolare, è prevista la nuova linea tranviaria
per Sesto Fiorentino che scorrerà tra le due
viabilità, all’interno della piazza coperta del
Terminal.

Questo sistema consentirà una razionale
organizzazione dei flussi passeggeri. Gli stessi
saranno inoltre indirizzati in base alla differente
modalità di trasporto da loro scelta, limitando al
massimo le interferenze.

DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L'accessibilità e l’inclusione sociale

Il nuovo Terminal passeggeri sarà ubicato su un’area attualmente non
edificata, adiacente al terminal esistente.

Il sistema di accessi per la nuova aerostazione prevede la realizzazione di
due nuove viabilità separate e dedicate ad Arrivi e Partenze che si
collegheranno direttamente a Viale Luder.

04 - L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO



LA PIAZZA MULTIMODALE
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DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L'accessibilità e l’inclusione sociale

La semplicità del sistema viario del nuovo terminal viene applicata anche alle aree dedicate alla circolazione pedonale.

La piazza multimodale diventa uno spazio chiave per permettere l’integrazione col sistema di trasporto urbano (nel 2022 circa il 60% dei
passeggeri ha utilizzato la tramvia). La piazza diventerà un’area aperta, illuminata e molto frequentata, dotata di servizi di informazione e
assistenza, gastronomia e caffetteria, retail, esibizioni culturali, aree di attesa, settore KIDS, ed altre attività complementari.

04 - L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO
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LA CIRCOLAZIONE DEI PASSEGGERI 
La proposta progettuale si basa su una
innovativa tipologia architettonica di terminal,
efficace per separare i flussi di arrivi e partenze.

Lo schema contrappone gli ingressi-partenze e le
uscite-arrivi l’uno di fronte all’altro, rendendo i
relativi flussi indipendenti.

Schema dei flussi passeggeri dentro al terminal aeroportuale

I passeggeri in partenza accedono al terminal attraverso una Hall pubblica
interna all’edificio Est. Dopo aver effettuato il check-in al piano terra, passano al
primo piano per i controlli di sicurezza e, da qui, attraverso l’area Duty Free
arrivano alla sala partenze.

I passeggeri in arrivo dall’area Schengen accederanno al terminal dai pontili di
sbarco e, percorrendo il mezzanino, arriveranno all’area di riconsegna bagagli e,
infine, alla hall arrivi. I passeggeri provenienti da voli Extra-Schengen
accederanno al terminal sia dal mezzanino, sia tramite autobus.

Schema tipologici architettonici di aerostazioni

DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L'accessibilità e l’inclusione sociale04 - L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO



Il nuovo Terminal passeggeri è stato
progettato per trasmettere la massima
chiarezza di orientamento al passeggero,
limitando i cambi di direzione e creando
flussi organizzati, semplici e,
soprattutto, intuitivi.

I passaggi di piano sono previsti
attraverso grandi nuclei di circolazione
verticale, dotati di superfici vetrate per
permettere al passeggero di vedere e
capire il passo successivo del suo
percorso.

L’ORIENTAMENTO DEL PASSEGGERO 

26

DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L'accessibilità e l’inclusione sociale04 - L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO



LA QUALITÀ DEGLI SPAZI 
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Visualizzazione del area d’imbarco al primo piano

DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L'accessibilità e l’inclusione sociale04 - L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO

Un’altra risorsa essenziale per

rendere più semplice

l’orientamento del passeggero

è la qualità degli spazi

progettati:

• utilizzo di grandi superfici
vetrate

• illuminazione naturale sia
dal tetto, sia dai lati

• ambienti a doppia altezza
che permettono una
«stratificazione» delle
informazioni di segnaletica

• eliminazione di barriere
architettoniche mediante
un sistema strutturale di
grandi luci
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L’ACCESSIBILITÀ DELLE PERSONE DI RIDOTTA MOBILITÀ
DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L'accessibilità e l’inclusione sociale04 - L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO

Ogni singolo spazio dedicato all’utente è stato disegnato per garantire un’accessibilità sicura di tutte le persone. Sono stati previsti
percorsi Loges per le persone non vedenti, ipovedenti e gli anziani, ed aiutarli nell’orientamento.

Per i passeggeri a ridotta mobilità i passaggi di piano avverranno con mezzi di circolazione verticale includendo ascensori e scale
mobili, dal punto d’ingresso al Terminal fino al proprio aeromobile, con pontili di imbarco che uniscono direttamente il terminal all’aereo.

Spazi denominati Sala Amica sono strategicamente localizzati nel terminal, dando assistenza specializzata ai passeggeri audiolesi,
autistici e disabili, con presenza di staff adeguatamente formato.



L’INCLUSIONE SOCIALE NEL TERMINAL
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Il Terminal passeggeri è stato

progettato non soltanto per garantire

l'accessibilità fisica di tutte le persone,

ma anche per accogliere tutti i

diversi profili di utenti aeroportuali.

In questo senso, sono state

considerate aree dedicate, per

esempio, alle donne in allattamento -

spazi sicuri, tranquilli e puliti. Un

concetto innovativo introdotto è la

Family Room, ovvero servizi igienici

dedicati alla famiglia e ai genitori che

viaggiano da soli con bambini.

Sarà anche sviluppato uno spazio

ecumenico multi-culto nell’area

pubblica del Terminal: un ambiente

isolato del rumore delle operazioni

aeroportuali ed aperto a passeggeri

ed accompagnatori di ogni razza e

fede religiosa.

DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L'accessibilità e l’inclusione sociale04 - L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO



IL CODICE ETICO AZIENDALE
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DIBATTITO PUBBLICO | Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci | L'accessibilità e l’inclusione sociale

L’inclusione sociale è un aspetto considerato non solo nel rapporto con i

nostri clienti esterni ma anche nella gestione delle nostre risorse.

Nelle relazioni con tutte le controparti il Gruppo Toscana Aeroporti evita

discriminazioni basate su età, origine razziale ed etnica, nazionalità,

opinioni politiche, sesso, orientamento sessuale, stato di salute, indirizzi

filosofici o convinzioni religiose dei collaboratori.

La Società assicura ai propri dipendenti lo svolgimento delle attività in

ambienti di lavoro idonei a tutelare la salute, la sicurezza e l’integrità

fisica. Tutti i futuri contratti riferiti ai nuovi posti di lavoro generati dal

progetto applicheranno gli stessi criteri e indirizzi.

Il Gruppo Toscana Aeroporti - con un organico di 827 persone alla fine del

2021, di cui il 51% donne - ritiene la gestione e lo sviluppo delle risorse

umane come driver per la competitività degli aeroporti.

04 - L’ESPERIENZA DEL PASSEGGERO



Aeroporto di Firenze Amerigo Vespucci
Dicembre 2022
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